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Allgemeine Projektangaben

Projektbezeichnung: BAB 553, Variante 6aT
AK Koln-Godorf bis AD Kéln-Lind
inkl. Rheinquerung

Aufsteller/Bauherr: Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Rheinland
AulRenstelle Koln

Entwurfsbearbeitung: KOCKS CONSULT GMBH

Entwurfsphase / Auditphase: Auditphase | / Vorplanung

Ubergebene Unterlagen: Erlauterungsbericht
Ubersichtskarte

Ubersichtslagepléne (alle Varianten & V6aT)
Ubersichtshéhenplan

Lageplane 1-8

ADR-, Seveso-, Luftschadstoffgutachten
Verkehrsuntersuchung

Geprtfte Unterlagen: Erlauterungsbericht
Ubersichtskarte
Ubersichtslageplane, V6aT
Ubersichtshéhenplan
Lageplane 1-8
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Detaillierte Projektangaben

Bezeichnung:

Lange:

Querschnitt Hauptfahrbahn
RQ 31:

Stral3enkategorie:

Die -
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ﬂ D Rheinland
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BAB 553
AK KoéIn-Godorf bis AD Kdéln-Lind
inkl. Rheinquerung

Variante 6aT
Die Ausbaulange betragt 7,84 km

Fahrstreifenbreite = 3,75 m
Mittelstreifenbreite = 40m
Randstreifen (Mitte) = 0,75 m
Randstreifen (auf3en) = 0,75 m
Standstreifen = 3,0m

EKA 1A (Richtline fur die Anlage von Autobahnen, RAA-
2008)

Fur das Audit herangezogene Regelwerke:

- Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen RAA 2008
- StralRenverkehrsordnung StVO

- Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrs-
Ordnung VwV-StVO

- Richtlinien fir das Sicherheitsaudit von StralRen RSAS
2019

- Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auf Auto-
bahnen RWBA 2023

- Empfehlungen fur die Ausstattung und den Betrieb von
Strallentunneln mit einer Plangeschwindigkeit von 80 -
km/h oder 100 km/h EABT-80/100

- Richtlinien fur die Entwasserung von Strallen REwS 2019
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Bei der Auditierung des o.g. Projektes wurden folgende Punkte festgestellt:

Allgemeines

Zu den Lageplanen:

1.

Auf allen Lageplanen fehlen die Sichtdreiecke. Ohne Darstellung der Sichtdreiecke ist
es moglich, dass die freizuhaltenden Sichtbereiche ibersehen werden und es dadurch
zu Planungsfehlern und Einschrankungen der Sichtfelder kommt. Die Sichtdreiecke
sind entsprechend des Kapitels 6.4.4 bzw. des Bildes 63 der RAA einzuzeichnen und
einzuhalten

Es sind keine Rampenquerschnitte dargestellt oder auf den Lageplanen bemalfit.
Dadurch lassen sich die Fahrbahnbreiten nicht Uberprifen. Die Rampen sollten zumin-
dest auf den Lageplanen bemaldt werden. Die entsprechenden Querschnittsbreiten flr
die Rampen sind gemaf Kapitel 6.4.2 der RAA einzuhalten.

Wegweisende Beschilderung:

3. FUrdie Namensbezeichnung und Nummerierung der neuen BAB 553, der Knotenpunkte

W2 und O3 sowie der neu zu bauenden AS an der BAB 553 ist nach § 1 Absatz 5 FStrG
das FernstraRen-Bundesamt zustandig. Das Fernstralen-Bundesamt sollte rechtzeitig
involviert werden, damit das Fern und Nahzielverzeichnis erstellt werden kann.

Abb. 31 aus dem Erlauterungsbericht

Grundsatzlich ist die wegweisende Beschilderung nach der neuen RWBA 2023 (Einflh-
rung wird voraussichtlich dieses Jahr sein) zu planen.

Nach dem Erlauterungsbericht ist fir die RF Ost (Bonn) zwischen der AS A 553 und dem
Verknupfungspunkt O3 eine Sonderldsung der wegweisenden Beschilderung fur Kno-
tenpunkte in dichtem Abstand erforderlich (sieche RWBA 2023, Punkt 7).

Diese Sonderlésung ist mit der zustandigen Abteilung fur Betrieb und Verkehr abzustim-
men.

Mafnahmen zur Verkehrsbeeinflussung:

5. Alle MaRnahmen zur Verkehrsbeeinflussung sind mit der Stralenverkehrsbehérde so-

wie mit der Verkehrszentrale in Leverkusen abzustimmen.
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Erlauterungsbericht

6. Die Darstellung des Tunnelquerschnitts ist offensichtlich falsch, da in den Réhren ein
Zweirichtungsverkehr dargestellt ist. Die Darstellung sollte korrigiert werden.

Schnitt 3-3 Tunnelprofil A 553
RQ 31 Tr (EABT-80/100, 2019)

Da= 14 m, Di= 11 m
Abstand =2 x Da = 28 m

5240

3100

Lageplan 2

7. Die Sichtweite im Tunnel ist moglicherweise nicht ausreichend grof3. Es scheint, dass in
der Linkskurve die Tunnelwand die Sichtweite einschrankt (siehe Bild; 68 mm entspricht
170 m). Nicht ausreichende Haltesichtweiten kénnen zu gefahrlichen Auffahrunfallen
fuhren. Gemal} Kapitel 5.5, Bild 19 der RAA muss die erforderliche Haltesichtweite bei
einer vorgesehenen Geschwindigkeit von 100 km/h und -2,5 % Langsneigung ungefahr
170 m betragen. Der Sachverhalt ist noch einmal zu prifen und im Zweifelsfall sind ge-
eignete MalRnahmen zu ergreifen, um die nétigen Sichtweiten zu gewahrleisten. Die Hal-
tesichtweiten sind generell einzuhalten.

Den Auditoren ist bewusst, dass die erforderliche Haltesichtweite nach RAA fiir nasse
Fahrbahnen ausgewiesen sind. Sicherlich ist die Wahrscheinlichkeit von gro3en Men-
gen an Niederschlagswasser im Tunnel nicht gegeben, dennoch kbnnte auch ein Fahr-
zeug gréBere Mengen an Fliissigkeit verlieren. Des Weiteren steht in der RAA auch fol-
gender Absatz:



AUDITERGEBNIS S. 6/6

und dem reinen Bremsweg zusammen. Daber sind die
speziellen Bedingungen des Fahrverhaltens auf Autobah-
nen beriicksichtigt. Deshalb sind fiir die Haltesichtweite
groflere Werte als die physiologisch begriindeten Min-
destwerte fiir die Reaktionszeit und fahrdynamisch mog-
liche Bremswege bei Gefahrenbremsungen zu Grunde
gelegt.

Daher ist nach Ansicht der Auditoren die Sichtweitenvorgabe der RAA nach Kapitel 5.5
trotzdem maf3gebend.

Ubersichtshéhenplan

8. Aufdem Plan ist kein Querneigungsband dargestellt. Das Querneigungsband sollte dar-
gestellt werden, damit die Zusammenhange zwischen Querneigung, Verwindung und
Ubergangsbdgen direkt erkennbar sind.

9. Auf dem Plan ist kein Sichtweitenband dargestellt. Ohne ausreichende Haltesichtweiten
kann es zu gefahrlichen Auffahrunfallen kommen. Die Sichtweiten sind durch ein Sicht-
weitenband oder eine andere geeignete Form darzustellen und die erforderlichen Sicht-
weiten sind einzuhalten (RAA Kapitel 5.5).



