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1 Situation und Aufgabenstellung

Im Rahmen des geplanten 6-streifigen Ausbaus der Bundesautobahn A 565 zwischen der AS
Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord ist eine schalltechnische Untersuchung
fur den damit verbundenen Baularm zu erstellen.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird der Bauablauf fiir den Ausbau in,
aus schalltechnischer Sicht, 18 relevante Bauphasen unterteilt und die Baularmimmissionen
mit einer Ausbreitungsberechnung gemaf DIN ISO 9613 Teil 2 durchgefuhrt und anschlie-
Rend gemanl der AVV Baularm bewertet. Wenn es aus bautechnischen und wirtschaftlichen
Gesichtspunkten mdglich ist, werden MaRnahmen zur Baularmminderung dargestellt und
bewertet.

Die untersuchten Bauphasen (Situation 1 bis Situation 18) sind in Kapitel 3, Tabelle 3.2 be-
schrieben. Zur besseren Lokalisierung der in den einzelnen Situationen betrachteten Bau-
maflnahmen wird das Baugebiet in insgesamt 115 Zonen unterteilt. Diese sind in Anlage 1
dargestellt. Die fir die Berechnungen betrachteten Immissionsorte sind in Anlage 3.1 darge-
stellt. In Spalte 4 der Anlagen 4 - 21 sind fur die Immissionsorte die jeweils berticksichtigten
Gebietsnutzungen dargestellt. Ebenso sind in diesen Anlagen die Ergebnisse der Berech-
nungen fir jede Situation getrennt dargestellt.

VA 7354-1
17.12.2019

Seite 3 von 59



PE

UIZ

CONSULT
2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und 8hnliche Vorgénge

[2] 24.BIlmSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfihrung  Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmafinahmenverordnung
[3] 32. BImSchVv Bundesgesetzblatt B1232, vom \% 29.08.2002

32. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes / Gerate- und Maschinen-

larmschutzverordnung

29.08.2002 (BGBI. | S_. 3478)
zuletzt gedndert am
08.11.2011 (BGBI. I S_. 2178)

zuletzt gedndert
am 08.11.2011

[4] AVV Baularm Beilage zum BAnz Nr. 160 vom  VV  19.08.1970
Allgemeine Verwaltungsvorschrift 1. September 1970
zum Schutz gegen Baularm, Ge-
rduschimmissionen

[5] BauNVO In der Fassung der Bekannt- \% 21.11.2017
Verordnung Uber die bauliche Nut- machung vom .21. November
zung der Grundstlicke 2017 (BGBI. | S. 3786)

[6] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[71 VDI2719 Schallddmmung von Fenstern RIL  August 1987
und deren Zusatzeinrichtungen

[8] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fiir RIL 2006

Zusatzliche Technische Vertrags- Stralen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fur Arbeitsgruppe StraRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[9] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
Strafllen 8/1990 vom 10.4.1990

[10] Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-
wegen

Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL
2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

in Kraft getreten
am 01.01.2015
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung
C et 98mMan DIN 9613-2
[12] Urteil zu Bauldarmimmissionen des BVerwG 7 A 24.11 Lit. 10.07.2012
7. Senats des BVerwG
[13] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fir Lit. 1998
chung der Gerauschemissionen Umwelt, Umweltplanung,
von Baumaschinen Arbeits- und Umweltschutz,
Heft 247
[14] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 2004
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie, Larm-
von Baumaschinen schutz in Hessen, Heft 2
[15] Messberichte der Peutz Consult Auswertungen von durchge- Lit. 2015
GmbH fuhrten Bauldrm- und Arbeits-
schutzlarm-Messungen der
Peutz Consult GmbH
[16] Luftschallmessung wahrend des Peutz Consult GmbH P 05.03.14
Einrammens von Spundwanden Bericht FA 6878-1
Baumalnahme Schacht S_.007
zum Kanalbau Boye in Bottrop
[17] Standardleistungsbuch fir das Umweltbundesamt Berlin Lit.  Ausgabe April
Bauwesen, Regional-Leistungsbe- 1996
reich 898, Schutz gegen Baularm
und Erschitterungen
[18] Taschenbuch der technischen G. Miller; M. Moser Lit. 2004
Akustik
[19] Urteil zu Baularmimmissionen des BVerwG 7 A 24.11 Lit. 10.07.2012
7. Senats des BVerwG
[20] Bebauungspléne der Stadt Bonn http://stadtplan.bonn.de Lit.  Diverse Jahre
[21] Plandaten zum Bauablauf und ver- Zur Verfliigung gestellt durch P April 2019
wendete Bauverfahren den Auftraggeber
[22] Schienenverkehrsdaten Strecken-  zur Verfligung gestellt von der P 04.11.2019
Nr. 2630/2645, Analyse 2018 Deutschen Bahn AG
[23] Bahnhofsfahrordnung der StralRen- zur Verfiigung gestellt von den P 26.04.2019
bahn-Haltepunkte Brihler Strale Stadtwerken Bonn
und Propsthof Nord
[24] Auszug aus der Verkehrsuntersu-  Brilon Bondzio Weiser Ingeni- P November 2019
chung ,A 565 Ersatzneubau Tau- eurgesellschaft fir Verkehrs-
sendfiiRler” - Analysefall wesen mbH
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
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3 Beschreibung der umliegenden Nutzung und des Bauablaufs

3.1 Beschreibung der umliegenden Nutzung

Die Bundesautobahn A 565 verlauft im Planungsbereich in Nord-Sidrichtung von der AS
Bonn-Endenich bis zum Autobahnkreuz Bonn-Nord.

Eine Ubersicht des Planfeststellungsabschnitts ist in der Anlage 1 dargestellt.

Die Planungsgrenzen liegen bei km 10+108 sudlich der AS Bonn-Endenich bis km 11+900
im Bereich des Autobahnkreuzes Bonn-Nord. Die AS Bonn-Tannenbusch liegt innerhalb des
Ausbaubereiches. Die A 565 verlauft in diesem Bereich Uber mehrere StralRen und Bahnglei-
se. Hierbei missen die Bricken ,Tausendfuler, ,Lievelingsweg® sowie ,Gerhard-Domagk-
Strale“ abgebrochen und ersetzt werden.

Die stdliche Planfeststellungsgrenze befindet sich auf Héhe der Endenicher StraRe. Ostlich
der Strecke befinden sich an der Stral3e ,Am Dickobskreuz® und der Immenburgstralte grof-
tenteils Gewerbeeinheiten und Blronutzungen. Eine Ausnahme bildet hier die Wohnbebau-
ung an der VerdistralRe zu Beginn des Bauabschnitts.

Im sidwestlichen Bereich des Planabschnitts liegt der Campus Endenich der Universitat
Bonn. Hier stehen verschiedene mehrgeschossige Universitdtsgebdude. Weiter nordlich auf
der westlichen Seite liegen weitere Buronutzungen entlang der Strafle ,Am Propsthof‘ und
der Siemensstrale.

Weiter ndrdlich zwischen den kreuzenden Bahntrassen und dem Lievelingsweg befinden
sich weitere gewerbliche Nutzungen und Forschungseinrichtungen, sowie ein Tierheim. Di-
rekt stidlich des Lievlingswegs befinden sich weitere Wohnnutzungen.

Nordlich des Lievelingswegs bis zum Autobahnkreuz Bonn-Nord befinden sich Wohnnutzun-
gen entlang des parallel zum Planabschnitt fihrenden Meisenwegs auf der westlichen Seite
und entlang des Zeisigwegs auf der 6stlichen Seite.

Nordlich des Autobahnkreuzes liegt Ostlich eine Kleingartenanlage und weitere Wohnnutzun-
gen an der Mackestraflte. Nordwestlich des Autobahnkreuzes befinden sich Gewerbeeinhei-
ten.

Teilweise existieren fiir die verschiedenen Nutzungen im Umfeld der Baumalnahme bau-
rechtliche Festsetzungen in Form von Bebauungsplanen [20]. Diese sind in Anlage 2 darge-
stellt. FUr Gebiete ohne baurechtliche Festsetzung wird die Schutzbedirftigkeit nach der tat-
sachlichen Nutzung berlcksichtigt.

VA 7354-1
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3.2 Beschreibung der geplanten BaumaRnahmen

Die geplanten BaumalRnahmen werden in verschiedenen Arbeitsschritten und mit verschie-
denen Baumaschinen zeitgleich an unterschiedlichen Orten innerhalb des Planfeststellungs-
abschnitts (vgl. Anlage 1) durchgefihrt. Dabei sollen wegen der Eilbedurftigkeit die Arbeiten
von 06:00 bis 22:00 Uhr ausgefiihrt werden, um einen 2-Schicht-Betrieb zu erméglichen. So-
mit fallen die Arbeiten sowohl in den Tages- wie auch in den Nachtzeitraum der AVV Baularm
(vgl. Beurteilungszeitrdume in Kapitel 4.1). Diese Nachtarbeit ist aufgrund erforderlicher
Sperrpausen insbesondere im Bereich des TausendfiiRlers (Abschnitt 78-96) zwingend erfor-
derlich.

Fir die Realisierung des Projekts sind verschiedene BaumalRnahmen notwendig, wie z.B.
Riickbauarbeiten, Erdbau- und Verbauarbeiten und StraRenbauarbeiten. Die zeitliche Uber-
lagerung der Bautatigkeiten wird bei der Ermittlung der La&rmimmissionen an den einzelnen
Immissionsorten berlcksichtigt. Zur besseren Orientierung welche Arbeiten wo und zu wel-
cher Bauzeit geplant sind, wird der Planfeststellungsabschnitt in 115 Abschnitte unterteilt.
Die Abschnitte sind in Anlage 1 dargestellt. Auf der Grundlage von Erfahrungswerten und Li-
teraturwerten werden Baumaschinen je Arbeitsschritt berlcksichtigt, die bei dieser Art von
Bauprojekten typischerweise zum Einsatz kommen.

Wahrend der Bauarbeiten wird es verschiedene Streckenfiihrungen geben, bei denen sich
die Trasse insbesondere nach Osten und Westen verschiebt. In Tabelle 3.1 sind die relevan-
ten Phasen der Verkehrsfiihrung kurz beschrieben. Detaillierte Plane hierzu finden sich im
ausfuhrlichen Erlauterungsbericht zum Planfeststellungsverfahren (Unterlage 1.1).

Tabelle 3.1: Phasen der Verkehrsfiihrung

Phase Beschreibung Trassenverlauf

Neubau Uberbau Ost,
1 prov. Ausbau Strecke Bestand
Fahrtrichtung Koblenz

Neubau Uberbau Ost in
Seitenlage, prov. Ausbau
Strecke Fahrtrichtung
Siegburg

Verlagerung zur Westseite (proviso-
rischer Ausbau Fahrtrichtung Ko-
blenz)

Riickbau TausendfiiRler Verlagerung zur Ostseite (provisori-
und Neubau Uberbau 9 9 P

3 West, Ausbau Strecke scher Ausbau tI:ljanrgr)trichtung Sieg-

Fahrtrichtung Koblenz

Querverschub Tausend-
fiRler Uberbau Ost in Verlagerung zur Westseite (Ausbau

Endlage, Ausbau Strecke Fahrtrichtung Koblenz)
Fahrtrichtung Siegburg

VA 7354-1
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Nachfolgend werden die mit dem Auftraggeber abgestimmten Bauphasen in der Tabelle 3.2
aufgelistet. Hierzu wurden Bauarbeiten, die parallel in verschiedenen Abschnitten stattfinden,
zu einer Situation zusammengefasst und chronologisch sortiert. Je Situation wird dargestellt,
wann und in welchem Bereich welche Art von Tatigkeiten durchgefuhrt werden sollen.

In Situation 6 beispielsweise werden wahrend der Baumonate 15 - 17 auf der Ostseite in den
Abschnitten 6 - 33 sowie 88 - 103 Spundwande bzw. Tragerbohlwande verbaut sowie im Ab-
schnitt 34 - 36 Riickbauarbeiten durchgefihrt. Im Abschnitt 59 - 87 finden zeitgleich Betonar-
beiten statt. Wahrend dieser Bautatigkeiten verlauft die Autobahn gemaf Verkehrsfiihrung 2
(nach Westen verschobene Fahrbahnen).

Tabelle 3.2: Darstellung der untersuchten Situationen

Phase
Situation | Monat | Verkehrs-| Abschnitt Fahrbahn Tatigkeit
fiihrung
1 1-3 1 1-115 Ost und West Baustelleneinrichtu.ng und Rodungs-
arbeiten
5 3 1 33-58 Ost Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
5 1 78-96 Ost Rickbau
6 1 17-59 West Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
6 1 33-58 Ost Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
3 6 1 78-96 Ost Rickbau Rampe Ost
6 1 59-77 Ost Verbau Bohrpfahlwand
7-8 1 1-16 West StraRenbau
7-8 1 17-59 West Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
7-8 1 33-58 Ost Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
7 1 78-96 Ost Rickbau Rampe Ost
4 7-8 1 59-77 Ost Verbau Bohrpfahlwand
8 1 78-96 Ost Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
9-12 1 Ost analog Monat 8
9-12 1 West analog Monat 6
13-14 1 17-59 West Straenbau
13-14 1 59-77 Ost Verbau Bohrpfahlwand
5 13-14 1 33-58 Ost Straflenbau
13-14 1 78-96 Ost Stralenbau
13-14 1 100-107 Ost Straenbau
15-17 2 6-33 Ost Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
15-17 2 34-36 Ost Ruickbau
® 15-17 2 59-87 Ost Betonbau
15-17 2 88-103 Ost Verbau Spundwand/Tragerbohlwand

VA 7354-1
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Phase
Situation | Monat | Verkehrs-| Abschnitt Fahrbahn Tatigkeit
fiihrung
18-28 2 6-33 Ost Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
18-28 2 34-36 Ost Verbau Bohrpfahlwand
! 18-28 2 59-87 Ost Stahlbau, Betonbau
18-28 2 88-103 Ost Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
29 2 6-33 Ost Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
29 2 34-36 Ost Verbau Bohrpfahlwand
8 29 2 59-87 Ost Stahlbau, Betonbau
29 2 88-103 Ost Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
29 2 6-33 West Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
30 2 6-33 West Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
9 30 2 6-36 Ost StralRenbau
30 2 59-103 Ost Stralenbau
31-32 2 6-33 West Straenbau
10 31-32 2 6-36 Ost Stralenbau
31-32 2 59-103 Ost StralRenbau
33-34 3 6-34 West Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
1 33-34 3 35-37 West Rickbau
33-34 3 58-100 Ost und West Rickbau
35 3 6-34 West Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
35 3 35-37 West Ruickbau
12 35 3 58-88 Ost und West Ruckbau
35 3 89-115 West Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
36 3 6-34 West Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
13 36 3 35-37 West Verbau Bohrpfahlwand
36 3 58-88 West Ruckbau
36 3 89-115 West Verbau Bohrpfahlwand
37-53 3 6-34 West Verbau Spundwand/Tragerbohlwand
37-53 3 35-37 West Verbau Bohrpfahlwand
14 37-53 3 58-88 West Stahlbau, Betonbau
37.53 3 89-115 West Erdbau, Verbau,' GroBt_;_ohrp.J_féhle, Be-
tonbau, Winkelstitzwande
54-56 3 6-37 West Stralenbau
1 54-56 58-115 West Straflenbau
57.58 4 1-19 West Erdbau, Verbau,' Grorskfohrp.)_féhle, Be-
tonbau, Winkelstitzwande
16 57.58 4 100-115 Ost Erdbau, Verbau, Groltbohrpfahle, Be-

tonbau, Winkelstitzwande
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Phase
Situation | Monat | Verkehrs-| Abschnitt Fahrbahn Tatigkeit
fiihrung
57.58 4 5996 Ost Rickbau Baubehelfe, Verschub, Be-
tonbau
Erdbau, Verbau, Groftbohrpfahle, Be-
59-66 4 1-19 West . -
tonbau, Winkelstliitzwande
Rick B helfe, V hub, Be-
59-64 4 59-87 Ost Uckbau Baubehelfe, Verschub, Be:
17 tonbau
Erdbau, Verbau, Grof3bohrpfahle, Be-
59-64 | 4 88-96 Ost ! . SIOBhonrp
tonbau, Winkelstitzwande
Erdbau, Verbau, Groftbohrpfahle, Be-
59-64 4 100-115 Ost . .
tonbau, Winkelstutzwande
65-66 4 1-115 Ost Asphaltieren
18
67-72 4 1-115 West Asphaltieren
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 AVV Baularm

Die Beurteilung von Schallimmissionen aus dem Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen
erfolgt auf Grundlage der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerauschimmissionen — (AVV Baularm) [4]. Diese qilt fir den Betrieb von Baumaschinen auf
Baustellen, soweit die Baumaschinen gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen wirt-
schaftlicher Unternehmungen Verwendung finden. Nach Abhé&ngigkeit der jeweiligen Ge-
bietsnutzung legt die AVV Baularm unterschiedliche Immissionsrichtwerte flr den Tages- und
Nachtzeitraum fest. Da die AVV Baularm seit 1978 nicht novelliert wurde, sind die Bezeich-
nungen fur die Gebietseinstufung nicht kongruent zu den Festsetzungen aus Bebauungspla-
nen, da diese sich auf die Baunutzungsverordnung (BauNVO) [5] beziehen. Die Ge-
bietseinstufungen der AVV Baularm kénnen aufgrund der Gebietscharakteristik allerdings auf
die der BauNVO Ubertragen werden.

In der nachfolgenden Tabelle 4.1 sind die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm fir Immissionsorte auflen an den Fenstern zu schiitzender Nutzungen mit Bezug zu

der Gebietseinstufung gemaf BauNVO aufgefihrt.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

Gebietseinstufung Gebietseinstufung Tag Nacht

(gemaR AVV Baularm) (gemaR BauNVO) 7:00 — 20:00 Uhr | 20:00 — 7:00 Uhr

Gebiete mit ausschlief3lich ge-
werblichen / industriellen Anlagen Industriegebiete (Gl) 70 70
oder Inhaberwohnungen

Gebiete mit vorwiegend gewerbli-

chen Anlagen Gewerbegebiete (GE) 65 50

Kerngebiete, Dorfgebiete

Gemischte Gebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
. . . allgemeine Wohngebiete
Gebiete mit vorwiegend WohuM- | ng Kieinsiedlungsgebie- 55 40
9 te (WA)
Gebiete mit ausschlieRlich Woh- reine Wohngebiete (WR) 50 35
nungen
Kurgebiete, Krankenhauser, Pfle- | Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

geanstalten ser und Pflegeanstalten
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Fur die Festlegung der o0.g. Gebietstypen ist von Bebauungsplénen und / oder der tatsachli-
chen Nutzung auszugehen.

Der Beurteilungspegel, der mit dem Immissionsrichtwert zu vergleichen ist, wird aus dem
Wirkpegel (Takt-Maximalpegel Larrm) am Immissionsort unter Bertcksichtigung der durch-
schnittlichen taglichen Betriebsdauer der Baumaschinen ermittelt. Hierzu sind die in der fol-
genden Tabelle 4.2 angegebenen Zeitkorrekturen zu bericksichtigen.

Tabelle 4.2: Zeitkorrekturen gemaR der AVV Baularm

Durchschnittliche Betriebsdauer in der Zeit von Zeitkorrektur

07:00 Uhr bis 20:00 Uhr 20:00 bis 07:00 Uhr
Tageszeit Nachtzeit ER
bis2 % h bis 2 h 10
Uber 2 % h bis 8 h Uber 2 h bis6 h 5
Uber 8 h Uber 6 h 0

Zur Prifung, ob der Immissionsrichtwert eingehalten wird, ist der Beurteilungspegel mit dem
Immissionsrichtwert zu vergleichen. Mafgeblich ist die Einhaltung der o.g. Immissionsricht-
werte in einer Entfernung von 0,5 m vor dem gedéffneten Fenster. Der Immissionsrichtwert fir
die Nachtzeit ist ferner Uberschritten, wenn ein Messwert oder mehrere Messwerte (Maxi-
malpegel) den Immissionsrichtwert in der Nacht um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Die
AVV Bauldrm macht keine Aussagen zu Gerduschen innerhalb von Rdumen.

Maflnahmen zur Minderung von Baustellengerauschen

MaRnahmen zur Minderung der Baustellengerdausche sollen gemafly AVV Bauldrm dann an-
geordnet werden, wenn der Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert um mehr als 5 dB(A)
Uberschreitet. Dazu kommen in Betracht:

* Manahmen bei der Baustelleneinrichtung bzw. an den Baumaschinen,
* Verwendung gerduscharmer Baumaschinen oder —verfahren,
* Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Maschinen.

Von MaRnahmen kann abgesehen werden, wenn durch den Betrieb von Baumaschinen auf
Grund von Fremdgerauschen keine zuséatzlichen Gefahren oder Belastigungen ausgehen.
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Die Stilllegung von Baumaschinen kommt nur als duf3erstes Mittel in Betracht, um die Allge-
meinheit vor Gefahren, erheblichen Nachteilen oder erheblichen Belastigungen durch Bau-
larm zu schitzen. Stilllegungen sollen angeordnet werden, wenn weniger einschneidende
Mafnahmen nicht ausreichen, um eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu verhin-
dern oder die Stilllegung im Einzelfall zum Schutz der Allgemeinheit, jedoch unter Berlck-
sichtigung des Bauvorhabens, dringend erforderlich ist.

Von der Stilllegung kann trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte abgesehen werden,
wenn die Bauarbeiten zur Verhitung oder Beseitigung eines Notstandes oder zur Abwehr
sonstiger Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung oder im 6ffentlichen Interesse
dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsricht-
werte nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen.

4.2 Zusétzliche Bewertungsansatze zur Beurteilung von Baularmimmissio-
nen

Bei Arbeiten in innerstadtischen Bereichen ist aufgrund der Nahe der Wohnnutzungen zur
Baustelle eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm generell nur sehr
schwer realisierbar. Ab wann noch eine nachteilige Wirkung fir Betroffene vorliegt, ist nicht
eindeutig bestimmt. Aus der Rechtsprechung und anderen Regelungen zum Larm, z.B. der
24. BImSchV [2] oder der VDI 2719 [7], lassen sich jedoch ,Zumutbarkeitsschwellen ablei-
ten. So lassen sich zusammenfassend aus diesen Regelwerken und der Rechtsprechung In-
nenraumpegel ableiten, welche als noch zuldssig angesehen werden kdénnen. Diese Innen-
pegel betragen:

* 45 dB(A) fir gewerblich genutzte Blroraume,

* 40 dB(A) fur Wohnradume, Behandlungs- und Untersuchungsrdume in Arztpraxen
und Unterrichtrdume,

» 30 dB(A) fur Schlafraume nachts.

Im Rahmen einer Prognoseberechnung zu Baularmimmissionen ist es nur moglich, flachen-
deckend die Immissionen gemal AVV Baularm 0,5 m vor einem Fenster zu einer schutzbe-
dirftigen Nutzung zu berechnen. Der sich in den Raumen ergebende Innenraumpegel muss
individuell bei jedem Raum betrachtet werden.

Falls aktive Malinahmen nicht mdglich sind oder hierbei nicht im Verhaltnis zum Nutzen ste-
hen und organisatorische Malinahmen ausgeschopft sind, kann als letztes Mittel das Ergeb-
nis einer Abwagung sein, Anwohnern fir eine begrenzte Zeit zuzumuten, Fenster geschlos-
sen zu halten, sofern dann auch ausreichend niedrige Innenpegel vorliegen.
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Es lassen sich Uberschlagig fur gangige Wohnraumabmessungen Beurteilungspegel vor den
Fenstern ableiten, welche in der Regel zu den oben aufgefliihrten Innenraumpegeln fiihren
werden. Zur Einhaltung eines Innenpegels von 40 dB(A) zum Tageszeitraum reichen stan-
dard-isolierverglaste Fenster (4 mm Glas/16 mm SZR/4 mm Glas) aus, wenn ein Au3enlarm-
pegel von 65 dB(A) nicht Uberschritten wird.

Im Nachtzeitraum kann beispielsweise auch ein Schwellenwert von 45 dB(A) vor dem geoff-
neten Fenster herangezogen werden. Dies entspricht dem hdchsten, anzusetzenden Immis-
sionsrichtwert fir Mischgebiete, das hei’t Gebiete, in denen vertragliche Wohnverhaltnisse
gewabhrleistet werden.

Weiterhin kann zur Ermittlung der Schwellenwerte auch die im Bestand dauerhaft vorherr-
schende Larmvorbelastung herangezogen werden. Im vorliegenden Fall handelt es sich hier-
bei um die Larmvorbelastung aus Stra3en- und Schienenlarm.

VA 7354-1
17.12.2019

Seite 15 von 59



PEULZ

CONSULT

5 Schalltechnische Berechnungen zum Baularm

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die AVV Baularm [4] bezieht sich auf Messungen an bestehenden Baustellen, eine rechneri-
sche Prognose flir geplante Baustellen ist in der Verwaltungsvorschrift nicht vorgesehen.

Fir die geforderten Baularmprognosen wurden Immissionsberechnungen in Anlehnung an
die AVV Baularm mit Ausbreitungsrechnungen nach DIN ISO 9613-2 [6] durchgefihrt.

Solche Prognoseberechnungen zur Thematik Baularm im Vorfeld kbnnen aufgrund der nicht
kalkulierbaren Besonderheiten von Baularm (Art, z.B. Impulshaltigkeit sowie genaue ortliche
und zeitliche Zuordnung der Gerausche, nicht jeder Tag gleich laut) naturgeman keine abso-
lut exakten Ergebnisse, sondern nur Naherungen der zu erwartenden Gerauschbelastungen
liefern.

Die vorliegende Untersuchung dient zur Berechnung der moglichen Bauldrmimmissionen
Uber pauschalisierte Ansatze mit Betrachtung von typischen Arbeitsschritten und -vorgan-
gen.

Bei der Durchfiihrung der schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Emissionen
der einzelnen Bauphasen in Form von Schallleistungspegeln ermittelt. Hierzu werden die
Emissionen jeweils fur die in Tabelle 3.2 aufgefihrten Bauphasen ermittelt. Die Emissionen
werden so gewahlt, dass bei der realen Bauausfiihrung vor Ort (iberwiegend eher geringere
Beurteilungspegel und eher selten und nur kurzfristig hdhere Beurteilungspegel als prognos-
tiziert zu erwarten sind.

Da es sich bei den geplanten MaRnahmen nicht um ortsfeste Arbeitsstatten handelt oder Ar-
beiten auch gleichzeitig an unterschiedlichen Orten stattfinden kdnnen, werden die Emissio-
nen der Bauarbeiten als Ersatzflachenschallquellen in dem verwendeten Berechnungspro-
gramm SoundPLAN 8.1 bertcksichtigt.

Dabei wird der Schallleistungspegel L. bertcksichtigt, der Uber die Flache der Baustelle
energetisch gemittelt darstellt, welche Beurteilungspegel L. an den umliegenden Immissions-
orten im Beurteilungszeitraum zu erwarten sind. Zusatzlich wird das maximale Schallereignis
in der kurzesten Entfernung zwischen Schallquelle und Immissionsort, also der maximal zu
erwartende Beurteilungspegel L max, ermittelt.

In den Berechnungen werden bestehende Gebaude im Umfeld als schallabschirmende und
schallreflektierende Baukoérper berlcksichtigt. Die heranzuziehenden Schallleistungspegel
werden in den nachfolgenden Kapiteln beschrieben.
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5.2 Emissionen der Baumaschinen und Geréte

Fir die einzelnen zur Umsetzung der Baumafnahmen erforderlichen Bauphasen werden
nachfolgend die verwendeten Emissionsansatze beschrieben.

Die Schallleistungspegel werden auf der Grundlage von Messreihen, aus allgemein aner-
kannten technischen Berichten [13] [14] und eigenen internen Messberichten [15] angesetzt.

Geplant ist, dass der Baustellenbetrieb von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr durchgefuhrt werden
kann [21]. Daher werden die Bauarbeiten durchgangig im Tageszeitraum (7:00 bis 20:00
Uhr) gemaf AVV Baularm durchgefiihrt, wodurch hier keine Zeitkorrektur berticksichtigt wird.
Zudem fallen die Arbeiten fir 3 Stunden in den Nachtzeitraum der AVV Baularm, wodurch
eine Zeitkorrektur von 5 dB(A) (vgl. Kapitel 4.1) fiir diese Arbeiten berticksichtigt wird.

In allen berlcksichtigten Situationen werden allgemein wahrend des Baubetriebs auftretende
Gerausche wie z.B. vereinzelte Lkw Bewegungen, Rufen, Himmern und Sagen in Form ei-

nes Schallleistungspegels L, = 100 dB(A) fur allgemeinen Baustellenlarm bertcksichtigt.

Je Bauphase sind jeweils die einzelnen Schallleitungspegel sowie die Summe der Schallleis-
tungspegel aufgefiihrt.

Baustelleneinrichtung und Rodungsarbeiten

Tabelle 5.1: Bericksichtigte Schallleistungspegel fiir das Einrichten der Baustelle und Ro-
dungsarbeiten im Tages- und Nachtzeitraum

. Zeitkor-
Zeitkorrek-
. Lwar rektur ge- Lwar
. s . . tur gemat .
Baugerat Tatigkeit Lwa in dB(A) [4] tags tags mai [4] nachts
95 | 4B(A) | nachts | dB(A)
dB(A)
dB(A)
Beladen Contai-
Radlader/Mobil- ner/Lkw mit
. . 113 - 113 5 108
kran Asten/Strauchern/
Erdaushub
Freimachen
Kettensage schwer zugangli- 109 - 109 5 104
ches Gelande
Planierraupe Planieren 105 - 105 5 100
allgemeiner Bau- | z.B. Rufen, Ham-
. . 100 - 100 5 95
stellenlarm mern und Sagen
Summe: 115 110
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Tabelle 5.2: Beriicksichtigte Schallleistungspegel fiir den Verbau mithilfe von Spundwanden
oder Tragerbohlwanden im Tages- und Nachtzeitraum

. Zeitkor-
Zeitkorrek-
tur gemaR Lwar rektur ge- Lwar
Baugerat Tatigkeit Lwa in dB(A) [4]gta s tags man [4] nachts
95 | 4B(A) | nachts | dB(A)
dB(A)
dB(A)
Vibrationsramm- o
. Einvibrieren 120 - 120 5 115
gerat
Heben/Ablegen
Mobilkran Spundwand/Spun 108 - 108 5 103
dbohle
allgemeiner Bau- .B. Rufen, Ham-
gemeiner Bau- ==, Ruren, - 100 ; 100 5 95
stellenlarm mern und Sagen
Summe: 121 116

Verbau Bohrpfahlwand

Tabelle 5.3: Berucksichtigte Schallleistungspegel fir den Verbau mithilfe von Bohrpfahlwan-
den im Tages- und Nachtzeitraum

. Zeitkor-
Zeitkorrek-
. Lwar rektur ge- Lwar
. s . . tur gemat .
Baugerat Tatigkeit Lwa in dB(A) [4] tags tags mai [4] nachts
95 | 4B(A) | nachts | dB(A)
dB(A)
dB(A)
Bohren/ Verroh-
Bohrpfahigerat rensverro 113 ; 113 5 108
rung
Transportmischer | Anlieferung Beton 100 - 100 5 95
Betonpumpe Betonieren 110 - 110 5 105
Innenrtttler Verdichten Beton 109 - 109 5 104
Mobilbagger Bohrgut Verladung 106 - 106 5 101
allgemeiner Bau- | z.B. Rufen, Ham-
. \ 100 - 100 5 95
stellenlarm mern und Sagen
Summe: 116 111
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Tabelle 5.4: Berlicksichtigte Schallleistungspegel fir den Erdbau im Tages- und Nachtzeit-

raum
Zeitkor-
Zeitkorrek- eitkor
tur gemaR Lwar rektur ge- Lwar
Baugerat Tatigkeit Lwa in dB(A) [4]gta s tags man [4] nachts
95 | 4B(A) | nachts | dB(A)
dB(A)
dB(A)
Muldenkipper Verladearbeiten 109 - 109 5 104
. Erd- und Verlade-
Mobilbagger i 103 - 103 5 98
arbeiten
Radlader Erdarbeiten 106 - 106 5 101
Verdichtungsarbei-
Walzenzug IChiLIngSarbel 105 - 105 5 100
ten
. Verdichtungsarbei-
Ruttelplatte 105 - 105 5 100
ten
allgemeiner Bau- | z.B. Rufen, Ham-
R . 100 - 100 5 95
stellenlarm mern und Sagen
Summe: 113 108
StraRenbau

Tabelle 5.5: Berlcksichtigte Schallleistungspegel fir den Straltenbau im Tages- und Nacht-

zeitraum
. Zeitkor-
Zeitkorrek-
. Lwar rektur ge- Lwar
" e 4 . tur gemaR .
Baugerat Tatigkeit Lwa in dB(A) [4] tags tags maR [4] | nachts
dB(A nachts dB(A
e (A) (A)
dB(A)
Sattelzugmaschi- | Entleerung Schot-
zugmascht ung 109 ; 109 5 104
ne ter
Vibrationsstamp- | Verdichten Schot-
104 - 104 5 99
fer ter
Radbagger Einebnen Schotter 103 - 103 5 98
Gréter Planieren 109 - 109 5 104
StralRenfertiger Teerauftrag 104 - 104 5 99
Walze Glatten Asphalt 102 - 102 5 97
Radlader Verteilen Asphalt 99 - 99 5 94
Begradigung der
Grader ) 107 - 107 5 102
Tragschicht
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Zeitkor-
Zeitkorrek- ettior
. Lwar rektur ge- Lwar
, e . tur gemaR <
Baugerat Tatigkeit Lwa in dB(A) [4] tags tags man [4] nachts
dB(A ht dB(A
dB(A) (A) nachts (A)
dB(A)
allgemeiner Bau- | z.B. Rufen, Ham-
i . 100 - 100 5 95
stellenlarm mern und Sagen
Summe: 115 110
Ruckbau
Tabelle 5.6: Berticksichtigte Schallleistungspegel fir den Rickbau im Tages- und Nachtzeit-
raum
. Zeitkor-
Zeitkorrek-
i Lwar rektur ge- Lwar
) pr L . tur gemaf )
Baugerit Tatigkeit Lwa in dB(A) [4] tags tags maR [4] | nachts
95 | 4B(A) | nachts | dB(A)
dB(A)
dB(A)
B i itz-
agger mit Spitz- | - o - marbeiten 122 ; 122 5 17
meilel
Beladen Contai-
Bagger mit Tief- ) !
ner/Lkw mit Beton- 114 - 114 5 109
schaufel
bruch
Schneidbrenner
] Trennen von Stahl 110 - 110 5 105
mit Lanze
F -Schneide- hnei Fu-
ugen Sc.nelde Sc nellden von Fu 16 i 16 5 111
maschine gen in Asphalt
allgemeiner Bau- .B. Rufen, Ham-
gemeiner Bau- ==, Ruren, 7 100 ; 100 5 95
stellenlarm mern und Sagen
Summe: 123 118
Betonbau

Tabelle 5.7: Berlicksichtigte Schallleistungspegel fiir den Betonbau im Tages- und Nachtzeit-

raum
Zeitkor-
Zeitkorrek- eitkor
. Lwar rektur ge- Lwar
. s . . tur geman N
Baugerat Tatigkeit Lwa in dB(A) [4] tags tags man [4] nachts
. dB(A) nachts dB(A)
dB(A)
dB(A)
Transportmischer | Anlieferung Beton 100 - 100 5 95
Betonpumpe Betonieren 110 - 110 5 105
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Zeitkor-
Zeitkorrek- ettkor
. Lwar rektur ge- Lwar
. e . tur geman i
Baugerat Tatigkeit Lwa in dB(A) [4] tags tags man [4] nachts
dB(A ht dB(A
dB(A) (A) nachts (A)
dB(A)
Innenrittler Verdichten Beton 109 - 109 5 104
Kran Kranarbeiten 110 110 5 105
Il i Bau- .B. Rufen, Ham-
a gemelneir au- | z ufen, "am 100 i 100 5 95
stellenlarm mern und Sagen
Summe: - 115 110
Stahlbau

Tabelle 5.8: Bertcksichtigte Schallleistungspegel fir den Stahlbau im Tages- und Nachtzeit-

raum
. Zeitkor-
Zeitkorrek-
. Lwar rektur ge- Lwar
" i L . tur geman ,
Baugerit Tatigkeit Lwa in dB(A) [4] tags tags maR [4] | nachts
95 | 4B(A) | nachts | dB(A)
dB(A)
dB(A)
Schweillgerat
Werbd . . ) 102 (in 97 (in
(Kolonne mit 6 Schweillarbeiten 94 - 5
. . Summe) Summe)
Mitarbeitern)
Heben und Able-
Mobilkran gen von Stahltei- 108 108 5 103
len
allgemeiner Bau- | z.B. Rufen, Ham-
. . 100 - 100 5 95
stellenlarm mern und Sagen
Summe: 109 104

Maximalpegelbetrachtung

Wie in Kapitel 4.1 beschrieben sollen einzelne Gerauschspitzen im Nachtzeitraum den Im-
missionsrichtwert um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Gemal Erfahrungs- und Litera-
turwerten (z.B.[14]) kdnnen bei den geplanten Bauarbeiten einzelne Gerauschimpulse von
bis zu Lwamax = 130 dB(A) auftreten. Fur die Betrachtung der Spitzenpegel wird daher ein
Schallleistungspegel von Lwamax = 130 dB(A) im geringsten Abstand zu den jeweiligen Immis-
sionsorten bertcksichtigt.

VA 7354-1
17.12.2019

Seite 21 von 59



PEULZ

CONSULT

5.3 Ergebnisse der Immissionsberechnung

Die Ergebnisse der Baularmberechnungen fiir die 18 betrachteten Situationen sind in Anlage
4 bis Anlage 21 fir die in Anlage 3.1 dargestellten Immissionsorte im Umfeld der Baumal}-
nahme dargestellt. Welche Arbeiten in welchem Abschnitt in der jeweiligen Situation ausge-
fuhrt werden, kann der Tabelle 3.2 entnommen werden. Die jeweiligen Abschnitte sind in An-
lage 1 dargestellt.

Situation 1

Wie die Ergebnisse in Anlage 4 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation 1 in
den Monaten 1-3 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere Uber-
schreitung von bis zu 9 dB(A) am Meisenweg 2 (Immissionsort 30).

FUr den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 1-3 mittlere Uberschreitungen von bis zu 19 dB(A) am Meisenweg 2 (Immissi-
onsort 30).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
32 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 42 dB(A) im Nachtzeitraum am Meisenweg 2 (Im-
missionsort 30). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhaltnis zur voraussichtlichen
Gesamtdauer der Situation von ca. drei Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von vergleichsweise kurz-
er Dauer sein.

Fir die Situation 1 ergibt sich fur den sidlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 55 bis 78 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 50 bis 73 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 45 bis 60 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 40 bis 55 dB(A) zu
erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 64 bis 80 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 59 bis
75 dB(A). Zudem ist fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) mit einem
mittleren Beurteilungspegel von 48 bis 61 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 43 bis
56 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 60 bis 94 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 55 bis 89 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 49 bis 65 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 44 bis 60 dB(A) zu er-
warten.
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Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 65 bis 82 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 60 bis 77 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 48 bis 63 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 43 bis 58 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 51 bis 87 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 46 bis 82 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 42 bis 64 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 32 bis 59 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L: von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 2

Wie die Ergebnisse in Anlage 5 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation 2
im Monat 5 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere Uberschrei-
tung von bis zu 18 dB(A) am Lievelingsweg 127 (Immissionsort 27).

Fir den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich
im Monat 5 mittlere Uberschreitungen von bis zu 28 dB(A) am Lievelingsweg 127 (Immissi-
onsort 27).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
24 (A) im Tageszeitraum und von bis zu 34 dB(A) im Nachtzeitraum am Lievelingsweg 127
(Immissionsort 27). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhéltnis zur voraussichtli-
chen Gesamtdauer der Situation von ca. drei Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von vergleichsweise
kurzer Dauer sein.

Fur die Situation 2 ergibt sich fur den sidlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fur den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 46 bis 67 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 41 bis 62 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 45 bis 62 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 43 bis 57 dB(A) zu
erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 46 bis 64 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 41 bis
59 dB(A). Zudem ist fur das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 39 bis
59 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 34 bis 54 dB(A) zu rechnen.
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Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 62 bis 80 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 57 bis 75 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 57 bis 74 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 52 bis 69 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 71 bis 83 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 66 bis 78 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 59 bis 76 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 54 bis 71 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 52 bis 79 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 47 bis 74 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 55 bis 73 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 46 bis 68 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 3

Wie die Ergebnisse in Anlage 6 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation 3
im Monat 6 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere Uberschrei-
tung von bis zu 18 dB(A) am Lievelingsweg 127 (Immissionsort 27).

Fur den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich
im Monat 6 mittlere Uberschreitungen von bis zu 28 dB(A) am Lievelingsweg 127 (Immissi-
onsort 27).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
24 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 34 dB(A) im Nachtzeitraum am Lievelingsweg
127 (Immissionsort 27). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhaltnis zur voraus-
sichtlichen Gesamtdauer der Situation von ca. einem Monat (vgl. Tabelle 3.2) von vergleichs-
weise kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 3 ergibt sich fur den sidlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
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bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 56 bis 80 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 51 bis 75 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 50 bis 71 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 45 bis 66 dB(A) zu
erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 53 bis 80 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 48 bis
75 dB(A). Zudem ist fur das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 47 bis
69 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 42 bis 64 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 65 bis 84 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 60 bis 79 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 61 bis 77 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 56 bis 72 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 71 bis 83 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 66 bis 78 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 60 bis 76 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 55 bis 71 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 52 bis 79 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 47 bis 74 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 52 bis 72 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 47 bis 66 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L: von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 4

Wie die Ergebnisse in Anlage 7 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation 4 in
den Monaten 7-8 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere Uber-
schreitung von bis zu 20 dB(A) am Lievelingsweg 127 (Immissionsort 27).

Fur den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 7-8 mittlere Uberschreitungen von bis zu 30 dB(A) am Lievelingsweg 127 (Im-
missionsort 27).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
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24 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 34 dB(A) im Nachtzeitraum am Lievelingsweg
127 (Immissionsort 27). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhaltnis zur voraus-
sichtlichen Gesamtdauer der Situation von ca. sechs Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von ver-
gleichsweise kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 4 ergibt sich fur den sidlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fur den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 56 bis 80 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 51 bis 75 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 53 bis 71 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 48 bis 66 dB(A) zu
erwarten. Fur das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 59 bis 80 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 54 bis
75 dB(A). Zudem ist flir das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 55 bis
69 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis 64 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 65 bis 84 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 60 bis 79 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 61 bis 77 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 56 bis 72 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 71 bis 83 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 66 bis 78 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 62 bis 78 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 572 bis 73 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 52 bis 79 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 47 bis 74 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 53 bis 75 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 48 bis 68 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 5

Wie die Ergebnisse in Anlage 8 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation 5 in
den Monaten 13-14 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere
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Uberschreitung von bis zu 18 dB(A) am Lievelingsweg 127 (Immissionsort 27) und am Mei-
senweg 2 (Immissionsort 30).

Fir den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 13-14 mittlere Uberschreitungen von bis zu 28 dB(A) am Lievelingsweg 127
(Immissionsort 27) und am Meisenweg 2 (Immissionsort 30).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
24 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 34 dB(A) im Nachtzeitraum am Lievelingsweg
127 (Immissionsort 27). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhaltnis zur voraus-
sichtlichen Gesamtdauer der Situation von ca. zwei Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von ver-
gleichsweise kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 5 ergibt sich fur den sldlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 47 bis 74 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 42 bis 69 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 45 bis 64 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 40 bis 59 dB(A) zu
erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 45 bis 72 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 40 bis
67 dB(A). Zudem ist fur das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 41 bis
62 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 36 bis 57 dB(A) zu rechnen.

Fiar den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 58 bis 81 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 53 bis 76 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 54 bis 73 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 68 dB(A) zu er-
warten.

Im nordlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 71 bis 83 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 66 bis 78 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 61 bis 76 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 56 bis 71 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 52 bis 79 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 47 bis 74 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 52 bis 73 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 47 bis 68 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise tUberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
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Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdoglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 6

Wie die Ergebnisse in Anlage 9 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation 6 in
den Monaten 15-17 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere
Uberschreitung von bis zu 20 dB(A) am Meisenweg 2 (Immissionsort 30).

Far den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 15-17 mittlere Uberschreitungen von bis zu 30 dB(A) am Meisenweg 2 (Immis-
sionsort 30).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
29 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 39 dB(A) im Nachtzeitraum an der Immenburg-
straRe 33 (Immissionsort 11). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhéltnis zur vor-
aussichtlichen Gesamtdauer der Situation von ca. drei Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von ver-
gleichsweise kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 6 ergibt sich fur den sldlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 57 bis 78 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 52 bis 73 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 56 bis 73 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 51 bis 68 dB(A) zu
erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 55 bis 84 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis
79 dB(A). Zudem ist fur das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 54 bis
74 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 69 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 55 bis 79 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 50 bis 74 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 48 bis 69 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 43 bis 64 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 65 bis 77 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 60 bis 72 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 58 bis 70 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 53 bis 65 dB(A).
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In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 54 bis 81 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 76 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 51 bis 75 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 46 bis 70 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groler oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 7

Wie die Ergebnisse in Anlage 10 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation 7
in den Monaten 18-28 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere
Uberschreitung von bis zu 20 dB(A) am Meisenweg 2 (Immissionsort 30).

Fir den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 18-28 mittlere Uberschreitungen von bis zu 30 dB(A) am Meisenweg 2 (Immis-
sionsort 30).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
29 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 39 dB(A) im Nachtzeitraum an der Immenburg-
strale 33 (Immissionsort 11). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhéltnis zur vor-
aussichtlichen Gesamtdauer der Situation von ca. elf Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von ver-
gleichsweise kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 7 ergibt sich fur den sldlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fur den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 57 bis 78 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 52 bis 73 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 55 bis 72 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis 67 dB(A) zu
erwarten. Fur das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 55 bis 84 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis
79 dB(A). Zudem ist fiir das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 52 bis
73 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 47 bis 68 dB(A) zu rechnen.

Fiar den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 55 bis 79 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 50 bis 74 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
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lungspegel von 47 bis 69 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 42 bis 64 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 65 bis 77 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 60 bis 72 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 58 bis 71 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 53 bis 66 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 54 bis 81 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 76 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 50 bis 75 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 45 bis 70 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel grofler oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L; von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 8

Wie die Ergebnisse in Anlage 11 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation 8
im Monat 29 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere Uber-
schreitung von bis zu 21 dB(A) an der Immenburgstrale 33 (Immissionsort 11).

Fur den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich
im Monat 29 mittlere Uberschreitungen von bis zu 31 dB(A) an der Immenburgstrate 33 (Im-
missionsort 11).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
29 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 39 dB(A) im Nachtzeitraum an der Immenburg-
strale 33 (Immissionsort 11). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhaltnis zur vor-
aussichtlichen Gesamtdauer der Situation von ca. einem Monat (vgl. Tabelle 3.2) von ver-
gleichsweise kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 8 ergibt sich fiir den stdlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immission-
ort 13) fur den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 58 bis 84 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 53 bis 79 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 58 bis 76 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 53 bis 71 dB(A) zu
erwarten. Fur das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
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maler Beurteilungspegel von 55 bis 84 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis
79 dB(A). Zudem ist fir das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 54 bis
76 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 71 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 55 bis 79 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 50 bis 74 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 48 bis 70 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 43 bis 65 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 65 bis 77 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 60 bis 72 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 58 bis 71 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 53 bis 66 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 54 bis 81 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 76 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 51 bis 75 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 46 bis 70 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L; von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 9

Wie die Ergebnisse in Anlage 12 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation 9
im Monat 30 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere Uber-
schreitung von bis zu 18 dB(A) an der Immenburgstral’e 33 (Immissionsort 11).

Fir den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich
im Monat 30 mittlere Uberschreitungen von bis zu 28 dB(A) an der Immenburgstrale 33 (Im-
missionsort 11).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
25 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 35 dB(A) im Nachtzeitraum an der Immenburg-
strale 33 (Immissionsort 11). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhaltnis zur vor-
aussichtlichen Gesamtdauer der Situation von ca. einem Monat (vgl. Tabelle 3.2) von ver-
gleichsweise kurzer Dauer sein.
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Fir die Situation 9 ergibt sich fur den sldlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 58 bis 84 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 53 bis 79 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 55 bis 74 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis 69 dB(A) zu
erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 54 bis 80 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis
75 dB(A). Zudem ist fur das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 51 bis
73 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 46 bis 68 dB(A) zu rechnen.

Far den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 53 bis 77 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 48 bis 72 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 43 bis 65 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 38 bis 60 dB(A) zu er-
warten.

Im nérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 62 bis 75 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 57 bis 70 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 51 bis 65 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 46 bis 60 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 46 bis 73 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 41 bis 68 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 43 bis 62 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 38 bis 57 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise tUberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel grofler oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer moglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 10

Wie die Ergebnisse in Anlage 13 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation
10 in den Monaten 31-32 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittle-
re Uberschreitung von bis zu 12 dB(A) an der Immenburgstrale 33 (Immissionsort 11).

Fir den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 31-32 mittlere Uberschreitungen von bis zu 22 dB(A) an der Immenburgstrale
33 (Immissionsort 11).
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Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
21 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 31 dB(A) im Nachtzeitraum an der Immenburg-
strale 33 (Immissionsort 11). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhéltnis zur vor-
aussichtlichen Gesamtdauer der Situation von ca. zwei Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von ver-
gleichsweise kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 10 ergibt sich fur den sidlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 50 bis 76 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 45 bis 71 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 50 bis 68 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 45 bis 63 dB(A) zu
erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 47 bis 76 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 42 bis
71 dB(A). Zudem ist fur das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 46 bis
67 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 41 bis 62 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 53 bis 77 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 48 bis 72 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 41 bis 64 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 36 bis 59 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 62 bis 75 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 57 bis 70 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 51 bis 65 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 46 bis 60 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 46 bis 73 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 41 bis 68 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 41 bis 62 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 36 bis 57 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel grofler oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel Lr von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 11
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Wie die Ergebnisse in Anlage 14 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation 11
in den Monaten 33-34 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere
Uberschreitung von bis zu 18 dB(A) am Meisenweg 2 (Immissionsort 30).

Fir den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 33-34 mittlere Uberschreitungen von bis zu 28 dB(A) am Meisenweg 2 (Immis-
sionsort 30).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
35 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 45 dB(A) im Nachtzeitraum am Meisenweg 2 (Im-
missionsort 30). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhaltnis zur voraussichtlichen
Gesamtdauer der Situation von ca. zwei Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von vergleichsweise kur-
zer Dauer sein.

Fir die Situation 11 ergibt sich fiir den sidlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fuir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 58 bis 84 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 53 bis 79 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 55 bis 74 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis 69 dB(A) zu
erwarten. Fur das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 54 bis 80 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis
75 dB(A). Zudem ist fiir das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 54 bis
72 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 67 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 64 bis 99 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 59 bis 94 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 53 bis 78 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 48 bis 73 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 73 bis 85 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 68 bis 80 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 60 bis 74 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 55 bis 69 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 54 bis 90 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 85 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 51 bis 73 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 46 bis 68 dB(A) zu rechnen.
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Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L: von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 12

Wie die Ergebnisse in Anlage 15 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation
12 im Monat 35 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere Uber-
schreitung von bis zu 22 dB(A) am Meisenweg 2 (Immissionsort 30).

Fir den Baustellenbetrieb von 20:00 bis 22:00 Uhr ergeben sich im Monat 35 mittlere Uber -
schreitungen von bis zu 32 dB(A) am Meisenweg 2 (Immissionsort 30).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
35 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 45 dB(A) im Nachtzeitraum an der Siemensstra-
Re 4 (Immissionsort 21). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhaltnis zur voraus-
sichtlichen Gesamtdauer der Situation von ca. einem Monat (vgl. Tabelle 3.2) von vergleichs-
weise kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 12 ergibt sich fir den stdlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fur den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 58 bis 84 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 53 bis 79 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 55 bis 74 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis 69 dB(A) zu
erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 54 bis 80 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis
75 dB(A). Zudem ist fur das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 54 bis
72 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 67 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 64 bis 100 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 59 bis 95 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 54 bis 79 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 74 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 72 bis 85 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 67 bis 80 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 62 bis 75 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 57 bis 70 dB(A).
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In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 57 bis 89 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 52 bis 84 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 54 bis 77 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 49 bis 72 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 13

Wie die Ergebnisse in Anlage 16 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation
13 im Monat 36 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittlere Uber-
schreitung von bis zu 17 dB(A) an der Immenburgstrafie 33 (Immissionsort 11) und am Mei-
senweg 2 (Immissionsort 30). .

Fur den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich
im Monat 36 mittlere Uberschreitungen von bis zu 27 dB(A) an der Immenburgstrale 33 (Im-
missionsort 11) und am Meisenweg 2 (Immissionsort 30). .

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
35 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 45 dB(A) im Nachtzeitraum an der Siemensstra-
Re 4 (Immissionsort 21). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhéltnis zur voraus-
sichtlichen Gesamtdauer der Situation von ca. einem Monat (vgl. Tabelle 3.2) von vergleichs-
weise kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 13 ergibt sich fir den sidlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 58 bis 84 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 53 bis 79 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 55 bis 74 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis 69 dB(A) zu
erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 54 bis 80 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis
75 dB(A). Zudem ist fur das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 52 bis
72 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 47 bis 67 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 64 bis 100 dB(A) im Tages- und im Nacht-

VA 7354-1
17.12.2019

Seite 36 von 59



PEULZ

CONSULT

zeitraum von 59 bis 95 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 53 bis 81 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 48 bis 76 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 71 bis 85 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 66 bis 80 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 61 bis 76 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 56 bis 71 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 52 bis 84 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 47 bis 79 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 51 bis 72 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 46 bis 67 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 14

Wie die Ergebnisse in Anlage 17 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation
14 in den Monaten 37-53 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittle-
re Uberschreitung von bis zu 18 dB(A) am Meisenweg 2 (Immissionsort 30).

Fur den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 37-53 mittlere Uberschreitungen von bis zu 28 dB(A) am Meisenweg 2 (Immis-
sionsort 30).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
30 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 40 dB(A) im Nachtzeitraum am Meisenweg 2 (Im-
missionsort 30). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhaltnis zur voraussichtlichen
Gesamtdauer der Situation von ca. 17 Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von vergleichsweise kurzer
Dauer sein.

Far die Situation 14 ergibt sich fur den stdlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 58 bis 84 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 53 bis 79 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 55 bis 74 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis 69 dB(A) zu
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erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 54 bis 80 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis
75 dB(A). Zudem ist fiir das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 51 bis
72 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 46 bis 67 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 56 bis 92 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 51 bis 87 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 47 bis 74 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 42 bis 69 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 63 bis 77 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 58 bis 72 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 54 bis 68 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 64 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 53 bis 85 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 48 bis 80 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 50 bis 73 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 45 bis 68 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer moglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 15

Wie die Ergebnisse in Anlage 18 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation
15 in den Monaten 54-56 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittle-
re Uberschreitung von bis zu 10 dB(A) am Meisenweg 2 (Immissionsort 30) und am Meisen-
weg 16 (Immissionsort 34).

Far den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 54-56 mittlere Uberschreitungen von bis zu 20 dB(A) am Meisenweg 2 (Immis-
sionsort 30) und am Meisenweg 16 (Immissionsort 34).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
26 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 36 dB(A) im Nachtzeitraum am Meisenweg 2 (Im-
missionsort 30). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhaltnis zur voraussichtlichen
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Gesamtdauer der Situation von ca. drei Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von vergleichsweise kurz-
er Dauer sein.

Fir die Situation 15 ergibt sich fur den sldlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 50 bis 76 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 45 bis 71 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 46 bis 65 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 41 bis 60 dB(A) zu
erwarten.

Fur das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maximaler Beur-
teilungspegel von 46 bis 72 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 41 bis 77 dB(A). Zu-
dem ist fur das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 42 bis 63 dB(A) im
Tages- und im Nachtzeitraum von 37 bis 58 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 54 bis 89 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 49 bis 84 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 40 bis 68 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 35 bis 63 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 61 bis 75 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 56 bis 70 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 49 bis 64 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 44 bis 59 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 49 bis 81 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 44 bis 76 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 42 bis 65 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 37 bis 60 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 16

Wie die Ergebnisse in Anlage 19 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation
16 in den Monaten 57-58 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittle-
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re Uberschreitung von bis zu 16 dB(A) am Meisenweg 2 (Immissionsort 30) und am Meisen-
weg 16 (Immissionsort 34).

Fir den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 57-58 mittlere Uberschreitungen von bis zu 26 dB(A) am Meisenweg 2 (Immis-
sionsort 30) und am Meisenweg 16 (Immissionsort 34).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
24 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 34 dB(A) im Nachtzeitraum am Lievelingsweg
127 (Immissionsort 27) und an der Briihler Strale 7 (Immissionsort 24). Diese Uberschrei-
tungen werden jedoch im Verhaltnis zur voraussichtlichen Gesamtdauer der Situation von
ca. zwei Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von vergleichsweise kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 16 ergibt sich fur den sldlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 56 bis 75 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 51 bis 72 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 53 bis 62 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 48 bis 57 dB(A) zu
erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 63 bis 77 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 58 bis
72 dB(A). Zudem ist fur das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 55 bis
66 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis 61 dB(A) zu rechnen.

Fiar den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 45 bis 83 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 38 bis 82 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 40 bis 74 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 35 bis 69 dB(A) zu er-
warten.

Im nordlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 73 bis 89 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 68 bis 84 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 61 bis 76 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 56 bis 71 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 54 bis 79 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 74 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 52 bis 71 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 47 bis 66 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise tUberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
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Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdoglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 17

Wie die Ergebnisse in Anlage 20 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation
17 in den Monaten 59-64 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittle-
re Uberschreitung von bis zu 16 dB(A) am Meisenweg 16 (Immissionsort 34).

Far den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 59-64 mittlere Uberschreitungen von bis zu 26 dB(A) am Meisenweg 16 (Im-
missionsort 34).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
24 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 34 dB(A) im Nachtzeitraum an der Briuhler Stralle
7 (Immissionsort 24). Diese Uberschreitungen werden jedoch im Verhéltnis zur voraussichtli-
chen Gesamtdauer der Situation von ca. acht Monaten (vgl. Tabelle 3.2) von vergleichsweise
kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 17 ergibt sich fur den sldlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immissions-
ort 13) fir den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 56 bis 75 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 51 bis 70 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 53 bis 62 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 48 bis 57 dB(A) zu
erwarten. Fir das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 63 bis 77 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 58 bis
72 dB(A). Zudem ist fur das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 55 bis
66 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 50 bis 61 dB(A) zu rechnen.

Fir den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 43 bis 87 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 38 bis 82 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
lungspegel von 41 bis 76 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 36 bis 71 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 73 bis 89 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 68 bis 84 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 62 bis 78 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 57 bis 73 dB(A).
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In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 54 bis 77 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 49 bis 72 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 52 bis 71 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 47 bis 66 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel groler oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Situation 18

Wie die Ergebnisse in Anlage 21 zeigen, ergibt sich wahrend den Bauarbeiten in Situation
18 in den Monaten 65-66 innerhalb des Beurteilungszeitraums im Tageszeitraum eine mittle-
re Uberschreitung von bis zu 3 dB(A) am Meisenweg 2 (Immissionsort 30).

Fir den Baustellenbetrieb zwischen 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr ergeben sich in
den Monaten 65-66 mittlere Uberschreitungen von bis zu 13 dB(A) am Meisenweg 2 (Immis-
sionsort 30).

Wahrend der Bauzeit, bei der die Bauarbeiten im geringsten Abstand zu den jeweiligen Im-
missionsorten durchgefiihrt werden, ergeben sich maximale Uberschreitungen von bis zu
21 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 31 dB(A) im Nachtzeitraum am Meisenweg 2 (Im-
missionsort 30) und am Meisenweg 16 (Immissionsort 34). Diese Uberschreitungen werden
jedoch im Verhaltnis zur voraussichtlichen Gesamtdauer der Situation von ca. acht Monaten
(vgl. Tabelle 3.2) von vergleichsweise kurzer Dauer sein.

Fir die Situation 18 ergibt sich fur den sudlichen Bereich (Immissionsort 01 bis Immission-
ort 13) fur den Campus Endenich der Universitat Bonn (Immissionsort 01, 06, 08 bis 09, 12
bis 13) im Tageszeitraum ein maximaler Beurteilungspegel von 50 bis 72 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 45 bis 67 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beur-
teilungspegel von 41 bis 56 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 36 bis 51 dB(A) zu
erwarten. Fur das Wohngebiet (Immissionsort 02 bis 05, 07, 10 bis 11) ergibt sich ein maxi-
maler Beurteilungspegel von 59 bis 74 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 54 bis
69 dB(A). Zudem ist fiir das Wohngebiet mit einem mittleren Beurteilungspegel von 44 bis
56 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 39 bis 51 dB(A) zu rechnen.

Fiar den mittleren Bereich (Immissionsort 14 bis Immissionsort 22) ergeben sich in den Ge-
werbegebieten maximale Beurteilungspegel von 55 bis 83 dB(A) im Tages- und im Nacht-
zeitraum von 50 bis 78 dB(A). Wahrend der gesamten Bauphase ist ein mittlerer Beurtei-
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lungspegel von 44 bis 60 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 39 bis 55 dB(A) zu er-
warten.

Im noérdlichen Bereich (Immissionsort 23 bis Immissionsort 36) ergibt sich im Gewerbegebiet
(Immissionsort 23 bis 26) ein maximaler Beurteilungspegel von 59 bis 72 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 54 bis 67 dB(A). Insgesamt ergibt sich ein mittlerer Beurteilungs-
pegel von 43 bis 56 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 38 bis 51 dB(A).

In dem Wohngebiet (Immissionsort 27 bis 36) ergibt sich ein maximaler Beurteilungspegel
von 46 bis 76 dB(A) im Tages- und im Nachtzeitraum von 41 bis 71 dB(A). Wahrend der ge-
samten Bauphase ist mit einem mittleren Beurteilungspegel von 36 bis 58 dB(A) im Tages-
und im Nachtzeitraum von 31 bis 53 dB(A) zu rechnen.

Somit werden die Immissionsrichtwerte teilweise Uberschritten. Des Weiteren werden teilwei-
se Beurteilungspegel grofler oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum erreicht. Ein Beurteilungspegel L. von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw.
60 dB(A) im Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als
Schwelle zu einer mdglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Gemal der AVV Baularm sollen MalBnahmen zur Minderung der Gerausche erst angeordnet
werden, wenn die Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) Uberschritten werden. Ziel soll-
te es sein, dass die Immissionsrichtwerte eingehalten werden.

Betrachtung des Maximalpegels im Nachtzeitraum:

Wie die Ergebnisse in Anlage 22 zeigen, wird der Maximalpegel im Nachtzeitraum unter Be-
ricksichtigung eines Spitzenpegels Lwamax = 130 dB(A) um bis zu 42 dB(A) am Meisenweg 2
(Immissionsort 30) Uberschritten. Im Allgemeinen wird der zuldssige Maximalpegel im Nacht-
zeitraum an jedem der berlcksichtigten Immissionsorte Uberschritten.

Potenzielle Ausbreitung des Larms:

Wie Anlage 4 bis Anlage 21 zeigt, sind die héchsten Uberschreitungen im Tages- und Nacht-
zeitraum ab dem 1. OG der jeweiligen Immissionsorte zu erwarten. Um die potenzielle Aus-
breitung des Larms zu betrachten, wurde eine weitere Ausbreitungsberechnung in einer Re-
chenhohe von 8,40 m fliir das umliegende Gebiet durchgefiihrt. Bei der Berechnung wurde
auf der sicheren Seite liegend die schallintensivste Bautatigkeit (Rickbau durch Spitzmeil3el)
mit einem Schallleistungspegel Lwa = 123 dB(A) im Tageszeitraum und einem Schallleis-
tungspegel Lwa = 118 dB(A) im Nachtzeitraum berlcksichtigt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen werden dabei in Form von Isophonenpléanen
(Anlage 23) dargestellt. Bei dieser Darstellungsart werden Bereiche farbig zusammenge-

VA 7354-1
17.12.2019

Seite 43 von 59



PEULZ

CONSULT

fasst, deren Beurteilungspegel in demselben Intervall liegen. Die Grenze, an der die von der
verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung angesehene Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung
Uberschritten wird, ist fir den Tageszeitraum (70 dB(A)) und fir den Nachtzeitraum in rot
(60 dB(A)) dargestellt.

Wie die Ergebnisse zeigen, ist im Tageszeitraum ab einem Abstand von 40 bis 60 m, im
Nachtzeitraum ab einem Abstand von 85 bis 120 m von der Fahrbahnmitte nicht mehr mit ei-
ner Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) am Tag bzw. in der
Nacht zu rechnen.

Die Berechnungen zeigen zudem, dass je nach Grad der bebauten Flache im Umfeld erst ab
Abstanden von ca. 150 bis 250 m mit einer Einhaltung der Immissionsrichtwerte eines allge-
meinen Wohngebiets (WA) im Tageszeitraum von 55 dB(A) gerechnet werden kann. Fir den
Nachtzeitraum (40 dB(A)) ergeben sich Abstadnde von mehr als 550 m.

Da diese Larmprognose auf der Grundlage von standardisierten Bauverfahren durchgefiihrt
wurde, kénnen die spateren auftretenden Immissionen, je nach den vom Nachtunternehmer
gewahlten Bauverfahren und Baumaschinen sowohl hdher oder auch geringer ausfallen.

Es wird daher empfohlen, diese Larmprognose zu konkretisieren, sobald genauere Informati-
onen zu den Einsatzzeiten und Aufstellungs- bzw. Einsatzorten der gewahlten Baumaschi-
nen bekannt sind.

5.4 Allgemeine MinderungsmafRnahmen und Empfehlungen

Grundsatzlich kommen verschiedene Mdglichkeiten zur Minderung der schalltechnischen
Auswirkungen infrage, die im Folgenden aufgeflhrt sind und deren Wirkungen aus internen
Berechnungen oder praktischen Beispielen abgeschatzt wurden.

Es koénnen nicht immer und Uberall alle genannten MaRnahmen zielfiihrend eingesetzt wer-
den. Es sei darauf hingewiesen, dass die Gesamtwirkung mehrerer Maflnahmen nicht
zwangslaufig durch Addition der genannten Wirkungen der EinzelmaRhahmen abgeschatzt
werden kann.

Die Moglichkeiten zum Einsatz larmarmer Verfahren sind bei stadtischen Bauarbeiten be-
grenzt. In diesem Kontext sind aufgrund der geringen Abstande zwischen Baustelle und Im-
missionsorten hohe Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm an den
nahegelegenen schutzbedurftigen Fassaden zu erwarten.
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* Information der Anwohner / Nachbarn

Die Empfindung von Larm hat nicht nur eine physikalische Komponente, sondern hangt auch
von der subjektiven Einstellung der Anwohner zur Gerduschquelle / zum Verursacher ab.

Daher fuhrt eine Information der Anwohner zwar nicht zu einer Minderung der physikalischen
Gerauschbelastung, aber im Allgemeinen zu einer Erhéhung der Akzeptanz und damit auch
zu einer Minderung der subjektiven Belastigung.

 Aktive LarmschutzmaBnahmen

Als aktive Larmschutzmalnahmen werden larmmindernde MalRnahmen auf dem Ausbrei-
tungsweg zwischen Larmquelle und Empfanger bezeichnet. Grundsatzlich kommen als akti-
ve Larmschutzmalnahmen infrage:

» Schallschirzen

+ Kapselungen von Baumaschinen
»  Schallschirme und Wande

*  Schallschutzzelte

* Einhausungen

* MaBnahmen bei Einrichtung und Betrieb der Baustelle

Als weitere Mallnahmen sind im Folgenden einige allgemeine Empfehlungen zur Minderung
von Baustellengerduschen aufgelistet. Hierzu sei auch auf das Standardleistungsbuch fur
das Bauwesen [17] verwiesen.

¢ Vermeidung larmintensiver Tatigkeiten zu Tageszeiten mit héheren Empfindlichkei-
ten (z.B. Mittagszeit, abends)

e Zeitliche Zusammenlegung larmintensiver Tatigkeiten zur Minimierung der Zeitdauer
der Belastigungen

o Einsatz von larmarmen Maschinen gemaR EG Richtlinien / Umweltzeichen

e Abschalten von Maschinen in Arbeitspausen, Vermeidung des Leerlaufs von Maschi-
nen

e Regelmafige Wartung und Instandsetzung von Maschinen

e Anordnung von Warteplatzen fir Transportfahrzeuge auferhalb larmempfindlicher
Bereiche

o Einsatz von lauten Maschinen (z.B. Kreissagen, Kompressoren) innerhalb einer Ab-
schirmung, Anlageneinhausung o0.4.

Eine genaue Quantifizierung der einzelnen oder aller genannten MaRnahmen zu Einrichtung
und Betrieb der Baustellen ist bei der Vielzahl der genannten Ma3hahmen nur schwer mog-
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lich. Im Allgemeinen sind bei konsequenter Beachtung der genannten Malinahmen bei rea-
len Baustellensituationen je nach raumlicher Situation Minderungen im Bereich zwischen
etwa 2 dB(A) und 10 dB(A) zu erreichen. Abgesehen von den oben dargestellten, allgemein
empfohlenen MalRnahmen wie beispielsweise der Verwendung von Baugeraten nach neues-
tem Stand der Technik sind weitere aktive Schallschutzmal3nahmen nur schwerlich umsetz-
bar. Fir eine relevante Minderung der Beurteilungspegel an allen Geschossen der umliegen-
den Bebauung mussten solche Larmschutzwande sehr hoch ausfallen. Insbesondere im Be-
reich der Brucken ist aber die H6he der Wande aus statischen Grinden begrenzt. Des Wei-
teren kann beispielsweise wahrend des Riickbaus der Briickenbauwerke bereits aus Platz-
grinden keine Larmschutzwand errichtet werden.

Eine weitere Vorgehensweise, die allerdings eine Abstimmung mit der zustandigen Behdérde
und die Zustimmung der betroffenen Anwohner erfordern, weil diese so nicht von der AVV
Baularm vorgesehen ist, ist die Ubernahme von passiven Schallschutzmalnahmen (z.B. der
Einbau neuer Fenster) zur Einhaltung der in Kapitel 4.2 beschriebenen Zumutbarkeitsrege-
lungen. Diese MaRnahmen kdnnen, bei Larmbelastungen, die sich wie in diesem Fall tber
einen langeren Zeitraum (viele Monate oder Jahre) erstrecken, sinnvoll sein.

Im Abwagungsprozess zum Verkehrslarm werden ebenfalls passive LarmschutzmalRnahmen
in Betracht gezogen. Falls diese Nutzungen ebenfalls von hohen Baularmimmissionen be-
troffen sind, kénnte die Umsetzung der passiven MaRhahmen vorgezogen werden.

Im vorliegenden Fall wirde eine Beschrankung der Bautatigkeit auf maximal 8 Stunden pro
Tag eine erste, grundlegende Mallinahme zur Verringerung der Baularmimmissionen in der
Umgebung darstellen.

Im Nachtzeitraum kann in Bereichen, in denen eine Nachtarbeit nicht zwingend erforderlich
ist, kann eine eingeschrankte Nachtarbeit (zwischen 20:00 Uhr und 22:00 Uhr) oder ein kom-
pletter Verzicht auf Nachtarbeit vorgesehen werden. Eine Reduzierung der Nachtarbeit auf
zwei Stunden bewirkt bereits eine Minderung der Beurteilungspegel um 5 dB(A). Anlage 24
zeigt beispielhaft die Auswirkungen einer reduzierten Nachtarbeit fir die Situation 2 (Rick-
bau TausendfuRler).

In Bereichen, in denen aufgrund von Sperrpausen Nachtarbeit zwingend erforderlich ist, wird
bei Uberschreitung des néchtlichen Immissionsrichtwertes fiir Mischgebiete von 45 dB(A)
passive MalRnahmen empfohlen, sofern die Arbeiten iber einen langeren Zeitraum von meh-
reren Wochen andauern. Bei kurzfristigeren Baumallnahmen von wenigen Nachten kann
auch eine auswartige Unterbringung empfohlen werden. Dies betrifft insbesondere den Be-
reich des Tausendfl3lers, da hier aufgrund notwendiger Sperrpausen Nachtarbeit nicht ver-
mieden werden kann.
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Unter Umstanden waren auch alternative Bauverfahren denkbar. So stellt beispielsweise
beim Einbringen von Spundwanden das Hydropressverfahren mittels Hydraulikpresse eine
Alternative zur Vibrationsramme dar. Bei diesem Alternativverfahren reduzieren sich in den
entsprechenden Bauphasen die Beurteilungspegel schatzungsweise um ca. 8 dB. Jedoch ist
zu beachten, dass diese theoretischen alternativen Bauverfahren bzw. der theoretische alter-
native Maschineneinsatz auch in Abhangigkeit der Gegebenheiten eventuell nicht mdglich
sind.

Zur Minderung von allgemeinen Baustellengerduschen sollte eine Sensibilisierung des Bau-
stellenpersonals fir das Thema Larm erfolgen. Dies kann verhaltensbedingte Gerduschpe-
gel, die durch beispielsweise unnétig festes Hammerschlagen oder das Werfen von Materia-
lien resultieren, minimieren. Ebenfalls kann die Nutzung von Sprechfunk den Larmpegel ei-
ner Baustelle senken. Da die Auswirkungen dieser MaRnahmen allerdings nicht hinreichend
genau prognostiziert werden kénnen, wird diese Malinahme nicht rechnerisch in Ansatz ge-
bracht.

Gegebenenfalls lassen sich zusatzlich mit den Anwohnern Vereinbarungen bzgl. ,Ruhezei-
ten“ und ,Arbeitszeiten® treffen, die flr beide Seiten zu einem akzeptablen Rahmen fur die
Bautatigkeit fihren kdénnen. So kénnten bspw. besonders schallintensive Tatigkeiten, wie
das Rammen oder stemmen, auf den Zeitraum nach 9 Uhr morgens beschrankt werden.

Zudem empfiehlt es sich, eine kontinuierliche Baularmmessung im Umfeld durchzufihren.
Erfahrungsgemal kommt es in solchen Situationen haufig zu Beschwerden oder auch ggf.
zu Entschadigungszahlungen, welche Uber gemessene Baularmimmissionen durch objektive
Messdaten relativiert und beurteilt werden kénnen.
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6 Vorbelastung durch Verkehrslarm

6.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemald Schall 03 [10] fur den Schienenverkehr und gemafy RLS-90 [9] fir den Strallenver-
kehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel des
Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach Schall 03
der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug“ auf Hohe Schienenoberkante sowie in 4 m
und 5 m Héhe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine EingangsgréRe fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

6.2 SchallemissionsgrofRen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den StraBenverkehr der A 565, des AK Bonn-
Nord sowie der querenden Stra3en werden die im Rahmen eines Verkehrsgutachtens ermit-
telten Verkehrsbelastungszahlen [24] zum Analysefall 2018 herangezogen.

Die berechneten Schallemissionspegel sind im Datenanhang dargestellt.
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6.3 SchallemissionsgrofRen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 [10] werden die entsprechenden Emissionspegel
des Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfigung gestell-
ten Zugverkehrsbelastungszahlen (Analysefall 2018) zu Grunde gelegt [22].

Die berechneten Schallleistungspegel sind im Datenanhang dargestellt.

Die Emissionen der StralRenbahnen werden ebenfalls entsprechend der Vorgaben der Schall
03 ermittelt. Hierbei werden die durch die Stadtwerke zur Verfiigung gestellten Bahnhofs-
fahrordnungen fir die Haltestellen Brihler StralRe sowie Propsthof Nord zu Grunde gelegt
[23]. Fir den Betriebshof Dransdorf werden die Dienstfahrten gemafl Bahnhofsfahrordnung
fur den Haltepunkt Briihler Stralle sowie zusatzliche Werkstattfahrten beriicksichtigt. Diese
Bewegungen werden jeweils zur Halfte auf die aulRersten Abstellgleise gelegt.

Die berechneten Schallleistungspegel sind ebenfalls im Datenanhang dargestellt.

6.4 Ergebnisse der Inmissionsberechnungen

Die Immissionsberechnungen wurden entsprechend den Vorgaben der RLS-90 [9] bzw.
Schall 03 [10] fur alle in Anlage 3.1 dargestellten Immissionsorte durchgefiihrt. Die Immissi-
onsorte sind identisch zu denen fur die Berechnungen zum Bauldrm, jedoch gemal} Berech-
nungsvorschriften zum Verkehrslarm in einem Abstand von 0,01 m zur Fassade.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Anlage 25 dargestellt. Wie die Berechnungen zei-
gen, werden an den insgesamt am stérksten durch den Bauldrm betroffenen Immissionsor-
ten in Wohngebieten (Immissionsort 30 - Meisenweg 2, Immissionsort 11 - Immenburger
Stralle 33) bereits in der aktuellen Situation durch den umliegenden Verkehrslarm Beurtei-
lungspegel von bis zu 74 dB(A) tags sowie 68 dB(A) nachts erreicht. Generell ergeben sich
an den Immissionsorten im Nahbereich der Autobahn im Bestand insbesondere im Nacht-
zeitraum Beurteilungspegel oberhalb des Schwellenwertes zu einer moglichen Gesundheits-
gefahrdung von 60 dB(A) nachts. Das Bundesverwaltungsgericht [19] hat entschieden, dass
ein standig vorherrschendes Hintergrundgerausch z.B. aus Verkehrslarm, bei der Beurtei-
lung der Baularmimmissionen Berlicksichtigung finden kann und damit ausnahmsweise von
den Richtwerten der AVV abgewichen werden darf. Ob aufgrund der nur zeitweise einwirken-
den Bauldrmimmissionen und der hohen Vorbelastung nicht auch eine héhere Zumutbar-
keitsschwelle von z.B. 5 dB(A) unterhalb des Hintergrundgerausches hinnehmbar ist, misste
ggf. abgewogen werden oder durch die genehmigende oder planfeststellende Behdrde ent-
schieden werden.
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6.5 Weitere Larmquellen

Weitere Larmquellen wie Gewerbelarm oder Sportlarm sind fiir die Betrachtung der Vorbe-
lastung nicht relevant, da fur diese Quellen angenommen werden kann, dass an den Immis-
sionsorten jeweils die gultigen Immissionsrichtwerte eingehalten werden. Diese liegen je-
doch deutlich unterhalb der ermittelten Beurteilungspegel zum Verkehrslarm
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7 Zusammenfassung

Im Rahmen des geplanten 6-streifigen Ausbaus der Bundesautobahn A 565 zwischen der AS
Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord wurde eine schalltechnische Untersu-
chung far den damit verbundenen Bauldrm durchgefuhrt.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde der Bauablauf fiir den Ausbau in,
aus schalltechnischer Sicht, 18 relevante Bauphasen unterteilt und die Baularmimmissionen
mit einer Ausbreitungsberechnung gemaf DIN ISO 9613 Teil 2 durchgefuhrt und anschlie-
Rend geman der AVV Baularm bewertet.

Wie die Schallimmissionspegel in den Ergebnistabellen der jeweiligen Bauphasen zeigen
(siehe Anlagen), werden die Immissionsrichtwerte wahrend der dargestellten Bautatigkeiten
an den nachstgelegenen Immissionsorten Uberschritten. Des Weiteren werden teilweise Be-
urteilungspegel groRer oder gleich 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im Nachtzeit-
raum erreicht. Ein Beurteilungspegel L, von 70 dB(A) im Tageszeitraum bzw. 60 dB(A) im
Nachtzeitraum wird von der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung als Schwelle zu einer
moglichen Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Zudem zeigen die Ergebnisse, dass der zulassige Maximalpegel im Nachtzeitraum unter Be-
ricksichtigung eines Spitzenpegels Lwamax = 130 dB(A) um bis zu 42 dB(A) Uberschritten
wird. Im Allgemeinen wird der zuldssige Maximalpegel im Nachtzeitraum an jedem der be-
ricksichtigten Immissionsorte Uiberschritten.

Wie die Berechnungsergebnisse weiterhin zeigen, sind die héchsten Uberschreitungen im
Tages- und Nachtzeitraum ab dem 1. OG der jeweiligen Immissionsorte zu erwarten. Um die
potenzielle Ausbreitung des Larms zu betrachten, wurde eine weitere Ausbreitungsberech-
nung in einer Rechenhdhe von 8,40 m flr das umliegende Gebiet durchgeflhrt. Bei der Be-
rechnung wurde auf der sicheren Seite liegend die schallintensivste Bautatigkeit (Rickbau
durch Spitzmeif3el) mit einem Schallleistungspegel Lwa = 123 dB(A) im Tageszeitraum und
einem Schallleistungspegel Lwa = 118 dB(A) im Nachtzeitraum bericksichtigt.

Wie die Ergebnisse zeigen, ist im Tageszeitraum ab einem Abstand von 40 bis 60 m, im
Nachtzeitraum ab einem Abstand von 85 bis 120 m von der Fahrbahnmitte nicht mehr mit ei-
ner Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) am Tag bzw. in der
Nacht zu rechnen.

Die Berechnungen zeigen zudem, dass je nach Grad der bebauten Flache im Umfeld erst ab
Abstanden von ca. 150 bis 250 m mit einer Einhaltung der Immissionsrichtwerte eines allge-
meinen Wohngebiets (WA) im Tageszeitraum gerechnet werden kann. Fir den Nachtzeit-
raum ergeben sich Abstande von mehr als 550 m.
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Als Larmschutzmafnahme sollten die Anwohner / Nachbarn Uber die geplanten Bautatigkei-
ten je Bauphase informiert werden. Da die Empfindung von Larm nicht nur eine physikali-
sche Komponente hat, sondern auch von der subjektiven Einstellung der Anwohner zur Ge-
rauschquelle / zum Verursacher abhangt. Ggf. lassen sich zusatzlich mit den Anwohnern
Vereinbarungen bzgl. ,Ruhezeiten” und ,Arbeitszeiten” treffen, die fiir beide Seiten zu einem
akzeptablen Rahmen fir die Bautatigkeit fihren kénnen. So konnten bspw. besonders
schallintensive Tatigkeiten, wie das Rammen oder stemmen, auf den Zeitraum nach 9 Uhr
morgens beschrankt werden.

Des Weiteren sollten aktive Larmschutzmalinahmen wie z.B. Schallschirzen, Kapselungen
von Baumaschinen, Schallschirme und Wande, Schallschutzzelte oder Einhausungen je
nach Umsetzbarkeit beriicksichtigt werden. Zudem sollten folgende allgemeine Empfehlun-
gen zur Minderung von Baustellengerausche bereits bei der Planung des Baustellbetriebs
bzw. bei der Einrichtung der Baustelle berticksichtigt werden:

¢ Vermeidung larmintensiver Tatigkeiten zu Tageszeiten mit hoheren Empfindlichkei-
ten (z.B. Mittagszeit, abends)

e Zeitliche Zusammenlegung larmintensiver Tatigkeiten zur Minimierung der Zeitdauer
der Belastigungen

e Einsatz von larmarmen Maschinen gemaf EG Richtlinien / Umweltzeichen

e Abschalten von Maschinen in Arbeitspausen, Vermeidung des Leerlaufs von Maschi-
nen

¢ RegelmaRige Wartung und Instandsetzung von Maschinen

e Anordnung von Warteplatzen fur Transportfahrzeuge auflerhalb larmempfindlicher
Bereiche

Eine weitere Vorgehensweise, die allerdings eine Abstimmung mit der zustandigen Behdrde
und die Zustimmung der betroffenen Anwohner erfordern, weil diese so nicht von der AVV
Baularm vorgesehen ist, ist die Ubernahme von passiven SchallschutzmaRnahmen (z.B. der
Einbau neuer Fenster) zur Einhaltung der in dieser Untersuchung beschriebenen Zumutbar-
keitsregelungen. Diese MaRnahmen kénnen, bei Larmbelastungen, die sich wie in diesem
Fall Gber einen langeren Zeitraum (viele Monate oder Jahre) erstrecken, sinnvoll sein.

Im Abwagungsprozess zum Verkehrslarm werden ebenfalls passive LarmschutzmalRnahmen
in Betracht gezogen. Falls diese Nutzungen ebenfalls von hohen Baularmimmissionen be-
troffen sind, kénnte die Umsetzung der passiven MaRhahmen vorgezogen werden.

Im vorliegenden Fall wirde eine Beschrankung der Bautatigkeit auf maximal 8 Stunden pro
Tag im Zeitraum zwischen 7:00 Uhr und 20:00 Uhr eine erste, grundlegende Maflihahme zur
Verringerung der Baularmimmissionen in der Umgebung darstellen.
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Im Nachtzeitraum kann in Bereichen, in denen eine Nachtarbeit nicht zwingend erforderlich
ist, kann eine eingeschrankte Nachtarbeit (zwischen 20:00 Uhr und 22:00 Uhr) oder ein kom-
pletter Verzicht auf Nachtarbeit vorgesehen werden. Eine Reduzierung der Nachtarbeit auf
zwei Stunden bewirkt bereits eine Minderung der Beurteilungspegel um 5 dB(A).

In Bereichen, in denen aufgrund von Sperrpausen Nachtarbeit zwingend erforderlich ist, wird
bei Uberschreitung des nachtlichen Immissionsrichtwertes fiir Mischgebiete von 45 dB(A)
passive Malinahmen empfohlen, sofern die Arbeiten Gber einen langeren Zeitraum von meh-
reren Wochen andauern. Bei kurzfristigeren Baumalinahmen von wenigen Nachten kann
auch eine auswartige Unterbringung empfohlen werden. Dies betrifft insbesondere den Be-
reich des Tausendfulers, da hier aufgrund notwendiger Sperrpausen Nachtarbeit nicht ver-
mieden werden kann.

Unter Umstanden waren auch alternative Bauverfahren denkbar. So stellt beispielsweise
beim Einbringen von Spundwanden das Hydropressverfahren mittels Hydraulikpresse eine
Alternative zur Vibrationsramme dar. Bei diesem Alternativverfahren reduzieren sich in den
entsprechenden Bauphasen die Beurteilungspegel schatzungsweise um ca. 8 dB. Jedoch ist
zu beachten, dass diese theoretischen alternativen Bauverfahren bzw. der theoretische alter-
native Maschineneinsatz auch in Abhangigkeit der Gegebenheiten eventuell nicht mdglich
sind.

Zur Minderung von allgemeinen Baustellengerduschen sollte eine Sensibilisierung des Bau-
stellenpersonals fir das Thema Larm erfolgen. Dies kann verhaltensbedingte Gerauschpe-
gel, die durch beispielsweise unnétig festes Hammerschlagen oder das Werfen von Materia-
lien resultieren, minimieren. Ebenfalls kann die Nutzung von Sprechfunk den Larmpegel ei-
ner Baustelle senken. Da die Auswirkungen dieser MaRnahmen allerdings nicht hinreichend
genau prognostiziert werden kénnen, wird diese Mallnahme nicht rechnerisch in Ansatz ge-
bracht.

Zudem empfiehlt es sich, eine kontinuierliche Baularmmessung im Umfeld durchzufiihren.
Erfahrungsgemafl® kommt es in solchen Situationen haufig zu Beschwerden oder auch ggf.
zu Entschadigungszahlungen, welche Uber gemessene Baularmimmissionen durch objektive
Messdaten relativiert und beurteilt werden kénnen.

Da diese Larmprognose auf der Grundlage von standardisierten Bauverfahren durchgefuhrt
wurde, kénnen die spateren auftretenden Immissionen, je nach den vom Nachtunternehmer
gewahlten Bauverfahren und Baumaschinen sowohl héher oder auch geringer ausfallen.

Es wird daher empfohlen, diese Larmprognose zu konkretisieren, sobald genauere Informati-
onen zu den Einsatzzeiten und Aufstellungs- bzw. Einsatzorten der gewahlten Baumaschi-
nen bekannt sind.
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Des Weiteren wurde die im Bestand vorherrschende Vorbelastung durch Verkehrslarm ermit-
telt. Die Berechnungen haben gezeigt, dass im Nahbereich der Autobahn derzeit schon Be-
urteilungspegel vorherrschen, die zum Teil deutlich oberhalb des Schwellenwertes von
70 (A) tags sowie 60 dB(A) nachts liegen. Das Bundesverwaltungsgericht [19] hat entschie-
den, dass ein standig vorherrschendes Hintergrundgerausch z.B. aus Verkehrslarm, bei der
Beurteilung der Bauldrmimmissionen Beriicksichtigung finden kann. Ob aufgrund der nur
zeitweise einwirkenden Bauldrmimmissionen und der hohen Vorbelastung nicht auch eine
héhere Zumutbarkeitsschwelle von z.B. 5 dB(A) unterhalb des Hintergrundgerausches hin-
nehmbar ist, misste ggf. abgewogen werden oder durch die genehmigende oder planfest-
stellende Behorde entschieden werden.
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Glossar

A-Bewertung: bei der Messung von Schallvorgangen mit Hilfe von Schallpegelmessern ge-
mal der Frequenzbewertung A gebildeter Schallpegel L, mit der Angabe in dB(A).

Absorption: auch Schallabsorption, die Umwandlung von Schallenergie in Warmeenergie
beim Auftreffen des Schalls auf Grenzflachen.

AVV Baularm: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm, Gerauschim-
missionen

Beurteilungszeitraum: dasjenige Zeitintervall, das bei der Berechnung der Beurteilungspegel
(Mittelungspegel) zugrunde gelegt wird. Er betragt beim Baularm am Tage 13 h und in der
Nacht 11 h, wobei die Nachtzeit auf die Zeit zwischen 20.00 Uhr und 07.00 Uhr festgesetzt
ist.

BImSchG: Bundes-Immissionsschutzgesetz.

BImSchV: Bundesimmissionsschutzverordnung.

dB: Kurzzeichen fir Dezibel, hier: logarithmisches Verhaltnis von Schalldricken.

dB(A): siehe A-Bewertung.

EG: Erdgeschoss.

Emissionspegel: Zahlenwert fir die Starke der Schallabstrahlung einer Quelle, bei Linien-
schallquellen: der Mittelungspegel in dB(A), den die Quelle bei ungehinderter Schallausbrei-
tung Uber reflektierendem Boden in 25 m von ihrer Achse erzeugt unter der Annahme, dass
sie lang und gerade ist. Er ist ein MaR fir die je Langeneinheit im zeitlichen Mittel abge-
strahlte Schallleistung.

GE: Abkurzung fiir Gewerbegebiet.

Gerauschimmission: Gerauscheinwirkung auf einen Beobachter. Gerduschimmissionen sind
die Folge von Gerauschemissionen.

Immissionspegel: An einem bestimmten Immissionsort auftretender Mittelungspegel, bei
dessen Berechnung die drtlichen Verhaltnisse wie Abstand zur Strae, Abschirmung usw.

bertcksichtigt sind.

Immissionsort: Ort fiir eine schalltechnische Aussage, bei Berechnung auch:
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Rechenpunkt, bei Messung auch Messpunkt.

IRW: Abkirzung Immissionsrichtwerte.

Isophonen: Kurven gleicher Larmbelastung.

Kilometrierung: fortlaufende Meter- und Kilometer-Zahlung entlang eines Verkehrsweges.
Linienschallquelle: Schallquelle, die vereinfachend als Linie angesehen werden kann, wie
zum Beispiel eine dicht befahrende Stral3e oder ein fahrender Eisenbahnzug grof3er Lange.

Die Schallausbreitung einer Linienschallquelle ist zylinderférmig; es ergibt sich eine Abnah-
me des Pegels von 3 dB pro Verdoppelung der Entfernung bei idealen Bedingungen.

Ifdm: Abkurzung fur laufender Meter.

Lme: Abkiirzung fiir den Emissionspegel.

LSW: Abkurzung fur Larmschutzwand.

=

1/ My: maRgebende stiindliche Verkehrsmenge tags / nachts.
Mittelungspegel: Larm, energieaquivalenter Mittelungspegel nach DIN 45641, mit Frequenz-
bewertung nach A-Kurve und Zeitkonstante ("Fast") gemaf’ DIN 45633. Der Mittelungspegel
hat den gleichen Energiegehalt wie ein fluktuierendes Schallereignis.

MI: Abklirzung fir Kern-, Dorf- und Mischgebiet.

OG: Obergeschoss.

p: malgebender Lkw-Anteil in %.

Pegel: physikalische Bezeichnung fiir eine MessgroéRe, wenn sie im logarithmischen Mafl} im
Verhaltnis zu einer BezugsgrolRe angegeben wird. Pegel wird auch oft vereinfachend fir
Schalldruckpegel verwendet.

Punktschallguelle: Schallquelle, die vereinfachend als Punkt angesehen werden kann, wie
zum Beispiel eine Glocke, eine Sirene oder ein einzelnes Fahrzeug (Kfz). Die Schallausbrei-
tung einer Punktschallquelle ist kugelférmig. Es ergibt sich pro Entfernungsverdoppelung

eine Abnahme von 6 dB bei idealen verlustfreien Bedingungen.

RLS 90: Richtlinie fiir den Larmschutz an Strafl3en.
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Schall03: Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen.
Schalldruckpegel: Pegel des gemessenen Schalldruckes p, bezogen auf den Schalldruck p,
bei der Horschwelle

L =20 Ig p/p.
Umweg: Abkirzung: z, Wegverlangerung des Schallstrahles von der Schallquelle iber die
Oberkante des abschirmenden Hindernisses zum Immissionspunkt gegenuber dem direkten
Abstand Schallquelle — Immissionspunkt.
v: Fahrgeschwindigkeit in km/h.

WA: Abkirzung flr allgemeines Wohngebiet.

WR: Abkurzung fir reines Wohngebiet.
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