Verkehrsuntersuchung zum sechsstreifigen Ausbau der A565 mit Ersatzneubau , TausendfuR3ler”

Anlage U-BF-T-1 bis U-BF-T-33

Prognose-Bezugsfall Tausendfiuller 2030




A 565 - AS Bonn-Hardtberg - Prognose-Bezugsfall

Tausendftiler 2030
Werktagswerte
DTVy SVAw DTVysv DTVyys SVAws DTVwssv
Abschnitt StraRe Fahrtrichtung e Kfz / 24h % der DTVw Lkw > 3,5t/24h Kfz / 24h % der DTVW5 Kfz / 24h

H5557 A565 Stid HFB 41700 8,6% 3600 43100 9,3% 4000
RE57B A565 Std Ausfahrt 14800 2,7% 400 15200 2,6% 400
H57A A565 Stid HFB 26900 11,9% 3200 27900 12,9% 3600
RES7A A565 Std Einfahrt 7500 1,3% 100 7800 1,3% 100
H118A A565 Stid HFB 34400 9,9% 3400 35700 10,4% 3700
H118D A565 Nord HFB 33800 8,9% 3000 35000 9,4% 3300
RE57G A565 Nord Ausfahrt 7900 2,5% 200 8100 3,7% 300
RE57H A565 Nord Parallelfahrbahn 5200 1,9% 100 5400 1,9% 100

RE57D A565 Nord Ausfahrt 2700 0,0% 0 2700 0,0% 0
RE57C A565 Nord Einfahrt 10800 3,7% 400 11100 3,6% 400
RE57I A565 Nord Verflechtung 16000 3,1% 500 16500 3,0% 500
RE5S7F A565 Nord Ausfahrt 5200 1,9% 100 5400 1,9% 100
RE57J A565 Nord Parallelfahrbahn 10800 3,7% 400 11100 3,6% 400
RES7E A565 Nord Einfahrt 3500 2,9% 100 3600 2,8% 100
RE57K A565 Nord Einfahrt 14300 3,5% 500 14700 3,4% 500
H57D A565 Nord HFB 25900 10,8% 2800 26800 11,2% 3000
H5755 A565 Nord HFB 40200 8,0% 3200 41500 8,7% 3600
QS H5557+H5755 A565 - HFB 81900 8,3% 6800 84600 9,0% 7600
QS H57A+H5755 A565 - HFB 67100 9,5% 6400 69400 10,4% 7200
QS H57A+H57D A565 B HFB 52800 11,4% 6000 54700 12,1% 6600
QS H118A+H118B A565 - HFB 68200 9,4% 6400 70700 9,9% 7000
BE57A Konrad-Adenauer-Damm West Basisstrale 15600 2,6% 400 16100 2,5% 400
BE57B Konrad-Adenauer-Damm Ost Basisstrale 15600 2,6% 400 16100 2,5% 400
BE57C Konrad-Adenauer-Damm Ost Basisstrale 16000 3,1% 500 16500 3,0% 500
BE57D Konrad-Adenauer-Damm West Basisstrale 8300 2,4% 200 8600 3,5% 300
BES7E Konrad-Adenauer-Damm Ost Basisstrale 7200 2,8% 200 7500 2,7% 200
BE57F Konrad-Adenauer-Damm West Basisstrale 7200 2,8% 200 7500 2,7% 200
QS BE57A+BE57B | Konrad-Adenauer-Damm - Basisstralle 31200 2,6% 800 32200 2,5% 800
QS BES7C+BE57D | Konrad-Adenauer-Damm - Basisstrale 24300 2,9% 700 25100 3,2% 800
QS BES7E+BE57F | Konrad-Adenauer-Damm - Basisstralle 14400 2,8% 400 15000 2,7% 400
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A 565 - AS Bonn-Hardtberg - Prognose-Bezugsfall

Tausendfuiler 2030 5 .
Werte fiir Immissionsberechnung
DTV Pr Py My My k(d) k(n) SVA DTVsy
Abschnitt Strale Fahrtrichtung Element Ke/2dy | [ESCErivh voeEriy| (Ke/h KR4 ) ) HoGBITDY 3,|:5kt\72:h
H5557 A565 Stid HFB 38900 8,7% 16,0% 2231 398 0,06 0,010 7,7% 3000
RE57B A565 Std Ausfahrt 13900 2,5% 4,8% 801 136 0,06 0,010 2,2% 300
H57A A565 Stid HFB 25000 12,2% 21,9% 1430 262 0,06 0,010 10,8% 2700
RES7A A565 Std Einfahrt 7100 1,2% 2,4% 412 69 0,06 0,010 1,4% 100
H118A A565 Stid HFB 32100 9,7% 17,8% 1842 331 0,06 0,010 8,7% 2800
H118D A565 Nord HFB 31500 8,9% 16,4% 1808 323 0,06 0,010 7,9% 2500
RE57G A565 Nord Ausfahrt 7400 2,3% 4,5% 424 72 0,06 0,010 2,7% 200
RES7H A565 Nord Parallelfahrbahn | 4900 3,1% 6,0% 281 48 0,06 0,010 2,0% 100
RE57D A565 Nord Ausfahrt 2500 0,9% 1,7% 143 24 0,06 0,010 0,0% 0
RE57C A565 Nord Einfahrt 10100 2,8% 5,5% 581 99 0,06 0,010 3,0% 300
RE57I A565 Nord Verflechtung 15000 2,9% 5,6% 862 147 0,06 0,010 2,7% 400
RES7F A565 Nord Ausfahrt 4900 3,1% 6,0% 281 48 0,06 0,010 2,0% 100
RE57J A565 Nord Parallelfahrbahn | 10100 2,8% 5,5% 581 99 0,06 0,010 3,0% 300
RES7E A565 Nord Einfahrt 3300 3,4% 6,6% 189 32 0,06 0,010 3,0% 100
RE57K A565 Nord Einfahrt 13400 3,0% 5,7% 770 131 0,06 0,010 3,0% 400
H57D A565 Nord HFB 24100 10,9% 19,8% 1384 251 0,06 0,010 9,5% 2300
H5755 A565 Nord HFB 37500 8,1% 15,0% 2153 382 0,06 0,010 7,2% 2700
QS H5557+H5755 A565 - HFB 76400 8,4% 15,5% 4384 780 0,06 0,010 7,5% 5700
QS H57A+H5755 A59 - HFB 62500 9,7% 17,8% 3583 644 0,06 0,010 8,6% 5400
QS H57A+H57D A59 - HFB 49100 11,5% 20,9% 2813 513 0,06 0,010 10,2% 5000
QS H118A+H118B A59 - HFB 63600 9,3% 17,1% 3649 654 0,06 0,010 8,3% 5300
BE57A Konrad-Adenauer-Damm West BasisstralRe 14650 2,6% 5,0% 844 143 0,06 0,010 2,0% 300
BE57B Konrad-Adenauer-Damm Ost Basisstrale 14650 2,6% 5,0% 844 143 0,06 0,010 2,0% 300
BE57C Konrad-Adenauer-Damm Ost BasisstralRe 15000 3,0% 5,8% 863 147 0,06 0,010 2,7% 400
BE57D Konrad-Adenauer-Damm West Basisstrale 7800 2,6% 5,0% 451 77 0,06 0,010 2,6% 200
BES7E Konrad-Adenauer-Damm Ost BasisstralRe 6800 2,5% 4,9% 392 67 0,06 0,010 2,2% 150
BES7F Konrad-Adenauer-Damm West Basisstrale 6800 2,5% 4,9% 392 67 0,06 0,010 2,2% 150
QS BE57A+BE57B | Konrad-Adenauer-Damm - BasisstralRe 29300 2,6% 5,0% 1687 287 0,06 0,010 2,0% 600
QS BES7C+BE57D | Konrad-Adenauer-Damm - Basisstrale 22800 2,8% 5,5% 1314 224 0,06 0,010 2,6% 600
QS BES7E+BE57F | Konrad-Adenauer-Damm - Basisstralle 13600 2,5% 4,9% 784 133 0,06 0,010 2,2% 300
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A 565 - AS Bonn-Hardtberg -
Prognose-Bezugsfall Bemessungs-

Tausendfufiler 2030 werte Benachbarte Elemente einheitl. Bemessungsspitzenstunden
MSV bsy Name q SV | Name q SV | Name q SV | Name q SV gB,v | bSV,v qB,n bSV,n
der Kiz/h| % Kiz/h| % Kiz/h| % Kizsh| % | Kkiz/n | P9 ke | %07
Abschnitt | StraRe Element Kiz/h | MsV ) ‘ ° ) ‘ ° ) ‘ ° ) ‘ ° ‘ 9BV gB.n
H5557 A565 HFB 4346 5,2% - - RE57B | 1433 | 1,7% | H57A | 2913 | 7,0% | 2544 8,9% 3924 5,1%
RE57B A565 Ausfahrt 1455 1,7% - - H57A | 2724 | 6,6% | H5557 | 4179 | 4,9% | 1011 2,3% 1284 1,7%
H57A A565 HFB 2924 6,9% | RE57A [ 909 | 0,5% | H118A | 3833 | 5,4% | RE57B | 1345 | 1,6% | H5557 | 4269 | 52% | 1533 | 13,3% 2639 6,7%
RES57A A565 Einfahrt 1011 0,5% H57A | 2758 | 6,5% | H118A | 3769 | 4,9% - - 404 1,5% 853 0,6%
H118A A565 HFB 3869 5,4% | RE57A [ 1003 | 0,6% | H57A | 2866 | 7,0% - - 1937 | 10,8% 3493 5,2%
H118D A565 HFB 3792 4,9% - - RE57G | 907 | 1,8% | H57D | 2885 | 5,9% | 3247 5,7% 2096 8,3%
RE57G A565 Ausfahrt 992 1,8% H57D | 2513 | 6,8% | H118D | 3505 | 5,4% | RE57D | 320 | 0,7% | RE57H | 672 [ 2,3% 813 1,8% 468 1,7%

RE57C | 846 | 2,2% | RE57I | 1474 2,1% | RE57D | 301 | 0,6% [ RE57G | 930 | 1,6%
RE57H A565 | Parallelfahrbahn| 629 2,1% 526 2,5% 342 2,0%

RE27) | 846 | 2,2% | RE57F | 629 | 2,1% - -

RE57D A565 Ausfahrt 350 0,7% - - RES7H | 544 | 2,4% | RES7G | 894 | 1,7% 287 0,7% 126 0,8%
RE57C A565 Einfahrt 1015 1,7% | RE57F | 342 | 2,0% | RE57I | 1357 [ 1,7% | RE57H | 342 | 2,0% | RE57) | 1015 | 1,7% 796 2,5% 859 2,1%
RE57I A565 Verflechtung 1579 2,1% | RE57C | 896 | 2,5% | RES7H | 683 | 1,5% | RES7F | 683 | 1,5% | RE57) | 896 | 2,5% | 1321 2,4% 1201 2,1%
RE57F A565 Ausfahrt 642 2,4% | RE57C | 838 | 3,2% | RE57I | 1480 | 2,8% | RE57) | 838 | 3,2% | RE57H | 642 | 2,4% 526 2,5% 342 2,0%

RES7E | 228 | 2,8% [ RE57K | 1270 | 2,6% | RES7F | 358 | 1,9% | RE571 | 1400 | 2,4%
RE57] A565 | Parallelfahrbahn| 1042 2,6% 796 2,5% 859 2,1%

RE27C | 1042 | 2,6% | RE27H | 358 [ 1,9% - -
RE57E A565 Einfahrt 396 2,3% RE57J) | 833 [ 2,4% | RES7K | 1229 | 2,4% - - 310 2,6% 215 3,3%
RE57K A565 Einfahrt 1411 2,1% H57D | 2544 | 6,7% | H5755 | 3955 | 5,1% | RE57E | 364 | 2,5% | RE57) | 1047 | 2,0% | 1105 2,4% 1073 2,2%
H57D A565 HFB 2838 6,1% | RE57K [ 1174 ] 2,1% | H5755 | 4012 | 4,9% | RE57G | 851 | 1,7% | H118D | 3689 | 5,1% | 2434 6,9% 1628 10,3%
H5755 A565 HFB 4134 4,8% | RES7K | 1298 | 2,4% | H57D | 2835 | 5,9% - - 3539 5,5% 2701 7,1%
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VU Bonn, sechsstreifiger Ausbau A565 - Abschnittsbezeichnungen
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A 565 - AS Bonn-Lengsdorf - Prognose-Bezugsfall

TausendftRler 2030
Werktagswerte
DTV SVAy DTVyy sy DTVyys5 SVAws DTVyys sv
Abschnitt StraBe | Fahrtrichtung Element Kfz / 24h % der DTVw Lkw > 3,5t/24h Kfz / 24h % der DTVW5 Kfz / 24h

H5755 A565 Ost HFB 40200 8,0% 3200 41500 8,7% 3600
RE55D A565 Ost Ausfahrt 5000 4,0% 200 5200 5,8% 300
H55A A565 Ost HFB 35100 8,5% 3000 36400 9,1% 3300
RE55C A565 Ost Einfahrt 3500 2,9% 100 3600 2,8% 100
H55143 A565 Ost HFB 38700 8,0% 3100 40000 8,5% 3400
H14355 A565 West HFB 41500 8,4% 3500 42900 8,9% 3800
RE55B A565 West Ausfahrt 4200 2,4% 100 4300 2,3% 100
H55B A565 West HFB 37300 9,1% 3400 38600 9,6% 3700
RE55A A565 West Einfahrt 4400 4,5% 200 4500 6,7% 300
H5557 A565 West HFB 41700 8,6% 3600 43100 9,3% 4000

QS H5755+H5557 | A565 - HFB 81900 8,3% 6800 84600 9,0% 7600
QS H55A+H5557 A565 - HFB 76800 8,6% 6600 79500 9,2% 7300
QS H5557+H55143 |  A565 - HFB 80400 8,3% 6700 83100 8,9% 7400
QS H55B+H55143 | A565 - HFB 76000 8,6% 6500 78600 9,0% 7100
QS H14355+55143 | A565 - HFB 80200 8,2% 6600 82900 8,7% 7200
BE55A L261 Sud Basisstrale 4600 2,2% 100 4700 2,1% 100
BE55B L261 Nord Basisstrafe 6600 3,0% 200 6800 4,4% 300
BE55C L261 Nord Basisstrale 8600 2,3% 200 8900 3,4% 300
BE55D L261 Sud Basisstrafe 8600 2,3% 200 8900 3,4% 300
BES5E L261 Sud Basisstrale 4700 2,1% 100 4900 2,0% 100
BE5S5F L261 Nord Basisstrale 4700 2,1% 100 4900 2,0% 100

QS BE55A+BES5B L261 - Basisstrale 11200 2,7% 300 11500 3,5% 400
QS BES5C+BES5D L261 - Basisstrafe 17200 2,3% 400 17800 3,4% 600
QS BES5E+BESSF L261 - Basisstralle 9400 2,1% 200 9800 2,0% 200
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A 565 - AS Bonn-Lengsdorf - Prognose-Bezugsfall
TausendfuRler 2030

Werte fiir Immissionsberechnung

DTV P Py M, My k(d) k(n) SVA DTVsy

R S N — Kfz/24h | in%derMy | in%derMy | Kfz/h Kfz/h - : % der DTV 3,|:Skt/WZ¢>lh
H5755 A565 Ost HFB 37500 8,1% 15,0% 2153 382 0,06 0,010 7,2% 2700
RE55D AB65 ost Ausfanrt 4700 3.7% 71% 272 47 0,06 0,010 4.3% 200
H55A AB65 ost HFB 32800 8.7% 16.1% 1882 336 006 0,010 7.6% 2500
RES5C AB65 ost Einfahrt 3300 3.0% 5,9% 192 33 0,06 0,010 3.0% 100
H55143 AB65 ost HFB 36100 8.2% 15.1% 2073 368 0,06 0,010 72% 2600
H14355 ASE5 | West HFB 38700 8.4% 15,5% 2222 395 006 0,010 7.5% 2900
RES58 ASE5 | West Ausfanrt 3900 26% 5,0% 224 38 0,06 0,010 26% 100
H558 ASE5 | West HFB 34800 9.1% 16,7% 1998 357 0,06 0,010 80% 2800
RE55A ASE5 | West Einfahrt 4100 5,6% 10,6% 233 4 0,06 0,010 4.9% 200
H5557 ASE5 | West HFB 38900 8.7% 16,0% 2231 398 0,06 0,010 7% 3000
QS H5755+H5557 A565 - HFB 76400 8,4% 15,5% 4384 780 0,06 0,010 7,5% 5700
QS HS5A+HSE57 | AB65 - HFB 71700 8.7% 16,0% 4113 733 0,06 0,010 7.7% 5500
QS H5557+H55143 A565 - HFB 75000 8,4% 15,6% 4304 766 0,06 0,010 7,5% 5600
QS H55B+H55143 | ABG5 - HFB 70900 8,6% 15.9% 4071 725 0,06 0,010 7.6% 5400
QS H14355+55143 A565 - HFB 74800 8,3% 15,4% 4295 764 0,06 0,010 7,4% 5500
BES5A 1261 sud Basisstrafie 4300 14% 2.6% 247 42 0,06 0,010 23% 100
BES5B 1261 Nord Basisstrafie 6200 2.9% 5.7% 359 61 0,06 0,010 3.2% 200
BES5C 1261 Nord Basisstrafie 8100 3.3% 6.4% 465 79 0,06 0,010 2,5% 200
BES5D 1261 sud Basisstrafie 8100 3.3% 6.4% 465 79 0,06 0,010 2,5% 200
BESSE 1261 sud Basisstrafie 4450 2.2% 4.2% 257 m 0,06 0,010 2.2% 100
BESSF 1261 Nord Basisstrafie 4450 2.2% 2% 257 m 0,06 0,010 2.2% 100
QS BESGAYBESSB | L261 - Basisstrafie 10500 23% 4.4% 606 103 0,06 0,010 2.9% 300
QS BESSC+BESSD | L261 - Basisstrafie 16200 3,3% 6.4% 929 159 0,06 0,010 2,5% 400
QS BESSE+BESSF | 261 - Basisstrafie 8900 2.2% 4.2% 514 87 0,06 0,010 2.2% 200
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A 565 - AS Bonn-Lengsdorf -
Prognose-Bezugsfall Bemessungs-
TausendfiBler 2030 werte Benachbarte Elemente einheitl. Bemessungsspitzenstunden
MSV bsy | Name| q SV [Name| q SV |Name| q SV |Name| q SV | gByVv | bSV,v gB,n bSV,n
Abschnitt | strate Element w2/ D/,f,gf,r - |kezsn| % | - |kizsh| w | - |kfz/h| % | - |kzsh| % |kiz/h ‘Z‘;gﬁl’ Kiz/h | %dergB,n
H5755 A565 HFB 4134 4,8% - - RES5D| 566 | 3,5% | H55A | 3568 | 5,0% | 3539 | 5,5% 2701 7,1%
RE55D A565 Ausfahrt 618 3,4% - - H55A | 3132 | 5,8% |H5755( 3750 | 5,4% [ 507 | 3,6% 290 1,7%
H55A A565 HFB 3541 5,1% |RE55C| 310 | 1,8% [H55143 3852 | 4,9% [RE55D| 530 | 3,3% |H5755| 4071 | 4,9% | 3033 | 5,9% 2411 7,7%
RE55C A565 Einfahrt 373 1,8% | H55A [ 3171 | 5,7% |H55143 3544 | 5,3% - - 292 | 2,1% 257 2,7%
H55143 A565 HFB 3884 4,8% |RE55C| 343 | 2,0% | H55A | 3541 | 5,1% - - 3325| 5,6% 2668 7,2%
H14355 A565 HFB 4174 5,3% - - RE55B| 376 | 1,8% | H55B | 3798 | 5,7% | 2673 | 8,0% 3768 5,2%
RE55B A565 Ausfahrt 382 1,8% - - H55B | 3543 | 5,4% |H14355 3925 | 5,1% | 325 2,2% 337 1,8%
H55B A565 HFB 3801 5,7% |RES55A( 523 | 1,7% |H5557| 4324 | 5,2% [RE55B| 353 | 1,7% |H14355 4154 | 5,3% | 2349 | 8,9% 3431 5,5%
RE55A A565 Ausfahrt 581 1,6% | H55B | 3587 | 5,4% |H5557( 4168 | 4,8% - - 195 9,7% 492 2,0%
H5557 A565 HFB 4346 5,2% |RE55A( 578 | 2,0% | H55B [ 3768 | 5,7% - - 2544 | 8,9% 3924 5,1%
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A 565 - AS Bonn-Endenich/ Bonn-Poppelsdorf -
Prognose-Beuzgsfall TausendfiiBler 2030

Werktagswerte
DTVy, SVA DTViysv DTVys SVAWs DTViys.sv
Abschnitt StraRe Fahrtrichtung Element Kfz / 24h % der DTVw Lkw > 3,5t/24h Kfz / 24h % der DTVwW5 Kfz / 24h
H26A A565 Sud HFB 51400 8,0% 4100 53200 8,5% 4500
RE53B A565 Sud Ausfahrt 7200 6,9% 500 7400 6,8% 500
H53143 A565 Sud HFB 44200 8,1% 3600 45800 8,7% 4000
RE53A A565 Sud Einfahrt 3500 2,9% 100 3600 2,8% 100
RES3E A565 Sud Ausfahrt 10000 2,0% 200 10300 2,9% 300
RE143D A565 Sud Ausfahrt 13500 3,0% 400 13900 2,9% 400
H143B A565 Sud HFB 34200 9,9% 3400 35500 10,4% 3700
RE143E A565 Sud Einfahrt 7200 1,4% 100 7400 1,4% 100
H14355 A565 Sud HFB 41500 8,4% 3500 42900 8,9% 3800
H55143 A565 Nord HFB 38700 8,0% 3100 40000 8,5% 3400
RE143A A565 Nord Ausfahrt 8300 2,4% 200 8600 3,5% 300
H143A A565 Nord HFB 102900 7,9% 8100 106400 8,5% 9000
RE143B A565 Nord Einfahrt 87300 8,1% 7100 90300 8,6% 7800
RES3F A565 Nord Einfahrt 64600 9,8% 6300 66900 10,5% 7000
H14353 A565 Nord HFB 71800 9,1% 6500 74400 9,5% 7100
RE53C A565 Nord Ausfahrt 80100 8,2% 6600 82900 8,8% 7300
RE53D A565 Nord Einfahrt 17600 4,5% 800 18100 5,0% 900
H26B A565 Nord HFB 17600 4,5% 800 18100 5,0% 900
QS H26A+H26B A565 - HFB 69000 7,1% 4900 71300 7,6% 5400
QS H53143+H14353 A565 - HFB 116000 8,7% 10100 120200 9,2% 11100
QS H143B + H143A A565 - HFB 137100 8,4% 11500 141900 8,9% 12700
QS H14355+H143A A565 - HFB 144400 8,0% 11600 149300 8,6% 12800
QS H14355+H55143 A565 - HFB 80200 8,2% 6600 82900 8,7% 7200
BE53A B56 Ost Basisstrale 17600 4,5% 800 18100 5,0% 900
BE53B B56 West Basisstrale 17600 4,5% 800 18100 5,0% 900
BE53C B56 Ost Basisstrale 16800 6,0% 1000 17300 6,4% 1100
BE53D B56 West Basisstrale 12300 4,1% 500 12600 4,0% 500
BES3E B56 Ost Basisstrale 12500 5,6% 700 13000 5,4% 700
BE5S3F B56 West Basisstrale 12500 5,6% 700 13000 5,4% 700
B143A Reuterstrale Ost Basisstrale 21800 2,8% 600 22500 3,1% 700
B143B Reuterstrale West Basisstrale 23700 3,0% 700 24500 3,3% 800
QS B143A+B143B | Reuterstrale - Basisstralle 45500 2,9% 1300 47000 3,2% 1500
QS BES3A+BE53B L261 - Basisstrale 35200 4,5% 1600 36200 5,0% 1800
QS BE53C+BE53D L261 - Basisstrale 29100 5,2% 1500 29900 5,4% 1600
QS BES3E+BES3F L261 - Basisstrale 25000 5,6% 1400 26000 5,4% 1400
3 7 P % Z
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A 565 - AS Bonn-Endenich/ Bonn-Poppelsdorf -
Prognose-Beuzgsfall TausendfiRler 2030 , o
Werte fiir Immissionsberechnung
DTV P, Py M; My k(d) k(n) SVA DTVsy
Absehmitt swate |Fahvtrichtung|  Element | Kf2/24h |in%dertr|insodermy| Kizsn | Kiz/n - - | wderorv 3,L5kt‘72:h
H26A A565 Sud HFB 48000 7,9% 14,7% 2757 489 0,06 0,010 7,1% 3400
RE53B A565 Sud Ausfahrt 6700 6,0% 11,3% 387 68 0,06 0,010 6,0% 400
H53143 A565 Sud HFB 41300 8,3% 15,3% 2370 421 0,06 0,010 7,3% 3000
RE53A A565 Sud Einfahrt 3300 2,8% 5,5% 189 32 0,06 0,010 3,0% 100
RES3E A565 Sud Ausfahrt 9400 2,9% 5,6% 540 92 0,06 0,010 2,1% 200
RE143D A565 Sud Ausfahrt 12700 2,9% 5,6% 729 124 0,06 0,010 2,4% 300
H143B A565 Sud HFB 31900 9,8% 18,0% 1830 329 0,06 0,010 8,8% 2800
RE143E A565 Sud Einfahrt 6800 1,8% 3,4% 392 66 0,06 0,010 1,5% 100
H14355 A565 Sud HFB 38700 8,4% 15,5% 2222 395 0,06 0,010 7,5% 2900
H55143 A565 Nord HFB 36100 8,2% 15,1% 2073 368 0,06 0,010 7,2% 2600
RE143A A565 Nord Ausfahrt 7800 2,2% 4,2% 449 76 0,06 0,010 2,6% 200
H143A A565 Nord HFB 28300 9,8% 18,0% 1625 292 0,06 0,010 8,8% 2500
RE143B A565 Nord Einfahrt 15500 3,2% 6,2% 891 152 0,06 0,010 2,6% 400
RES3F A565 Nord Einfahrt 11900 3,6% 6,8% 683 117 0,06 0,010 3,4% 400
H14353 A565 Nord HFB 40200 8,0% 14,8% 2308 409 0,06 0,010 7,2% 2900
RE53C A565 Nord Ausfahrt 3600 2,2% 4,3% 208 35 0,06 0,010 2,8% 100
RE53D A565 Nord Einfahrt 7900 7,1% 13,3% 455 80 0,06 0,010 6,3% 500
H26B A565 Nord HFB 48100 7,8% 14,5% 2764 490 0,06 0,010 7,1% 3400
QS H26A+H26B A565 - HFB 96100 7,9% 14,6% 5521 978 0,06 0,010 7,1% 6800
QS H53143+H14353 A565 - HFB 81500 8,1% 15,0% 4679 831 0,06 0,010 7,2% 5900
QS H143B + H143A A565 - HFB 60200 9,8% 18,0% 3455 621 0,06 0,010 8,8% 5300
QS H14355+H143A A565 - HFB 67000 9,0% 16,6% 3847 687 0,06 0,010 8,1% 5400
QS H14355+H55143 A565 - HFB 74800 8,3% 15,4% 4295 764 0,06 0,010 7,4% 5500
BE53A B56 Ost Basisstrale 16450 4,8% 9,2% 946 164 0,06 0,010 4,3% 700
BE53B B56 West Basisstrale 16450 4,8% 9,2% 946 164 0,06 0,010 4,3% 700
BE53C B56 Ost Basisstrale 15700 5,6% 10,6% 903 157 0,06 0,010 5,1% 800
BE53D B56 West Basisstrale 11500 4,2% 8,1% 664 114 0,06 0,010 3,5% 400
BE5S3E B56 Ost Basisstrale 11750 4,9% 9,2% 676 117 0,06 0,010 4,7% 550
BE5S3F B56 West Basisstrale 11750 4,9% 9,2% 676 117 0,06 0,010 4,7% 550
B143A Reuterstra3e Ost BasisstraBe 20500 2,6% 5,1% 1178 200 0,06 0,010 2,4% 500
B143B Reuterstrale West Basisstrafe 22300 2,8% 5,4% 1283 218 0,06 0,010 2,7% 600
QS B143A+B143B | Reuterstrale - Basisstrale 42800 2,7% 5,2% 2461 419 0,06 0,010 2,6% 1100
QS BE53A+BE53B L261 - Basisstrale 32900 4,8% 9,2% 1892 327 0,06 0,010 4,3% 1400
QS BE53C+BE53D L261 - Basisstralle 27200 5,0% 9,5% 1567 272 0,06 0,010 4,4% 1200
QS BES3E+BES3F L261 - Basisstrale 23500 4,9% 9,2% 1352 234 0,06 0,010 4,7% 1100
P P s %% > Y
- o B - : \ - . e
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A 565 - AS Bonn-Endenich/ Bonn-

Poppelsdorf - Prognose- Bemessungs-
Beuzgsfall Tausendfiif3ler 2030 werte Benachbarte Elemente einheitl. Bemessungsspitzenstunden
MSV by Name | g | SV | Name | q SV | Name | q SV | Name | q SV | gBv | bSV,v | gB,n bSV,n
—— suate | Element | K2/h 'mf/' - |kmzsnl w |- [kzsn| w | - |kezzb| @ | - |kfzszh| % | Kfzzh Dﬁgf/' Kiz/h 0’(’;;‘;’
H26A A565 HFB 4418 | 57% - - RE53B | 412 |5,4%|H53143 | 4006 |5,7%| 3886 | 6,8% | 3988 | 5,5%
RE53B A565 Ausfahrt 893 4,3% - - H53143 | 3255 | 7,1%| H26A | 4148 (6,5%| 733 4,5% 369 5,4%
H53143 A565 HFB 4009 | 57% | RES3E | 653 |1,4%| H143B | 3356 |6,5%| RE53B | 385 |5,0%| H26A | 4394 |56%| 3153 | 7,3% | 3619 | 5.6%
RE53A A565 Einfahrt 345 1,4% | RES53E | 612 [1,3%|RE143D | 958 |1,3% - - 276 2,5% 292 1,7%
RE53E A565 Ausfahrt | 1144 | 2,7% | RE53A | 293 [2,2%|RE143D | 1437 | 2,6%| H143B | 2285 [9,0%|H53143 | 3429 |6,9%| 938 | 2,9% | 585 | 1.4%
RE143D A565 Ausfahrt 1480 2,7% | RE53A | 324 |2,5%( RE53E | 1156 |2,7%|RE143A| 761 |1,6%|( B143A [ 2242 |2,3%| 1214 2,8% 877 1,5%
H1438B A565 HFB 3362 | 6,5% |REL43E| 782 [0,4%|H14355 | 4144 |5,3%| RES3E | 613 [1,3%|H53143 | 3974 |5,7%| 2215 | 9,2% | 3034 | 6.4%
RE143E A565 Einfahrt 870 0,3% | H143B | 3171 |6,2%|H14355 | 4041 (4,9%| RE143B | 1380 | 1,9%( B143B | 2250 | 1,3%| 459 2,6% 734 0,4%
H14355 A565 HFB 4174 | 53% |RE143E| 863 |0,4%| H143B |3311(6,6%| - - 2673 | 8,0% | 3768 | 52%
H55143 A565 HFB 3884 4,8% - - RE143A| 799 |1,8%| H143A | 3085 |5,6%| 3325 5,6% 2668 7,2%
RE143A A565 Ausfahrt | 874 | 1,7% |RE143D| 1270 [2,7%| B143A | 2144 |2,3%| H143A | 2693 | 6,5%|H55143 | 3567 |5,3%| 716 | 1,8% | 621 | 1.4%
H143A A565 HFB 3043 5,8% | RE53F | 945 |7,9%|H14353 | 3988 | 6,3%| RE143A| 750 |1,7%(H55143 [ 3793 |4,9%| 2609 6,6% 2047 9,0%
RE143B A565 Einfahrt | 1577 | 1,5% |RE143E[769,3(0,4%| B143B | 2347 |1,2%| RE53C | 318 |0,7%| RE53F | 1259 [1,8%| 1210 | 3.2% | 1335 | 1,9%
RE53F A565 Einfahrt 1240 1,8% | H143A | 2138 |3,3%|H14353 | 3377 (2,8%| RE53C | 299 |0,7%|RE143B | 1538 [ 1,6%| 891 3,5% 1050 2,3%
H14353 A565 HFB 4087 | 51% | RES3D | 491 |54%| H26B | 4578 [5,1%| RE53F | 1047 |3,4% | H143A | 3040 |5,6%| 3500 | 5.8% | 3098 | 6,7%
RE53C A565 Ausfahrt 390 2,4% - - RE53F | 920 |3,4%|RE143B | 1311 | 3,1%]| 320 2,5% 285 0,7%
RE53D A565 Einfahrt 972 4,2% | H14353( 3238 |6,5%| H26B | 4210 |6,0% - - 465 6,2% 829 5,3%
H26B A565 HFB 4627 5,1% | RE53D | 546 |6,1%|H14353 | 4081 | 4,9% - - 3963 5,8% 3926 6,4%
B143A Reuterstrale | Basisstrale | 2264 2,1% |RE143A| 841 |1,8%|RE143D | 1422 |2,3% - - 1930 2,4% 1498 1,5%
B143B Reuterstrale | Basisstrae | 2290 1,4% - - RE143E| 819 [0,4%|RE143B | 1470 |2,0%| 1669 3,1% 2069 1,4%
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VU Bonn, sechsstreifiger Ausbau A565 - Abschnittsbezeichnungen
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A 565 - AS Bonn-Tannenbusch - Prognose-
Bezugsfall Tausendfii3ler 2030 Werktagswerte
DTVy SVAw DTV sv DTVys SVAws DTViys sv
Abschnitt StraRe | Fahrtrichtung Element Kfz / 24h % der DTVwW Lkw > 3,5t/24h Kfz / 24h % der DTVW5 Kfz / 24h
H3026 A565 Sud HFB 43500 8,7% 3800 45000 9,3% 4200
R26A A565 Sud Einfahrt 7900 2,5% 200 8100 3,7% 300
H26A A565 Sud HFB 51400 8,0% 4100 53200 8,5% 4500
H26B A565 Nord HFB 51500 8,0% 4100 53300 8,4% 4500
R26B A565 Nord Ausfahrt 7600 2,6% 200 7800 3,8% 300
H2630 A565 Nord HFB 44100 8,6% 3800 45600 9,2% 4200
QS H3026+H2630 | A565 - HFB 87600 8,7% 7600 90600 9,3% 8400
QS H26A+H26B A565 - HFB 102900 8,0% 8200 106500 8,5% 9000
B26A - Ost Basisstrale 8600 3,5% 300 8900 3,4% 300
B26B - Ost Basisstralle 5200 3,8% 200 5400 5,6% 300
B26C - Ost Basisstrale 8600 3,5% 300 8800 3,4% 300
B26D - West Basisstralle 8600 3,5% 300 8800 3,4% 300
B26E - West Basisstrale 12500 3,2% 400 12800 3,1% 400
B26F - West Basisstralte 8600 3,5% 300 8900 3,4% 300
QS B26A+H26F - West Basisstrale 17200 3,5% 600 17800 3,4% 600
QS B26B+H26E - West Basisstralte 17700 3,4% 600 18200 3,8% 700
QS B26C+H26D - West Basisstrale 17200 3,5% 600 17600 3,4% 600
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A 565 - AS Bonn-Tannenbusch - Prognose-
BequSfa" TausendftiBler 2030 Werte fiir Imimissionsberechnung
DTV Pr Py My My k(d) k(n) SVA DTVyy
Abschnitt StraBe |Fahrtrichtung Element Kfz/24h | in% der My | in % der My Kiz/h Kz ) i STy 3,L5ktlwzz>1h

H3026 A565 Sud HFB 40600 8,8% 16,1% 2331 416 0,06 0,010 7,9% 3200
R26A A565 Sud Einfahrt 7400 3,4% 6,6% 426 73 0,06 0,010 2,7% 200
H26A A565 Sud HFB 48000 7,9% 14,7% 2757 489 0,06 0,010 7,1% 3400
H26B A565 Nord HFB 48100 7,8% 14,5% 2764 490 0,06 0,010 7,1% 3400
R26B A565 Nord Ausfahrt 7100 3,0% 5,7% 408 70 0,06 0,010 2,8% 200
H2630 A565 Nord HFB 41100 8,7% 16,0% 2356 420 0,06 0,010 7,8% 3200

QS H3026+H2630 A565 - HFB 81700 8,7% 16,1% 4687 836 0,06 0,010 7,8% 6400
QS H26A+H26B A565 - HFB 96100 7,9% 14,6% 5521 978 0,06 0,010 7,1% 6800
B26A - Ost Basisstralle 8100 3,4% 6,5% 466 80 0,06 0,010 3,1% 250
B26B - Ost Basisstral3e 4900 3,7% 7,2% 280 48 0,06 0,010 4,1% 200
B26C - Ost Basisstral3e 8050 3,4% 6,6% 464 79 0,06 0,010 3,1% 250
B26D - West Basisstrale 8050 3,4% 6,6% 464 79 0,06 0,010 3,1% 250
B26E - West Basisstralle 11700 2,7% 5,1% 671 114 0,06 0,010 2,6% 300
B26F - West Basisstrale 8100 3,4% 6,5% 466 80 0,06 0,010 3,1% 250
QS B26A+H26F - West Basisstralle 16200 3,4% 6,5% 931 159 0,06 0,010 3,1% 500
QS B26B+H26E - West Basisstral3e 16600 3,0% 5,7% 950 162 0,06 0,010 3,0% 500
QS B26C+H26D - West Basisstralle 16100 3,4% 6,6% 929 159 0,06 0,010 3,1% 500
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A 565 - AS Bonn-Tannenbusch -
Prognose-Bezugsfall Bemessungs-
TausendfuRler 2030 werte Benachbarte Elemente einheitl. Bemessungsspitzenstunden
MSV by, |Name| q SV [Name| q SV |Name| q SV [Name| q SV | gBv | bSV,v gB,n bsV,n
% der % der
Abschnitt | Strake Element Kiz/h | Msv - |Kfz/h| % - |Kfz/h| % - |Kfz/h| % - |Kfz/h| % ([Kfz/h By Kfz/h | % der gB,n
H3026 A565 HFB 4106 5,9% | R26A | 385 | 6,2% | H26A | 4491 | 5,9% - - 3521 | 6,7% 3089 6,9%
R26A A565 Einfahrt 1065 0,6% |H3026| 3228 [ 6,7% | H26A | 4293 | 5,2% - - 365 | 7,1% 899 0,8%
H26A A565 HFB 4418 5,7% | R26A | 1057 | 0,8% |H3026( 3361 | 7,2% - - 3886 | 6,8% 3988 5,5%
H26B A565 HFB 4627 5,1% - - R26B | 737 | 1,8% [H2630| 3891 | 5,7% | 3963 [ 5,8% 3926 6,4%
R26B A565 Ausfahrt 805 1,7% - - H2630| 3412 | 6,5% | H26B | 4217 | 5,6% | 660 | 1,8% 545 2,9%
H2630 A565 HFB 3747 7,1% - - R26B | 570 | 2,7% | H26B | 4317 | 6,6% | 3305 6,7% 3381 7,0%
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A 555/A 565- AK Bonn-Nord/ AS BN-Auerberg -
Prognose-Bezugsfall Tausendfiiler 2030
Werktagswerte
DTVw SVAy DTVyy sy DTVyys5 SVAws DTVyys sv
Abschnitt Strae | Fahrtrichtung Element Kfz / 24h % der DTVw Lkw > 3,5t/24h Kfz / 24h % der DTVW5 Kfz / 24h
H1330 A555 Sud HFB 41500 5,5% 2300 42900 5,8% 2500
H30A A555 Sud HFB 24500 5,7% 1400 25300 6,3% 1600
R30B A555 Sud Rampe von A555 17100 4,7% 800 17600 5,1% 900
R30AA A555 Sud Rampe von A555 7700 9,1% 700 8000 10,0% 800
H30H A555 Sud HFB 16900 4,7% 800 17400 5,2% 900
R30D A555 Sud Rampe zur A555 6100 3,3% 200 6300 4,8% 300
H30B A555 Sud HFB 22800 4,8% 1100 23600 5,1% 1200
H30C A555 Nord HFB 18000 6,7% 1200 18600 7,0% 1300
R30H A555 Nord Rampe von A555 8400 4,8% 400 8700 4,6% 400
H30D A555 Nord HFB 9400 8,5% 800 9800 9,2% 900
R30I A555 Nord Rampe zur A555 14000 5,0% 700 14400 5,6% 800
H30I A555 Nord HFB 23400 6,8% 1600 24200 7,0% 1700
R30J A555 Nord Rampe zur A555 15500 7,1% 1100 16000 7,5% 1200
H3013 A555 Nord HFB 38900 6,7% 2600 40200 7,2% 2900
H2630 A565 Ost HFB 44100 8,6% 3800 45600 9,2% 4200
H30E A565 Ost HFB 30100 10,0% 3000 31100 10,6% 3300
H30K A565 Ost HFB 37800 9,8% 3700 39100 10,5% 4100
H3016 A565 Ost HFB 46200 8,9% 4100 47800 9,4% 4500
R1630 A565 West Parallelfanrbahn 7100 1,4% 100 7300 1,4% 100
H1630 A565 West HFB 40800 10,0% 4100 42300 10,6% 4500
R30L A565 West Rampe von A565 14000 5,0% 700 14400 5,6% 800
R30M A565 West Rampe von A565 14000 5,0% 700 14400 5,6% 800
H30F A565 West HFB 23400 12,4% 2900 24200 13,2% 3200
R30N A565 West Rampe zur A565 9000 2,2% 200 9300 3,2% 300
R30AB A565 West Rampe zur A565 3100 3,2% 100 3200 3,1% 100
H30G A565 West HFB 26400 11,4% 3000 27400 12,0% 3300
H3026 A565 West HFB 43500 8,7% 3800 45000 9,3% 4200
R16A A565 Ost Ausfahrt 3100 3,2% 100 3200 3,1% 100
H16A A565 Ost HFB 43100 9,5% 4100 44700 10,1% 4500
R16B A565 Ost Einfahrt 15600 4,5% 700 16100 5,0% 800
H1617 A565 Ost HFB 58700 8,2% 4800 60700 8,7% 5300
H1716 A565 West HFB 51400 9,3% 4800 53200 10,0% 5300
R16C A565 West Ausfahrt 10600 6,6% 700 10900 7,3% 800
QS H1630+H16A A565 - HFB 83900 9,8% 8200 87000 10,3% 9000
QS H1617+H1716 | A565 - HFB 110100 8,7% 9600 113900 9,3% 10600
QS H1330+H3013 | A555 - HFB 80400 6,1% 4900 83100 6,5% 5400
QS H30A+H30I A555 - HFB 47900 6,3% 3000 49500 6,7% 3300
QS H30B+H30C A555 - HFB 40800 5,6% 2300 42200 5,9% 2500
QS H2630+H3026 | A565 - HFB 87600 8,7% 7600 90600 9,3% 8400
QS H30E+H30G A565 - HFB 56500 10,6% 6000 58500 11,3% 6600
QS H30K+H30F A565 - HFB 61200 10,8% 6600 63300 11,5% 7300
QS H3016+H1630 | A565 - HFB 87000 9,4% 8200 90100 10,0% 9000
B16A - Sud Basisstra3e 8800 6,8% 600 9100 7,7% 700
B16B - Sud Basisstra3e 12900 4,7% 600 13300 5,3% 700
B16C - Sud Basisstrale 11000 2,7% 300 11400 2,6% 300
B16D - Nord Basisstra3e 11000 2,7% 300 11400 2,6% 300
B16E - Nord Basisstra3e 7900 1,3% 100 8100 1,2% 100
B16F - Nord Basisstra3e 8800 6,8% 600 9100 7,7% 700
QS B16A+B16F - - Basisstra3e 17600 6,8% 1200 18200 7,7% 1400
QS B16B+B16E - - Basisstrale 20800 3,4% 700 21400 3,7% 800
QS B16C+B16D - - Basisstra3e 22000 2,7% 600 22800 2,6% 600
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A 555/A 565- AK Bonn-Nord/ AS BN-Auerberg -
Prognose-Bezugsfall TausendftRler 2030 . .
Werte fiir Immissionsberechnung
DTV P, Py M; My k(d) k(n) SVA DTVsy
Absemitt s — Kfz/24h | in%derMy | in%derMy |  Kfz/h Kfz/h - : % der DTV 3,|:5kt/WZ¢>lh
H1330 A555 Sud HFB 38900 5,5% 10,4% 2239 390 0,06 0,010 4,9% 1900
H30A A555 Sud HFB 22900 6,1% 11,4% 1318 230 0,06 0,010 5,2% 1200
R30B A555 Sud Rampe von A555 16000 4,6% 8,8% 921 159 0,06 0,010 4,4% 700
R30AA A555 Sud Rampe von A555 7200 8,9% 16,4% 412 74 0,06 0,010 8,3% 600
H30H A555 Sud HFB 15800 4,8% 9,1% 906 157 0,06 0,010 4,4% 700
R30D A555 Sud Rampe zur A555 5700 3,6% 6,9% 326 56 0,06 0,010 3,5% 200
H30B A555 Sud HFB 21400 4,5% 8,5% 1233 213 0,06 0,010 4,2% 900
H30C A555 Nord HFB 16800 6,7% 12,5% 963 169 0,06 0,010 6,0% 1000
R30H A555 Nord Rampe von A555 7900 4,6% 8,8% 455 79 0,06 0,010 3,8% 300
H30D A555 Nord HFB 8800 8,5% 15,7% 507 90 0,06 0,010 8,0% 700
R30I A555 Nord Rampe zur A555 13100 5,5% 10,4% 752 131 0,06 0,010 4,6% 600
H301 A555 Nord HFB 21900 6,7% 12,6% 1259 221 0,06 0,010 5,9% 1300
R30J A555 Nord Rampe zur A555 14500 6,6% 12,4% 831 146 0,06 0,010 6,2% 900
H3013 A555 Nord HFB 36400 6,7% 12,5% 2090 367 0,06 0,010 6,0% 2200
H2630 A565 Ost HFB 41100 8,7% 16,0% 2356 420 0,06 0,010 7,8% 3200
H30E A565 Ost HFB 28000 10,2% 18,5% 1604 289 0,06 0,010 8,9% 2500
H30K A565 Ost HFB 35200 9,9% 18,1% 2016 363 0,06 0,010 8,8% 3100
H3016 A565 Ost HFB 43100 8,9% 16,4% 2472 441 0,06 0,010 7,9% 3400
R1630 A565 West Parallelfahrbahn 6700 1,9% 3,6% 389 66 0,06 0,010 1,5% 100
H1630 A565 West HFB 38000 10,1% 18,5% 2178 393 0,06 0,010 8,9% 3400
R30L A565 West Rampe von A565 13100 5,5% 10,4% 752 131 0,06 0,010 4,6% 600
R30M A565 West Rampe von A565 13100 5,5% 10,4% 752 131 0,06 0,010 4,6% 600
H30F A565 West HFB 21700 12,6% 22,6% 1244 228 0,06 0,011 11,1% 2400
R30N A565 West Rampe zur A565 8500 3,2% 6,2% 492 84 0,06 0,010 2,4% 200
R30AB A565 West Rampe zur A565 2900 2,4% 4,7% 166 28 0,06 0,010 3,4% 100
H30G A565 West HFB 24600 11,4% 20,7% 1410 257 0,06 0,010 10,2% 2500
H3026 A565 West HFB 40600 8,8% 16,1% 2331 416 0,06 0,010 7,9% 3200
R16A A565 Ost Ausfahrt 2900 2,5% 4,8% 167 28 0,06 0,010 3,4% 100
H16A A565 Ost HFB 40200 9,4% 17,2% 2304 413 0,06 0,010 8,5% 3400
R16B A565 Ost Einfahrt 14600 4,7% 8,9% 840 145 0,06 0,010 4,1% 600
H1617 A565 Ost HFB 54800 8,1% 15,1% 3144 558 0,06 0,010 7,3% 4000
H1716 A565 West HFB 47900 9,4% 17,3% 2749 493 0,06 0,010 8,4% 4000
R16C A565 West Ausfahrt 9900 6,8% 12,7% 571 100 0,06 0,010 6,1% 600
QS H1630+H16A A565 - HFB 78200 9,8% 17,8% 4482 806 0,06 0,010 8,7% 6800
QS H1617+H1716 A565 - HFB 102700 8,7% 16,1% 5893 1051 0,06 0,010 7,8% 8000
QS H1330+H3013 A555 - HFB 75300 6,1% 11,4% 4329 756 0,06 0,010 5,4% 4100
QS H30A+H30I A555 - HFB 44800 6,4% 12,0% 2577 452 0,06 0,010 5,6% 2500
QS H30B+H30C A555 - HFB 38200 5,4% 10,3% 2195 382 0,06 0,010 5,0% 1900
QS H2630+H3026 A565 - HFB 81700 8,7% 16,1% 4687 836 0,06 0,010 7,8% 6400
QS H30E+H30G A565 - HFB 52600 10,8% 19,5% 3015 546 0,06 0,010 9,5% 5000
QS H30K+H30F A565 - HFB 56900 10,9% 19,9% 3261 591 0,06 0,010 9,7% 5500
QS H3016+H1630 A565 - HFB 81100 9,5% 17,4% 4650 834 0,06 0,010 8,4% 6800
B16A - Sud Basisstrale 8250 6,8% 12,7% 475 83 0,06 0,010 6,1% 500
B16B - Sud Basisstrale 12100 4,5% 8,5% 696 120 0,06 0,010 4,1% 500
B16C - Sud Basisstrale 10350 2,7% 5,2% 596 101 0,06 0,010 2,4% 250
B16D - Nord Basisstral3e 10350 2,7% 5,2% 596 101 0,06 0,010 2,4% 250
B16E - Nord Basisstrale 7400 2,0% 4,0% 423 72 0,06 0,010 1,4% 100
B16F - Nord Basisstral3e 8250 6,8% 12,7% 475 83 0,06 0,010 6,1% 500
QS B16A+B16F - - Basisstrale 16500 6,8% 12,7% 950 167 0,06 0,010 6,1% 1000
QS B16B+B16E - - Basisstral3e 19500 3,6% 6,8% 1119 192 0,06 0,010 3,1% 600
QS B16C+B16D - - Basisstrale 20700 2,7% 5,2% 1192 203 0,06 0,010 2,4% 500
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A 555/A 565- AK Bonn-Nord/ AS
BN-Auerberg - Prognose-

Bezugsfall Tausendfiifler 2030 Ben\:\?zftuengs Benachbarte Elemente einheitl. Bemessungsspitzenstunden
MSV bsy, | Name| q SV [Name| q SV |Name| q SV |Name| q SV | gByv | bSV,v gB,n bSV,n
, woer | ern] w | - |kesnl w | - lkesn| w0 | - lksn| e [kesn] BT kn | 0T
Abschnitt | StraRe Element Kfz/h [ MSV gB.v gB.n
H1330 A555 HFB 3963 4,1% - - R30B | 1571 | 3,5% | H30A | 2392 | 4,4% | 3389 | 4,7% 2820 4,3%
H30A A555 HFB 2314 4,8% |R30AA| 673 | 4,6% | H30H | 1641 | 4,9% | R30B | 1472 | 3,2% [H1330| 3787 | 4,2% | 1981 | 5,5% 1669 4,4%
R30B A555 | Rampe von A555 | 1681 3,0% | H30G | 2207 | 8,6% |H3026( 3887 | 6,2% | H30A | 2046 | 5,4% |H1330| 3726 | 4,3% | 1408 | 3,5% 1151 4,1%
R30AA A555 | Rampe von A555 719 4,0% | H30E | 2267 | 7,1% | H30K | 2986 | 6,4% | H30H [ 1423 | 5,8% | H30A | 2141 | 5,2% | 603 | 4,6% 565 9,6%
H30H A555 HFB 1609 5,1% | R30D | 564 | 3,6% | H30B | 2173 | 4,7% [R30AA| 630 | 4,3% | H30A | 2239 | 4,9% | 1378 | 5,9% 1103 1,7%
R30D A555 | Rampe zur A555 634 3,6% | H30H | 1441 | 5,7% | H30B | 2075 | 5,1% [R30AB| 210 | 0,9% | R30N | 844 | 2,9% | 532 | 4,1% 407 1,2%
H30B A555 HFB 2233 4,7% | R30D | 625 | 4,0% | H30H | 1608 | 5,0% - - 1911 | 5,4% 1509 1,5%
H30C A555 HFB 1805 3,1% - - R30H | 886 | 2,0% | H30D | 918 | 4,1% [ 1089 | 9,2% 1630 3,0%
R30H A555 | Rampe von A555 900 2,1% | H30K | 3109 | 8,4% |H3016( 4009 | 7,0% | H30D | 864 | 3,9% | H30C | 1763 | 2,9% | 521 6,1% 794 2,0%
H30D A555 HFB 926 4,0% | R30I | 1030 [ 2,9% | H30l | 1956 | 3,5% | R30H [ 831 | 1,9% | H30C | 1757 | 3,0% | 568 | 12,0% 836 3,9%
R30I A555 | Rampe zur A555 1351 4,6% | H30D | 593 | 11,6%| H30l | 1944 | 6,8% | H30E | 2240 | 7,2% [H2630| 3591 | 6,2% | 1135 5,4% 971 3,4%
H30I A555 HFB 2000 3,7% | R30J | 1568 | 3,1% |H3013| 3567 | 3,5% [ R30I | 1141 | 3,3% | H30D | 859 | 4,3% | 1703 | 7,6% 1806 3,7%
R30J A555 | Rampe zur A555 1800 4,5% H30! | 1889 | 3,5% |H3013| 3689 | 4,0% | R30N [ 718 | 1,7% [ R30M | 2518 | 3,7% | 831 | 8,3% 1478 3,7%
H3013 A555 HFB 3636 3,7% | R30J | 1736 | 3,6% | H30! | 1900 | 3,9% - - 2534 | 7,8% 3284 3,7%
H2630 A565 HFB 3747 7,1% - - R30I | 1084 | 3,4% | H30E | 2663 | 8,7% | 3305 | 6,7% 3381 7,0%
H30E A565 HFB 2673 8,6% |[R30AA| 594 | 8,3% | H30K [ 3267 | 8,6% [ R30I | 1016 | 3,2% |H2630| 3688 | 7,1% | 2170 | 7,3% 2411 8,4%
H30K A565 HFB 3300 8,9% |[R30AA| 663 | 9,3% | H30E | 2638 | 8,7% [ R30H | 831 | 1,9% |H3016| 4132 | 7,5% | 2773 | 6,7% 2977 8,7%
H3016 A565 HFB 4180 7,4% | R30H | 933 | 2,0% | H30K [ 3247 | 9,0% [ R16A | 248 | 2,2% | H16A | 3932 | 7,8% | 3294 | 6,6% 3772 7,3%
R1630 A565 | Parallelfahrbahn 912 1,8% R30L | 1030 | 2,9% | R30M | 1942 | 2,4% - - 351 1,4% 753 1,5%
H1630 A565 HFB 3633 7,6% | R16C | 984 | 7,4% |H1716( 4617 | 7,6% [ R30L | 1267 | 5,4% | H30F | 2367 | 8,9% | 3124 | 8,7% 3069 7,0%
R30L A565 | Rampe von A565 | 1382 5,1% |R1630| 367 | 1,4% | R30M [ 1750 | 4,3% [ H30F | 1973 | 9,5% |H1630| 3355 | 7,7% | 1135 5,4% 971 3,4%
R30M A565 | Rampe von A565 | 1351 4,6% | R30L | 1333 | 4,6% |R1630| 19 |11,4%| R30J [ 927 | 8,3% | R30ON | 424 | -3,3% | 1135 | 5,4% 971 3,4%
H30F A565 HFB 2262 8,5% |R30AB| 213 | 0,9% | H30G | 2475 | 7,8% | R30L | 1185 | 5,0% |H1630| 3447 | 7,3% | 1912 | 9,7% 1650 9,6%
R30N A565 | Rampe zur A565 875 2,8% |R30AB| 223 | 1,0% | R30D | 652 | 3,4% [ R30J | 866 | 7,7% | R30M | 1741 | 53% | 733 | 3,3% 695 1,7%
R30AB A565 | Rampe zur A565 350 3,0% | H30F | 1723 | 9,4% | H30G [ 2072 | 8,3% [ R30D | 426 | 1,1% | R3ON | 776 | 2,0% | 200 | 1,0% 288 2,4%
H30G A565 HFB 2503 7,7% | R30B | 1494 | 3,0% |H3026( 3997 | 6,0% [R30AB| 235 | 1,0% | H30F | 2268 | 8,4% | 2113 | 8,9% 1938 8,6%
H3026 A565 HFB 4106 5,9% | R30B | 1654 | 3,4% | H30G | 2452 | 7,5% - - 3521 | 6,7% 3089 6,9%
R16A A565 Ausfahrt 326 1,4% | R16C | 984 | 7,4% |H1716( 1310 | 5,9% [ H16A | 3125 | 7,0% |H3016| 3450 | 6,4% | 267 | 1,5% 222 2,3%
H16A A565 HFB 3933 7,8% | R16B | 1555 | 0,9% |H1617| 5489 | 5,8% [ R16A | 232 | 2,1% |H3016| 4166 | 7,4% | 3027 | 7,1% 3549 7,6%
R16B A565 Einfahrt 1729 0,9% | H16A | 3708 | 7,4% |H1617| 5437 | 5,3% - - 958 | 7,6% 1461 1,1%
H1617 A565 HFB 5550 5,8% | R16B | 1717 | 1,1% | H16A | 3833 | 7,9% - - 3985 | 7,2% 5010 57%
H1716 A565 HFB 4733 7,5% - - R16C | 1053 | 7,9% [H1630| 3680 | 7,4% | 4069 | 8,6% 3740 6,0%
R16C A565 Ausfahrt 1148 7,6% - - H1630| 3224 | 8,6% |H1716| 4372 | 8,3% | 944 | 7,9% 671 1,6%
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A 555/A 565- AK Bonn-Nord/ AS BN-Auerberg -
Prognose-Bezugsfall TausendfiRler 2030
(Analysenetz)
Werktagswerte
DTV SVAy DTVyy sy DTVys5 SVAws DTVyys sv
Abschnitt Strae | Fahrtrichtung Element Kfz / 24h % der DTVw Lkw > 3,5t/24h Kfz / 24h % der DTVW5 Kfz / 24h
H1330 A555 Sud HFB 41500 5,5% 2300 42900 5,8% 2500
R30A A555 Sud Ausfahrt 24800 6,5% 1600 25600 6,6% 1700
H30A A555 Sud HFB 16900 4,7% 800 17400 5,2% 900
R30B A555 Sud Rampe von A555 17100 4,7% 800 17600 5,1% 900
R30C A555 Sud Parallelfahrbahn 7700 9,1% 700 8000 10,0% 800
R30D A555 Sud Rampe zur A555 6100 3,3% 200 6300 4,8% 300
R30E A555 Sud Verflechtung 13800 7,2% 1000 14300 7,7% 1100
R30F A555 Sud Rampe von A555 7700 9,1% 700 8000 10,0% 800
R30G A555 Sud Einfahrt 6100 3,3% 200 6300 4,8% 300
H30B A555 Sud HFB 22800 4,8% 1100 23600 5,1% 1200
H30C A555 Nord HFB 18000 6,7% 1200 18600 7,0% 1300
R30H A555 Nord Ausfahrt 8400 4,8% 400 8700 4,6% 400
H30D A555 Nord HFB 9400 8,5% 800 9800 9,2% 900
R30I A555 Nord Rampe zur A555 14000 5,0% 700 14400 5,6% 800
R30J A555 Nord Rampe zur A555 15500 7,1% 1100 16000 7,5% 1200
R30K A555 Nord Einfahrt 29500 6,1% 1800 30500 6,6% 2000
H3013 A565 Nord HFB 38900 6,7% 2600 40200 7,2% 2900
H2630 A565 Ost HFB 44100 8,6% 3800 45600 9,2% 4200
R30L A565 Ost Ausfahrt 14000 5,0% 700 14400 5,6% 800
H30E A565 Ost HFB 30100 10,0% 3000 31100 10,6% 3300
R30M A565 Ost Verflechtung 21700 6,5% 1400 22400 7,1% 1600
R30N A565 Ost Parallelfahrbahn 7700 9,1% 700 8000 10,0% 800
R300 A565 Ost Einfahrt 16100 6,8% 1100 16700 7,2% 1200
H3016 A565 Ost HFB 46200 8,9% 4100 47800 9,4% 4500
H1630 A565 West HFB 47900 8,8% 4200 49600 9,3% 4600
H30F A565 West Parallelfahrbahn 32500 9,8% 3200 33700 10,7% 3600
H30G A565 West Parallelfahrbahn 26400 11,4% 3000 27400 12,0% 3300
H3026 A565 West HFB 43500 8,7% 3800 45000 9,3% 4200
R16A A565 Ost Ausfahrt 3100 3,2% 100 3200 3,1% 100
H16A A565 Ost HFB 43100 9,5% 4100 44700 10,1% 4500
R16B A565 Ost Einfahrt 15600 4,5% 700 16100 5,0% 800
H1617 A565 Ost HFB 58700 8,2% 4800 60700 8,7% 5300
H1716 A565 West HFB 51400 9,3% 4800 53200 10,0% 5300
R16C A565 West Ausfahrt 10600 6,6% 700 10900 7,3% 800
H16B A565 West HFB 40800 10,0% 4100 42300 10,6% 4500
R16D A565 West Einfahrt 7100 1,4% 100 7300 1,4% 100
QS H1330+H3013 | A555 - HFB 80400 6,1% 4900 83100 6,5% 5400
QS H30A+H30D A555 - HFB 26300 6,1% 1600 27200 6,6% 1800
QS H30B+H30C A555 - HFB 40800 5,6% 2300 42200 5,9% 2500
QS H2630+H3026 | A655 - HFB 87600 8,7% 7600 90600 9,3% 8400
QS H30E+H30G AB55 - HFB 56500 10,6% 6000 58500 11,3% 6600
QS H30E+H30F A655 - HFB 62600 9,9% 6200 64800 10,6% 6900
QS H3016+H1630 | A655 - HFB 94100 8,8% 8300 97400 9,3% 9100
QS H16A+H16B A565 - HFB 83900 9,8% 8200 87000 10,3% 9000
QS H1617+H1716 | A565 - HFB 110100 8,7% 9600 113900 9,3% 10600
B16A - Sud Basisstrale 8800 6,8% 600 9100 7,7% 700
B16B - Sud Basisstrale 12900 4,7% 600 13300 5,3% 700
B16C - Sud Basisstrale 11000 2,7% 300 11400 2,6% 300
B16D - Nord Basisstrale 11000 2,7% 300 11400 2,6% 300
B16E = Nord Basisstrale 7900 2,5% 200 8100 3,7% 300
B16F - Nord Basisstrale 8800 6,8% 600 9100 7,7% 700
QS B16A+B16F - - Basisstrale 17600 6,8% 1200 18200 7,7% 1400
QS B16B+B16E - - Basisstrale 20800 3,8% 800 22400 6,3% 1400
QS B16C+B16D - - Basisstralle 22000 2,7% 600 22800 2,6% 600
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A 555/A 565- AK Bonn-Nord/ AS BN-Auerberg -
Prognose-Bezugsfall TausendfiiBler 2030
(Analysenetz)
Werte fiir Immissionsberechnung
DTV P Py My My k(d) k(n) SVA DTVsy,
poschnitt | Swase |Fabrtrchtung|  Element Kiz/24h | in%derM; | in%derMy | Kfz/h Kiz/h . - % der DTV 3,L5kt‘72:h
H1330 A555 Siid HFB 38900 5,5% 10,4% 2239 390 0,06 0,010 4,9% 1900
R30A A555 Siid Ausfahrt 23200 6,0% 11,2% 1333 233 0,06 0,010 5,6% 1300
H30A A555 Sid HFB 15800 4,8% 9,1% 906 157 0,06 0,010 4,4% 700
R30B A555 Siid Rampe von A555 | 16000 4,6% 8,8% 921 159 0,06 0,010 4,4% 700
R30C A555 Sid Parallelfahrbahn 7200 8,9% 16,4% 412 74 0,06 0,010 8,3% 600
R30D A555 Sid Rampe zur A555 5700 3,6% 6,9% 326 56 0,06 0,010 3,5% 200
R30E A555 Sid Verflechtung 12900 6,6% 12,3% 738 129 0,06 0,010 6,2% 800
R30F A555 Sid Rampe von A555 7200 8,9% 16,4% 412 74 0,06 0,010 8,3% 600
R30G A555 Sid Einfahrt 5700 3,6% 6,9% 326 56 0,06 0,010 3,5% 200
H30B A555 Sid HFB 21400 4,5% 8,5% 1233 213 0,06 0,010 4,2% 900
H30C A555 Nord HFB 16800 6,7% 12,5% 963 169 0,06 0,010 6,0% 1000
R30H A555 Nord Ausfahrt 7900 4,6% 8,8% 455 79 0,06 0,010 3,8% 300
H30D A555 Nord HFB 8800 8,5% 15,7% 507 90 0,06 0,010 8,0% 700
R30I A555 Nord Rampe zur A555 | 13100 5,5% 10,4% 752 131 0,06 0,010 4,6% 600
R30J A555 Nord Rampe zur A555 | 14500 6,6% 12,4% 831 146 0,06 0,010 6,2% 900
R30K A555 Nord Einfahrt 27600 6,1% 11,5% 1582 277 0,06 0,010 5,4% 1500
H3013 A565 Nord HFB 36400 6,7% 12,5% 2090 367 0,06 0,010 6,0% 2200
H2630 A565 Ost HFB 41100 8,7% 16,0% 2356 420 0,06 0,010 7,8% 3200
R30L A565 Ost Ausfahrt 13100 5,5% 10,4% 752 131 0,06 0,010 4,6% 600
H30E A565 Ost HFB 28000 10,2% 18,5% 1604 289 0,06 0,010 8,9% 2500
R30M A565 Ost Verflechtung 20300 6,7% 12,6% 1164 204 0,06 0,010 5,9% 1200
R30N A565 Ost Parallelfahrbahn 7200 8,9% 16,4% 412 74 0,06 0,010 8,3% 600
R300 A565 Ost Einfahrt 15100 6,7% 12,5% 867 152 0,06 0,010 6,0% 900
H3016 A565 Ost HFB 43100 8,9% 16,4% 2472 441 0,06 0,010 7,9% 3400
H1630 A565 West HFB 44700 8,9% 16,4% 2567 458 0,06 0,010 7,8% 3500
H30F A565 West Parallelfahrbahn | 30300 10,0% 18,2% 1736 313 0,06 0,010 8,9% 2700
H30G A565 West Parallelfahrbahn | 24600 11,4% 20,7% 1410 257 0,06 0,010 10,2% 2500
H3026 A565 West HFB 40600 8,8% 16,1% 2331 416 0,06 0,010 7,9% 3200
R16A A565 Ost Ausfahrt 2900 2,5% 4,8% 167 28 0,06 0,010 3,4% 100
H16A A565 Ost HFB 40200 9,4% 17,2% 2304 413 0,06 0,010 8,5% 3400
R16B A565 Ost Einfahrt 14600 4,7% 8,9% 840 145 0,06 0,010 4,1% 600
H1617 A565 Ost HFB 54800 8,1% 15,1% 3144 558 0,06 0,010 7,3% 4000
H1716 A565 West HFB 47900 9,4% 17,3% 2749 493 0,06 0,010 8,4% 4000
R16C A565 West Ausfahrt 9900 6,8% 12,7% 571 100 0,06 0,010 6,1% 600
H16B A565 West HFB 38000 10,1% 18,5% 2178 393 0,06 0,010 8,9% 3400
R16D A565 West Einfahrt 6700 1,9% 3,6% 389 66 0,06 0,010 1,5% 100
QS H1330+H3013 | A555 - HFB 75300 6,1% 11,4% 4329 756 0,06 0,010 5,4% 4100
QS H30A+H30D | A555 - HFB 24600 6,1% 11,5% 1414 247 0,06 0,010 5,7% 1400
QSH30B+H30C | A555 - HFB 38200 5,4% 10,3% 2195 382 0,06 0,010 5,0% 1900
QS H2630+H3026 | A655 - HFB 81700 8,7% 16,1% 4687 836 0,06 0,010 7,8% 6400
QS H30E+H30G | A655 - HFB 52600 10,8% 19,5% 3015 546 0,06 0,010 9,5% 5000
QS H30E+H30F | A655 - HFB 58300 10,1% 18,4% 3341 602 0,06 0,010 8,9% 5200
QS H3016+H1630 | A655 - HFB 87800 8,9% 16,4% 5039 900 0,06 0,010 7,9% 6900
QS H16A+H16B | AS565 - HFB 78200 9,8% 17,8% 4482 806 0,06 0,010 8,7% 6800
QS H1617+H1716 | A565 - HFB 102700 8,7% 16,1% 5893 1051 0,06 0,010 7,8% 8000
B16A - Siid Basisstrale 8250 6,8% 12,7% 475 83 0,06 0,010 6,1% 500
B16B - Siid Basisstrale 12100 4,5% 8,5% 696 120 0,06 0,010 4,1% 500
B16C - Siid Basisstrale 10350 2,7% 5,2% 596 101 0,06 0,010 2,4% 250
B16D - Nord Basisstralle 10350 2,7% 5,2% 596 101 0,06 0,010 2,4% 250
B16E - Nord Basisstrale 7400 2,0% 4,0% 423 72 0,06 0,010 2,7% 200
B16F - Nord Basisstrale 8250 6,8% 12,7% 475 83 0,06 0,010 6,1% 500
QS B16A+B16F - - Basisstrale 16500 6,8% 12,7% 950 167 0,06 0,010 6,1% 1000
QS B16B+B16E - - Basisstrale 19500 3,6% 6,8% 1119 192 0,06 0,010 3,6% 700
QS B16C+B16D - - Basisstrale 20700 2,7% 5,2% 1192 203 0,06 0,010 2,4% 500
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A 555/A 565- AK Bonn-Nord/ AS
BN-Auerberg - Prognose-
Bezugsfall Tausendfufiler 2030

Bemessungs-
(Analysenetz) werte Benachbarte Elemente einheitl. Bemessungsspitzenstunden
MSV bsy, | Name| q SV [Name| q SV |Name| q SV |Name| q SV | gByv | bSV,v gB,n bSV,n
hder Kiz/h| % Kiz/h| % Kiz/h| % kiz/n| % [kizzn| B9 ke | PO
Abschnitt | StraBe Element Kfz/h | Msv | ~ LS i S QB aB.n
H1330 A555 HFB 3515 4,9% - - R30A | 2004 | 5,9% | H30A | 1511 | 3,6% | 3010 | 5,7% 2693 4,3%
R30A A555 Ausfahrt 2187 5,7% | H30A | 1254 [ 5,2% | H1330| 3441 | 5,5% | R30B | 1258 | 4,7% | R30C [ 929 | 7,1% | 1796 | 6,0% 1672 6,0%
H30A A555 HFB 1419 4,6% | R30G | 650 | 2,3% [ H30B | 2069 | 3,9% | R30A | 1875 | 5,5% |H1330| 3293 | 5,1% | 1214 | 5,3% 1021 1,4%
R30B A555 | Rampe von A555 | 1343 4,1% | H30G | 2287 | 6,6% [H3026| 3630 | 5,7% | R30C | 690 | 7,9% | R30A | 2033 | 5,4% | 1127 | 4,7% 1053 3,9%
R30D | 650 | 2,3% | R30E | 1443 | 4,9% | R30B | 1178 | 4,4% [ R30A | 1971 | 5,4%
R30C A555 | Parallelfahrbahn 793 7,0% 669 | 8,1% 620 9,7%
R30F | 793 | 7,0% | R30G | 650 | 2,3% - -
R30F | 668 | 8,0% | R30E | 1400 | 5,0% | R30C | 668 | 8,0% | R30G | 731 | 2,3%
R30D A555 | Rampe zur A555 731 2,3% 612 [ 2,6% 459 0,9%
H30G | 2442 | 6,8% | H30F | 3173 [ 5,7% - -
R30E A555 Verflechtung 1525 4,7% | R30D | 689 | 2,6% [ R30C | 836 | 6,5% | R30F | 836 | 6,5% | R30G | 689 | 2,6% | 1281 | 5,5% 1078 5,8%
R30I | 963 | 4,8% [R30M | 1756 | 5,8% | R30L | 963 | 4,8% | R30ON | 793 | 7,0%
R30F A555 | Rampe von A555 793 7,0% 669 | 8,1% 620 9,7%
R30D | 645 | 3,4% | R30E | 1438 | 5,4% | R30C | 793 | 7,0% | R30G | 645 | 3,4%
i H30A | 1269 | 5,1% | H30B | 2051 | 4,0% | R30F | 697 | 7,5% | R30E | 1479 | 4,8%
R30G A555 Einfahrt 781 2,3% 612 | 2,6% 459 0,9%
R30D | 781 | 2,3% | R30C | 697 | 7,5% - -
H30B A555 HFB 2136 3,8% | R30G | 719 | 2,5% | H30A | 1417 | 4,5% - - 1826 | 4,4% 1480 1,2%
H30C A555 HFB 1491 1,7% - - R30H | 596 | 1,3% | H30D | 895 | 1,9% | 942 | 7,7% 1347 1,6%
R30H A555 Ausfahrt 605 1,3% | R3ON [ 647 | 9,4% | R300 | 1252 | 5,5% [ H30D | 840 | 1,8% | H30C | 1445 1,6% | 449 | 5,6% 534 1,3%
H30D A555 HFB 900 1,9% | R30K [ 1830 | 4,0% |[H3013| 2730 | 3,3% [ R30H | 559 | 1,2% | H30C | 1459 [ 1,6% | 493 | 9,7% 813 1,8%
R30J | 1191 | 6,0% | R30K [ 2338 | 5,1% - -
R30I A555 | Rampe zur A555 | 1147 4,2% 963 | 4,9% 904 3,8%
R30F | 716 |10,2% | R30M | 1863 | 6,5% | R30L | 1147 | 4,2% | R30ON | 716 | 10,2%
R30J A555 | Rampe zur A555 | 2059 5,6% | R30I | 946 [ 3,6% | R30K | 3004 | 5,0% | H30F [ 2397 | 6,1% |H1630( 4456 | 59% | 1128 | 6,9% 1687 4,6%
R30K A555 Einfahrt 2030 3,7% | H30D | 851 | 1,8% |H3013| 2881 | 3,2% | R30J | 1981 | 3,8% | R30I | 48 | 1,8% | 1224 | 7,0% 1728 4,7%
H3013 A565 HFB 3769 3,8% | R30K | 2029 | 4,6% | H30D | 1740 | 2,9% - - 2586 | 6,7% 3404 3,7%
H2630 A565 HFB 3631 6,6% - - R30L | 1009 | 3,8% | H30E | 2622 | 7,8% | 3169 6,1% 3277 6,5%
R30F [ 705 | 7,0% [ R30M | 1878 | 5,5% | H30E | 2276 | 6,5% |H2630| 3450 | 5,9%
R30L A565 Ausfahrt 1173 4,7% 963 | 4,9% 904 3,8%
R30I | 1173 | 4,7% [ R30N | 705 | 7,0% - -
H30E A565 HFB 2629 7,7% | R300 | 1220 | 5,0% |H3016| 3849 | 6,9% | R30L | 945 | 3,5% |H2630( 3574 | 6,6% | 2205 | 6,7% 2372 7,5%
R30M A565 Verflechtung 1941 5,4% | R30F | 754 | 8,1% | R30L | 1187 | 3,6% | R30I | 1187 | 3,6% | R30ON | 754 | 8,1% | 1632 | 6,2% 1524 6,2%
R30H | 475 | 4,8% | R300 | 1268 | 6,2% | R30I | 1006 | 4,5% | R30M [ 1799 | 5,6%
R30N A565 | Parallelfahrbahn 793 7,0% 669 [ 8,1% 620 9,7%
R30F | 793 | 7,0% [ R30L | 1006 | 4,5% - -
R300 A565 Einfahrt 1352 4,6% | H30E | 2478 | 7,3% [H3016| 3830 | 6,4% | R30H | 628 | 1,3% | R30ON | 725 | 7,5% | 1118 | 7,1% 1154 5,8%
H3016 A565 HFB 3907 7,1% | R300 | 1355 | 5,7% | H30E | 2553 | 7,9% | R16A | 230 | 1,9% | H16A | 3677 | 7,5% | 3323 | 6,8% 3526 7,0%
H1630 A565 HFB 4441 57% | R16D | 791 | 1,4% | H16B | 3650 | 6,6% | R30J | 1883 | 4,6% | H30F [ 2558 | 6,5% | 3929 | 6,2% 4009 5,5%
H30F A565 | Parallelfanrbahn | 3332 5,1% | R30D | 683 | 2,6% | H30G | 2649 | 5,8% | R30J | 1177 | 6,4% |H1630( 4509 | 5,5% | 2801 | 5,9% 2322 6,2%
H30G A565 | Parallelfahrbahn | 2599 5,9% | R30B | 1194 | 4,1% |H3026| 3793 | 5,3% | R30D | 640 | 2,4% | H30F [ 3240 | 5,2% | 2188 | 6,8% 1863 7,6%
H3026 A565 HFB 3869 5,3% | R30B | 1323 | 4,6% | H30G | 2546 | 5,7% - - 3315 | 6,1% 2916 6,2%
R16A A565 Ausfahrt 322 1,1% - - H16A | 3158 | 7,1% |H3016| 3480 | 6,6% | 264 | 1,1% 206 1,9%
H16A A565 HFB 3678 7,4% | R16B | 1430 | 1,2% |H1617| 5108 | 5,7% | R16A | 216 | 1,8% |H3016( 3894 | 7,1% | 3059 | 7,3% 3319 7,3%
R16B A565 Einfahrt 1590 1,1% | H16A | 3468 | 7,0% |H1617| 5058 | 5,2% - - 895 | 7,6% 1344 1,4%
H1617 A565 HFB 5167 5,7% | R16B | 1580  1,4% | H16A | 3587 | 7,6% - - 3954 | 7,4% 4664 5,6%
H1716 A565 HFB 5209 6,0% - - R16C | 1022 | 7,6% | H16B | 4187 | 5,6% | 4468 | 6,9% 4102 5,5%
R16C A565 Ausfahrt 1115 7,3% - - H16B | 3667 | 6,6% |H1716| 4781 | 6,8% | 916 | 7,6% 766 1,8%
H16B A565 HFB 4142 59% | R16D | 401 | 1,1% |H1630| 4544 | 5,5% | R16C | 955 | 7,1% |H1716( 5097 | 6,1% | 3552 | 6,7% 3336 6,4%
R16D A565 Einfahrt 796 1,2% | H16B | 3487 | 6,2% |H1630| 4283 | 5,2% - - 377 | 1,3% 673 1,5%
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VU Bonn, sechsstreifiger Ausbau A565 - Abschnittsbezeichnungen Anlage U-BF-T-22-A
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A 565 - AS Bonn-Beuel - Prognose-Bezugsfall
TausendfuRler 2030
Werktagswerte
DTVy, SVAW DTVisv DTVys SVAWs DVmss
Abschniitt Straie | Fahrtrichtung Element Kfz / 24h % der DTVW Lkw > 3,5t/24h Kfz / 24h % der DTVW5 Kfz / 24h

H1617 A565 Ost HFB 58700 8,2% 4800 60700 8,7% 5300
R17A A565 Ost Ausfahrt 8800 4,5% 400 9100 4,4% 400
H17A A565 Ost HFB 49900 8,8% 4400 51600 9,5% 4900
R17B A565 Ost Einfahrt 5500 7,3% 400 5600 7,1% 400
H1731 A565 Ost HFB 55300 8,7% 4800 57200 9,3% 5300
H3117 A565 West HFB 44500 10,1% 4500 46100 10,8% 5000
R17C A565 West Ausfahrt 3600 5,6% 200 3800 7,9% 300
H17B A565 West HFB 40900 10,5% 4300 42400 11,3% 4800
R17D A565 West Einfahrt 10600 4,7% 500 10900 4,6% 500
H1716 A565 West HFB 51400 9,3% 4800 53200 10,0% 5300

QS H1617+H1716 | A565 - HFB 110100 8,7% 9600 113900 9,3% 10600
QSH17A+H17B | A565 - HFB 90800 9,6% 8700 94000 10,3% 9700

QS H1731+H3117 | A565 - HFB 99800 9,3% 9300 103300 10,0% 10300
B17A 1269 Siid Basisstrale 6100 8,2% 500 6300 7,9% 500
B17B 1269 Sid Basisstrae 5000 8,0% 400 5200 7,7% 400
B17C L16 Siid Basisstrale 10200 4,9% 500 10500 4,8% 500
B17D L16 Nord Basisstrae 10200 4,9% 500 10500 4,8% 500
B17E L16 Ost Basisstra3e 7000 1,4% 100 7200 1,4% 100
B17F L16 West Basisstrae 7000 1,4% 100 7200 1,4% 100
B17G L269 Nord Basisstra3e 13300 4,5% 600 13800 5,1% 700
B17H 1269 Nord Basisstrae 6100 8,2% 500 6300 7,9% 500

QS B17A+B17H 1269 - Basisstrale 12200 8,2% 1000 12600 7,9% 1000
QS B17B+B17G 1269 - Basisstrae 18300 5,5% 1000 19000 5,8% 1100
QS B17C+B17D L16 - Basisstrale 20400 4,9% 1000 21000 4,8% 1000
QS BL7E+B17F L16 - Basisstrae 14000 1,4% 200 14400 1,4% 200

® Ugans
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A 565 - AS Bonn-Beuel - Prognose-Bezugsfall
TausendfiRler 2030
Werte fiir Inmissionsberechnung
DTV P Py My My k(d) k(n) SVA DTVgy
Abschnitt StraBe |Fahrtrichtung Element Kfz/24h | in%der M, | in%der M, Kiz/h Kiz/h i ) % der DTV Lkw >
3,5t/24h

H1617 A565 Ost HFB 54800 8,1% 15,1% 3144 558 0,06 0,010 7,3% 4000
R17A A565 Ost Ausfahrt 8300 3,7% 7,1% 476 82 0,06 0,010 3,6% 300
H17A A565 Ost HFB 46500 8,9% 16,4% 2668 477 0,06 0,010 8,0% 3700
R17B A565 Ost Einfahrt 5100 6,4% 12,0% 292 51 0,06 0,010 5,9% 300
H1731 A565 Ost HFB 51600 8,7% 16,0% 2960 528 0,06 0,010 7,8% 4000
H3117 A565 West HFB 41400 10,3% 18,8% 2375 429 0,06 0,010 9,2% 3800
R17C A565 West Ausfahrt 3400 5,5% 10,4% 193 34 0,06 0,010 5,9% 200
H17B A565 West HFB 38100 10,7% 19,5% 2182 395 0,06 0,010 9,4% 3600
R17D A565 West Einfahrt 9900 4,5% 8,5% 567 98 0,06 0,010 4,0% 400
H1716 A565 West HFB 47900 9,4% 17,3% 2749 493 0,06 0,010 8,4% 4000

QS H1617+H1716 A565 - HFB 102700 8,7% 16,1% 5893 1051 0,06 0,010 7,8% 8000
QS H17A+H17B A565 - HFB 84600 9,7% 17,8% 4850 872 0,06 0,010 8,6% 7300
QS H1731+H3117 A565 - HFB 93000 9,4% 17,3% 5335 956 0,06 0,010 8,4% 7800
B17A L269 Sud Basisstrale 5700 8,0% 14,8% 330 58 0,06 0,010 7,0% 400
B17B L269 Sud Basisstralle 4700 8,0% 14,8% 267 47 0,06 0,010 6,4% 300
B17C L16 Sud Basisstrale 9550 4,4% 8,4% 547 94 0,06 0,010 4,2% 400
B17D L16 Nord Basisstralle 9550 4,4% 8,4% 547 94 0,06 0,010 4,2% 400
B17E L16 Ost Basisstrale 6600 1,7% 3,2% 381 64 0,06 0,010 1,5% 100
B17F L16 West Basisstralle 6600 1,7% 3,2% 381 64 0,06 0,010 1,5% 100
B17G L269 Nord Basisstrale 12500 4,7% 9,0% 722 125 0,06 0,010 4,0% 500
B17H L269 Nord Basisstralle 5700 8,0% 14,8% 330 58 0,06 0,010 7,0% 400

QS B17A+B17H L269 - Basisstrale 11400 8,0% 14,8% 659 117 0,06 0,010 7,0% 800
QS B17B+B17G L269 - Basisstrale 17200 5,6% 10,6% 989 172 0,06 0,010 4,7% 800
QS B17C+B17D L16 - Basisstralle 19100 4,4% 8,4% 1094 189 0,06 0,010 4,2% 800
QS B17E+B17F L16 - Basisstrale 13200 1,7% 3,2% 761 128 0,06 0,010 1,5% 200

® Upans
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A 565 - AS Bonn-Beuel -
Prognose-Bezugsfall Bemessungs-
TausendfuRler 2030 werte Benachbarte Elemente einheitl. Bemessungsspitzenstunden
MSV by, | Name| q SV [Name| q SV |Name| q SV [Name| q SV | gByv | bSV,v gB,n bSV,n
sosciitt | swage | gement | kiast mf,r < kfenl w | - ksn| % | - kzsn| w | - |kizsn| % |kfsn D/;sz’ Kfzzh | % der gBn
H1617 A565 HFB 5550 5,8% - - R17A | 1022 | 1,4% | H17A | 4528 [ 6,8% | 3985 7,2% 5010 5,7%
R17A A565 Ausfahrt 1038 1,4% - - H17A | 4228 | 6,5% |H1617| 5265 | 5,5% | 443 | 6,3% 916 1,4%
H17A A565 HFB 4537 6,8% | R17B | 323 | 4,0% |[H1731| 4861 | 6,6% | R17A | 959 | 1,3% |H1617| 5497 | 5,8% | 3542 | 7,3% 4095 6,6%
R17B A565 Einfahrt 678 51% | H17A | 3701 | 7,1% |H1731| 4379 | 6,8% - - 533 | 5,8% 305 4,6%
H1731 A565 HFB 4875 6,6% | R17B | 358 | 4,5% | H17A | 4517 | 6,8% - - 4074 | 7,1% 4400 6,5%
H3117 A565 HFB 4042 8,5% - - R17C | 285 | 8,2% | H17B | 3758 [ 8,5% | 3480 [ 9,7% 3282 6,2%
R17C A565 Ausfahrt 324 1,4% - - H17B | 3093 | 6,6% |H3117| 3417 | 6,1% | 255 | 8,2% 286 1,4%
H17B A565 HFB 3745 8,6% | R17D | 895 | 3,5% |H1716| 4640 | 7,6% | R17C | 266 | 7,7% [H3117| 4011 | 8,5% | 3225 9,8% 2996 6,7%
R17D A565 Einfahrt 1076 3,5% | H17B | 3367 | 9,5% |H1716| 4443 | 8,0% - - 844 | 4,0% 744 3,2%
H1716 A565 HFB 4733 7,5% | R17D | 991 | 3,9% | H17B | 3742 | 8,5% - - 4069 | 8,6% 3740 6,0%
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A 565/A 59- AD Bonn-Nordost - Prognose-
Bezugsfall Tausendfuif3ler 2030
Werktagswerte
DTVy, SVAW DTVisv DTVys SVAWs DVmss
Abschniitt Strafie | Fahrtrichtung Element Kfz / 24h % der DTVwW Lkw > 3,5t/24h Kfz / 24h % der DTVW5 Kfz / 24h

H1731 A565 Ost HFB 55300 8,7% 4800 57200 9,3% 5300
R31A A565 Siid Rampe von A565 21600 6,0% 1300 22300 6,7% 1500

R31B A565 Nord Rampe von A565 33600 10,4% 3500 34800 10,9% 3800
H3109 A59 Siid HFB 58200 6,5% 3800 60100 7,0% 4200
H0931 A59 Nord HFB 47000 7,4% 3500 48600 7,8% 3800
R31D A59 Nord Rampe nach A565 12900 7,8% 1000 13400 8,2% 1100

H31B A59 Nord HFB 34000 7,1% 2400 35200 7,4% 2600
H3132 A59 Nord HFB 67600 8,7% 5900 70000 9,3% 6500
H3231 A59 Sid HFB 68100 9,0% 6100 70500 9,5% 6700
R31C A59 Siid Rampe nach A565 31500 11,4% 3600 32700 12,2% 4000

H31A A59 Sid HFB 36500 6,8% 2500 37700 7,4% 2800
H3117 A565 West HFB 44500 10,1% 4500 46100 10,8% 5000

QS H1731+H3117 | A565 - HFB 99800 9,3% 9300 103300 10,0% 10300
QS H3109+H0931 | A59 - HFB 105200 6,9% 7300 108700 7,4% 8000
QS H31B+H31A A59 - HFB 70500 7,0% 4900 72900 7,4% 5400
QSH31B+H3231 | A59 - HFB 102100 8,3% 8500 105700 8,8% 9300
QS H3132+H3231 | A59 - HFB 135700 8,8% 12000 140500 9,4% 13200
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A 565/A 59- AD Bonn-Nordost - Prognose-
Bezugsfall TausendfuRler 2030
Werte fiir Imémissionsberechnung
DTV P Py M, My k(d) k(n) SVA DTVsy
. . Lkw >
0 0 - -
Abschnitt StraBe |Fahrtrichtung Element Kfz/24h | in% der My | in % der My Kiz/h Kz STy 3,5t/24h

H1731 A565 Ost HFB 51600 8,7% 16,0% 2960 528 0,06 0,010 7,8% 4000
R31A A565 Sud Rampe von A565 20200 6,1% 11,5% 1163 203 0,06 0,010 5,4% 1100

R31B A565 Nord Rampe von A565 31300 10,3% 18,8% 1797 324 0,06 0,010 9,3% 2900
H3109 A59 Sud HFB 54400 6,7% 12,5% 3124 549 0,06 0,010 5,9% 3200
H0931 A59 Nord HFB 43900 7,3% 13,7% 2519 444 0,06 0,010 6,6% 2900

R31D A59 Nord Rampe nach A565 12100 7,8% 14,5% 694 123 0,06 0,010 6,6% 800

H31B A59 Nord HFB 31800 7,2% 13,4% 1824 322 0,06 0,010 6,3% 2000
H3132 A59 Nord HFB 63100 8,7% 16,1% 3621 646 0,06 0,010 7,8% 4900
H3231 A59 Sud HFB 63500 9,0% 16,6% 3642 651 0,06 0,010 8,0% 5100
R31C A59 Sud Rampe nach A565 29300 11,3% 20,5% 1681 306 0,06 0,010 10,2% 3000

H31A A59 Sud HFB 34100 7,0% 13,1% 1961 345 0,06 0,010 6,2% 2100
H3117 A565 West HFB 41400 10,3% 18,8% 2375 429 0,06 0,010 9,2% 3800

QS H1731+H3117 | A565 - HFB 93000 9,4% 17,3% 5335 956 0,06 0,010 8,4% 7800
QS H3109+H0931 A59 - HFB 98300 7,0% 13,0% 5643 993 0,06 0,010 6,2% 6100
QS H31B+H31A A59 - HFB 65900 7,1% 13,2% 3786 667 0,06 0,010 6,2% 4100
QS H31B+H3231 A59 - HFB 95300 8,4% 15,5% 5467 972 0,06 0,010 7,5% 7100
QS H3132+H3231 A59 - HFB 126600 8,9% 16,3% 7264 1297 0,06 0,010 7,9% 10000
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A 565/A 59- AD Bonn-Nordost -
Prognose-Bezugsfall Bemeseunge
Tausendftiler 2030 werte Benachbarte Elemente einheitl. Bemessungsspitzenstunden
MSV by, |Name| q SV [Name| q SV |Name| q SV [Name| q SV | gByv | bsSVv gB,n bsV,n
avschitt | swage | etement | kiosh mf,r < kol w | - kesn| w | - ksn| w | - kizsn| w |kfsn D/;sz’ Kfzzh | % der gBn
H1731 A565 HFB 4875 6,6% - - R31A | 1839 | 5,0% | R31B [ 3036 | 7,6% | 4074 7,1% 4400 6,5%
R31A A565 | Rampe von A565 | 2092 3,8% | H31A | 3288 | 4,2% |H3109| 5380 | 4,1% | R31B | 2518 | 6,0% |H1731( 4610 | 5,0% | 1755 4,4% 1648 5,0%
R31B A565 | Rampevon A565 | 3381 9,0% | H31B | 3076 | 3,5% |H3132( 6457 | 6,4% | R31A | 1722 | 4,7% [H1731)| 5103 | 7,6% | 2320 | 9,2% 2752 7,4%
H3109 A59 HFB 5442 4,3% | R31A | 2082 | 3,1% | H31A | 3360 | 5,0% | RO9A | 831 | 10,6% | HO9A | 4611 | 3,1% | 4655 4,9% 4158 4,1%
H0931 A59 HFB 4552 4,0% | ROSE | 1282 7,9% | HO9E | 3270 | 2,5% | R31D | 1417 | 4,6% | H31B | 3135 | 3,8% | 2978 | 6,3% 4111 3,9%
R31D A59 | Rampe nach A565| 1430 5,9% | R31C | 2205 | 6,8% |H3117| 3635 | 6,4% | H31B | 3037 | 3,5% |HO0931( 4467 | 4,3% | 848 | 7,8% 1171 4,8%
H31B A59 HFB 3255 3,7% | R31B | 2684 | 7,4% |H3132| 5939 | 5,3% | R31D | 1470 | 4,8% |H0931( 4725 | 4,0% | 2130 | 5,7% 2940 3,6%
H3132 A59 HFB 6303 55% | R31B | 3229 | 7,2% | H31B | 3073 | 3,8% - - 4450 | 7,5% 5690 5,4%
H3231 A59 HFB 6445 6,7% - - R31C | 2937 | 10,2% | H31A | 3508 | 3,7% | 5533 7,6% 4620 5,1%
R31C A59 | Rampe nach A565| 3112 8,9% | R31D | 778 | 4,3% |H3117| 3889 | 8,0% | H31A | 2665 | 4,9% |H3231( 5777 | 7,1% | 2632 [ 10,3% 2110 7,0%
H31A A59 HFB 3389 4,5% | R31A | 2213 | 3,9% |H3109| 5602 | 4,3% | R31C | 2899 | 9,7% |H3231| 6288 | 6,9% | 2900 [ 5,2% 2510 3,5%
H3117 A565 HFB 4042 8,5% | R31D | 884 | 8,0% | R31C | 3158 | 8,6% - - 3480 9,7% 3282 6,2%
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untergeordnetes Netz - Prognose-Bezugsfall
Tausendfuller 2030 Werktagswerte
DTV, SVAW DTViysv DTVys SVAWs DiVyssy
Abschnitt Strae | Fahrtrichtung Element Kfz / 24h % der DTVwW Lkw > 3,5t/24h Kfz / 24h % der DTVW5 Kfz / 24h
B500A L183 West Basisstralle 7700 2,6% 200 7900 3,8% 300
B500B L183 Ost Basisstral3e 7700 2,6% 200 7900 3,8% 300
QS B500A+B500B L183 - Basisstralle 15400 2,6% 400 15800 3,8% 600
B501A - West Basisstralle 13300 3,0% 400 13700 2,9% 400
B501B - Ost Basisstrale 13300 3,0% 400 13700 2,9% 400
QS B501A+B501B - - Basisstrale 26600 3,0% 800 27400 2,9% 800
B501C - West Basisstrale 4800 2,1% 100 4900 2,0% 100
B501D - Ost Basisstralle 4800 2,1% 100 4900 2,0% 100
QS B501C+B201D - - Basisstrale 9600 2,1% 200 9800 2,0% 200
B501E - West Basisstralle 7000 2,9% 200 7200 4,2% 300
B501F - Ost Basisstrale 7000 2,9% 200 7200 4,2% 300
QS B501E+B501F - - Basisstralle 14000 2,9% 400 14400 4,2% 600
B501G - West Basisstrale 4900 8,2% 400 5100 9,8% 500
B501H - Ost Basisstralle 4900 8,2% 400 5100 9,8% 500
QS B501G+B501H - - Basisstrale 9800 8,2% 800 10200 9,8% 1000
B502A - West Basisstralle 4200 2,4% 100 4300 2,3% 100
B502B - Ost Basisstrale 4200 2,4% 100 4300 2,3% 100
QS B502A+B502B - - Basisstralle 8400 2,4% 200 8600 2,3% 200
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untergeordnetes Netz - Prognose-Bezugsfall

Tausendful3ler 2030 Werte fiir Immissionsberechnung
DTV Py Py My My k(d) K(n) SVA DTVey
Abschnitt Strae | Fahrtrichtung Element Kfz / 24h in % der M; | in % der My Kfz/h Kfz/h - - % der DTV 3,L5kt/wzz>lh
B500A L183 West Basisstrale 7200 3,1% 5,7% 413 75 0,06 0,010 2,8% 200
B500B L183 Ost BasisstralRe 7200 3,1% 5,7% 413 75 0,06 0,010 2,8% 200
QS B500A+B500B L183 - Basisstrale 14400 3,1% 5,7% 825 150 0,06 0,010 2,8% 400
B501A - West BasisstralRe 12500 2,7% 4,9% 716 130 0,06 0,010 2,4% 300
B501B - Ost Basisstrale 12500 2,7% 4,9% 716 130 0,06 0,010 2,4% 300
QS B501A+B501B - - Basisstralle 25000 2,7% 4,9% 1432 260 0,06 0,010 2,4% 600
B501C - West Basisstrale 4500 2,5% 4,5% 258 47 0,06 0,010 2,2% 100
B501D - Ost Basisstralle 4500 2,5% 4,5% 258 47 0,06 0,010 2,2% 100
QS B501C+B201D - - Basisstrale 9000 2,5% 4,5% 516 94 0,06 0,010 2,2% 200
B501E - West Basisstralle 6600 3,4% 6,2% 378 69 0,06 0,010 3,0% 200
B501F - Ost Basisstralle 6600 3,4% 6,2% 378 69 0,06 0,010 3,0% 200
QS B501E+B501F - - Basisstralle 13200 3,4% 6,2% 756 137 0,06 0,010 3,0% 400
B501G - West Basisstralle 4600 8,6% 15,5% 264 48 0,06 0,010 7,6% 350
B501H - Ost Basisstralle 4600 8,6% 15,5% 264 48 0,06 0,010 7,6% 350
QS B501G+B501H - - Basisstralle 9200 8,6% 15,5% 527 96 0,06 0,010 7,6% 700
B502A - West Basisstralle 3900 2,9% 5,2% 223 41 0,06 0,010 2,6% 100
B502B - Ost Basisstralle 3900 2,9% 5,2% 223 41 0,06 0,010 2,6% 100
QS B502A+B502B - - Basisstralle 7800 2,9% 5,2% 447 81 0,06 0,010 2,6% 200
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