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00 Vorbemerkungen zum 2. Deckblatt

Seit dem 01.01.2021 sind die Aufgaben des Landesbetrieb StralBenbau NRW in die
Auftragsverwaltung des Bundes und somit zur Autobahn GmbH libergegangen.

Im laufenden Planfeststellungsverfahren fiir den 8-streifigen Ausbau der A 59 zwischen den
beiden Autobahndreiecken Sankt Augustin-West (A 560) und Bonn-Nordost (A 565) sind im
Rahmen des Anhérungsverfahrens fiir die 1. Deckblatt-Unterlagen Stellungnahmen von
Trdgern Offentlicher Belange bzw. Einwendungen von Privaten erhoben worden, die
Planungsénderungen erforderlich machen (2. Deckblatt, Abklirzung: 2. DBL).

Diese Einwendungen betreffen verschiedene Bereiche der vorgelegten Planung fiir die A 59
und erfordern Anderungen der Verkehrsanlage, die unten néher beschrieben werden.

Mittlerweile sind auch die Ergebnisse der grolRrdumigen Verkehrsuntersuchung mit Prognose-
Jahr 2030 im Rahmen der Planung fiir eine neue Rheinbriicke im Zuge der A 553 (sog. Rhein-
spangeb53) bekannt geworden, welche eine Aktualisierung und Anpassung der Planung eben-
falls erforderlich machen.

Darstellung der Uberarbeitung

Die im Rahmen des 2. Deckblattes gednderten Planfeststellungsunterlagen werden mit einem
Index D2 versehen. Die urspringlichen textlichen Unterlagen und Pléne werden — je nach
Umfang der erforderlichen Anderungen — durch die 2. Deckblatt-Unterlagen ersetzt bzw. er-
génzt.

Die im Rahmen des 1. Deckblattes vorgenommenen Anderungen und Ergénzungen wurden
urspriinglich in blauer Kursivschrift eingetragen; sie erscheinen im 2. Deckblatt nur noch in
schwarzer Kursivschrift. Anderungen und Ergénzungen in den 2. Deckblatt-Unterlagen sind in
aktuellen Texten in blauer Kursivschrift eingetragen. Der ggf. entfallende Text aus der ur-
spriinglichen Planfeststellungsunterlage wird mit neuen Angaben korrigiert/ersetzt. Ansonsten
wird auf die detaillierteren Vorbemerkungen zum 2. Deckblatt in den einzelnen textlichen Un-
terlagen verwiesen.

In den Lageplédnen (Unterlage 5D2, Blatt 1D2 bis 4D2) sind die im 2. Deckblatt vorgenomme-
nen Anderungen mit einer durch Index D2 geédnderten Ifd. Nummer aus dem Regelungsver-
zeichnis (Unterlage 11D2) kenntlich gemacht worden.

Folgende textliche Unterlagen werden ersetzt:

Unterlage 1D Erlauterungsbericht Unt. 1D2
Unterlage 9.3D  MalBnahmenblétter LBP Unt. 9.3D2
Unterlage 9.4D  Tabellarische Gegendliberstellung

von Eingriff und Kompensation LBP Unt. 9.4D2
Unterlage 10.2D Grunderwerbsverzeichnis Unt. 10.2D2
Unterlage 17.1.1D Erléuterungsbericht Verkehrslarm Unt. 17.1.1D2
Unterlage 17.1.2D Ergebnistabellen Larmvorsorge Unt. 17.1.2D2
Unterlage 17.1.3D Summenpegelbetrachtung Unt. 17.1.3D2
Unterlage 18.1D Wassertechnische Untersuchungen Unt. 18.1D2

Unterlage 19.1D Landschaftspflegerischer Begleitplan
Erlauterungsbericht Unt. 19.1D2

Unterlage 19.3.1D FFH-Vorpriifung - Erlduterungsbericht Unt. 19.3.1D2

Unterlage 19.4D Fachbeitrag Artenschutz
Erlauterungsbericht Unt. 19.4D2
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Unterlage 20.1D  Verkehrsuntersuchung Unt. 20.1D2
Unterlage 19.6D Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie Unt. 19.6D2
Unterlage 20.1D Verkehrsuntersuchung aus 2020
und 20.2D und Mikrosimulation Unt. 20D2
Folgende textlichen Unterlagen werden ergédnzt:
Unterlage 11D Regelungsverzeichnis Unt. 11D2
Folgende Planunterlagen werden ersetzt:
Unterlage 3D Ubersichtslageplan, Blatt 1D — 3D Unt. 3D2, Blatt 1D2 — 3D2
Unterlage 4 Ubersichtshéhenplan Unt. 4D2
Unterlage 5D Lageplan, Blatt 1D — 4D Unt. 5D2, Blatt 1D2 — 4D2
Unterlage 6 Hbéhenplan, Blatt 1D — 9D und 11 Unt. 6, Blatt L1D2 — R4D?2,
9D2 und 11D2
Unterlage 7.1.1D Ubersichtslageplan Lérmschutz, Blatt 1D  Unt. 7.1.1D2, Blatt 1D2
Unterlage 7.1.2D Lagepléne der Ldrmschutz-
malnahmen, Blatt 1D — 3D Unt. 7.1.2D2, Blatt 1D2 — 3D2
Unterlage 9.1D  MalBnahmendtibersichtsplan, Blatt 1D Unt. 9.1D2, Blatt 1D2
Unterlage 9.2D  MalBnahmenlagepléne, Blatt 1D — 5D Unt. 9.2D2, Blatt 1D2 — 5D2
Unterlage 10.1D  Grunderwerbsplédne Unt. 10.1D, Blatt 1D2 — 4D2
Unterlage 14.2  Regelquerschnitte, Blatt 1D — 4D und 5 Unt. 14.2, Blatt 1D2 — 5D2
Unterlage 19.2D Bestands- und Konfliktplan, Blatt 1D Unt. 19.2D2, Blatt 1D2

Unterlage 19.3.2D Ubersichtskarte FFH-Vorpriifung, Blatt 1D Unt. 19.3.2D2, Blatt 1D2
Folgende Unterlagen wurden neu erstellt bzw. neu hinzugefiigt:

Unterlage 6 Hébéhenplan, Blatt 13D2

Unt. 19.3.2D2 Blatt 2 Detailkarte FFH-Vorpriifung

Beschreibung der im 2. Deckblatt vorgenommenen Anderungen

Wirtschaftsweg westlich der A 59, Abschnitt 1

Der auf der Westseite der A 59 (Ortsteil Sankt Augustin-Meindorf) gelegene Wirtschaftsweg
wird bei Bau-km 24+000 an das vorhandene Wirtschaftswegnetz angeschlossen. Der An-
schluss erfolgt nunmehr &hnlich dem des derzeit vorhandenen Anschlusses.

Zwischen Bau-km 24+547 und der Einm(indung in die L 16 erfolgt im Bereich der S-Kurve eine
Kurvenaufweitung.

BahnhofstraBBe und Wirtschaftsweg westlich der A 59, Abschnitt 2

Auf der Seite Sankt Augustin-Meindorf (Bau-km 24+680 bis Bau-km 24+780) wird der neue
Weg zwischen der L 16 und dem Wendehammer (Bahnhofstral3e) in Asphaltbauweise herge-
stellt. Die bisherige Beleuchtung der Bahnhofstral3e wird aus Verkehrssicherheitsgriinden am
neuen Wirtschaftsweg wiederhergestellt.

L 16/Johann-Quadt-StraBBe westlich der A 59

Niederlassung Rheinland Stand: 27. April 2022
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Westlich der A 59 befinden sich entlang der L 16 Bushaltestellen der Stadt Sankt Augustin.
Diese liegen nérdlich und sidlich der LandesstraBe L 16/Johann-Quadt-Stral3e. Diese Bus-
haltestellen und die Fahrradabstellanlagen werden entsprechend den Vorgaben der Stadt
Sankt Augustin wiederhergestellt.

Immissionstechnische Untersuchungen

Da die Ergebnisse der groBrdumigen Verkehrsuntersuchung mit Prognosejahr 2030 im Rah-
men der Planung fiir eine neue Rheinbrlicke im Zuge der A 553 (sog. Rheinspange) vorliegen
und diese Einfluss auf die Immissionsberechnungen des hier vorliegenden A 59-Abschnittes
haben, wurde fiir das 2. Deckblatt eine Aktualisierung des Immissionsschutzes auf das Prog-
nosejahr 2030 durchgefiihrt.

Luftschadstoffe

Eine Neuberechnung der Luftschadstoffimmissionen erfolgte im November 2021 mit Verkehrs-
mengen der Prognose 2030 (Verkehrsuntersuchung des Ing.-Bliiros Brilon, Bondzio und Wei-
ser aus dem Jahr 2020) und der aktuellen technischen Planung fiir das Prognosejahr 2027.

Neben den bisher betrachteten Komponenten Stickstoffdioxid NO2 und Feinstaub (PM10,
PM2.5) wurden auch die Stickstoffdepositionen (NOX) hinsichtlich des Schutzes der Vegeta-
tion ftir das Prognosejahr 2030 berechnet.

Schallimmissionsschutz

Die auf der Westseite der A 59 zum Schutz der Wohnbebauung im Ortsteil Sankt Augustin-
Meindorf geplanten Ldrmschutzwédnde werden geéndert. Die Ldrmschutzwand beginnt nun
bereits bei km 24+023 anstatt bei Bau-km 24+287. Die Ldrmschutzwand wird ab einer Héhe
von 5,00 m (liber Fahrbahnrand) transparent ausgefiihrt (Bau-km 24+666 bis Bau-km
24+970).

Der Larmschutzwall im Bereich Meindorf wird mit einer Héhe von 5,5 m und einer Kronenbreite
von 2,0 m aufgeschilittet, zusétzlich wird eine Ldrmschutzwand mit einer Héhe von nunmehr
3,6 m aufgesetzt. Im weiteren Verlauf wird im Bereich von Bau-km 25+485 bis Bau-km 25+787
eine Larmschutzwand vorgesehen. Néhere Details kbnnen den Vorbemerkungen zur Unter-
lage 17.1.1D2 entnommen werden.

Die Hbéhe der auf der Ostseite der A 59 zum Schutz der Wohnbebauung im Ortsteil Sankt
Augustin-Menden geplanten Larmschutzwénde betréagt nun von km Bau-km 23+450 bis Bau-
km 24+824 und im Bereich der Rampe zur A 560 bis zu 9,00 m, nur im Bereich der Bauwerke
betragt die Héhe 8,0 m. Nahere Details kbnnen den Vorbemerkungen zur Unterlage 17.1.1D2
entnommen werden.

Gasleitungen

Entlang der neuen Trasse flir die Gasleitungsumverlequng der Ferngasleitung Nr. 3/5 ist nun
eine Flache fiir eine neue Schiebergruppe bei Bau-km 25+520 auf dem Flurstiick 1814, Mein-
dorf, Flur 1 vorgesehen. Die Lage der Gasleitung Nr. 3 wurde darstellungstechnisch in den
Lageplénen korrigiert.

Mit dem Wegfall eines Teilabschnitts der Bahnhofstral3e entféllt ein Teil der Rhein-Sieg-Netz
Gasleitung (vormals rhenag AG). Der Eigentiimer plant einen neuen Ringschluss fiir diese
Leitung dber die Diirerstral8e. Diese ist nun im Lageplan eingetragen und im Regelungsver-
zeichnis (Unterlage 11D2, Ifd. Nr. 2.17D2) beriicksichtigt.

Voriibergehende Inanspruchnahme/Baufeld

Im Bereich der ZABA wurden die durch die Deutsche Bahn AG hergestellten Baustral8en in
die Grunderwerbsunterlagen (Unt. 10.1D2 und 10.2D2) als voriibergehende Inanspruch-
nahme aufgenommen. Diese werden als Zufahrt zur ZABA wéhrend der Bauzeit bendétigt. In
gesonderten Vereinbarungen mit der DB AG und der Stadt Sankt Augustin werden die bau-
zeitliche Inanspruchnahme dieser Baustral3en und der Riickbau geregelt.

Niederlassung Rheinland Stand: 27. April 2022
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Landschaftspflegerische Begleitplanung und Umweltfachliche Untersuchungen

In die Unterlagen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung und in die umweltfachlichen
Untersuchungen (Unterlage 9D2 und 19D) wurden die Anderungen aus der technischen Pla-
nung eingearbeitet. Die Konfliktbewertung wurde lberpriift und angepasst. Ebenso wurde die
Flachengrél3e einiger Mallnahmen an die geénderte technische Planung und an die gednderte
bau-, anlage- und betriebsbedingte Fldcheninanspruchnahme angepasst. Insbesondere fand
der Riickbau der Einleitungsstelle 5208/5010 in die Sieg einschliel3lich Entfernung der Leitung
DN 700 bis Einleitungsbauwerk Sieg (BaumalBnahme im FFH-Gebiet; voriibergehende Fl&-
cheninanspruchnahme) Berticksichtigung.

Fachbeitrag zu Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

Im Zuge des 1. DBL wurde bereits ein Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie beziiglich der
Zusatzbelastung durch Chlorid fiir Oberflachen- und Grundwasserkérper erstellt. Dieser wurde
fiir das 2. DBL aktualisiert und im Hinblick auf relevante chemische Parameter, welche das
Retentionsbodenfilterbecken betreffen, erweitert. Néhere Details kénnen der Unterlage
19.6D2 entnommen werden.

Grunderwerb

Die Grunderwerbsunterlagen mussten sowohl aus planerischen (siehe Ausflihrungen zu den
vorgenommenen Anderungen) als auch aus fachlich-/organisatorischen Griinden iiberarbeitet
werden. Die urspriinglichen 1. Deckblatt-Unterlagen zu Grundstiicksinanspruchnahmen wer-
den durch die 2. Deckblatt-Unterlagen ergénzt.

Die im 2. Deckblatt aufgeftihrten Nummern mit Index D2 ersetzen die bisherigen laufenden
Nummern.

Auf die Inhalte der Unterlagen 10.1D2/Grunderwerbspléne und 10.2D2/Grunderwerbsver-
zeichnis wird verwiesen.

Regelungsverzeichnis

Die im 2. Deckblatt aufgefiihrten laufenden Nummern (RV-Nr./Ifd. Nr.) mit Index D2 ersetzen
die bisherigen laufenden Nummern. Alle anderen im 2. Deckblatt nicht aufgefiihrten Nummern
aus der urspriinglichen und 1. Deckblatt-Unterlage behalten ihre Giiltigkeit.

Die Angaben in Spalte 2 bei den laufenden Nummern des Regelungsverzeichnisses (Unt. 11
und 11D), die im Rahmen der 2. Deckblatt-Planung nicht geéndert wurden, beziehen sich aus-
schliel3lich auf die Pléne der 2. Deckblatt-Unterlagen, die die urspriinglichen bzw. die 1. Deck-
blatt-Pléne vollsténdig ersetzen.

Sonstiges
Zusétzlich wurde im 2. Deckblatt folgendes geéndert bzw. ergénzt:
Da das Kataster fir die Neuerstellung der Grunderwerbsunterlagen und die ldrmtechnischen

Berechnungen aktualisiert worden sind, erfolgte auch eine Aktualisierung der Katasterdarstel-
lung in den Lagepldnen (Unterlage 5D2, Blatt 1D2 — 4D2).

Die Einleitstelle 5208 5010 in die Sieg und die zur Sieg fiihrenden Leitungen, einschliellich
der Bauten im Bereich der Einleitstelle (Unterlage 11D2/Regelungsverzeichnis, Ifd. Nr.
1.17D2), werden entfernt.

0 Vorbemerkungen zum 1. Deckblatt

Im laufenden Planfeststellungsverfahren fiir den 8-streifigen Ausbau der A 59 zwischen den
beiden Autobahndreiecken Sankt Augustin-West (A 560) und Bonn-Nordost (A 565) sind

Niederlassung Rheinland Stand: 27. April 2022



A Die Unterlage 1D2: Erlauterungsbericht

A 59 — 8-streifiger Ausbau ersetzt Unterlage 1D
U_D Autobahn ap sankt Augustin-West bis AD Bonn-Nordost
Rheinland

Seite: 8

Stellungnahmen von Trédgern o6ffentlicher Belange bzw. Einwendungen von Privaten erhoben
worden, die Planungsédnderungen erforderlich machen (1. Deckblatt, Abkiirzung: DBL).

Diese Einwendungen betreffen verschiedene Bereiche der vorgelegten Planung fir die A 59
und erfordern Anderungen der Verkehrsanlage, die unten ndher beschrieben werden.

Darstellung der Uberarbeitung

Die im Rahmen des 1. Deckblattes gednderten Planfeststellungsunterlagen werden mit einem
Index D versehen. Die urspriinglichen textlichen Unterlagen und Pléne werden — je nach Um-
fang der erforderlichen Anderungen — durch die 1. Deckblatt-Unterlagen ersetzt bzw. ergénzt.
Anderungen und Ergénzungen sind in den Texten in blauer Kursivschrift eingetragen. Der ggf.
entfallende Text aus der urspriinglichen Planfeststellungsunterlage wird mit neuen Angaben
korrigiert /ersetzt. Ansonsten wird auf die detaillierteren Vorbemerkungen zum 1. Deckblatt in
den einzelnen textlichen Unterlagen verwiesen.

In den Lageplénen (Unterlage 5D, Blatt 1D bis 4D) sind die im 1. Deckblatt vorgenommenen
Anderungen mit einer durch Index D geénderten Ifd. Nummer aus dem Regelungsverzeichnis
(Unterlage 11D) kenntlich gemacht worden.

Folgende textliche Unterlagen werden ersetzt:

Unterlage 1 Erlduterungsbericht Unt. 1D
Unterlage 9.3 Malnahmenbléatter LBP Unt. 9.3D
Unterlage 9.4 Tabellarische Gegenliberstellung

von Eingriff und Kompensation LBP Unt. 9.4D
Unterlage 10.2 Grunderwerbsverzeichnis Unt. 10.2D
Unterlage 17.1.1 Erlauterungsbericht Verkehrslarm Unt. 17.1.1D
Unterlage 17.1.2 Ergebnistabellen Larmvorsorge Unt. 17.1.2D
Unterlage 17.1.3 Summenpegelbetrachtung Unt. 17.1.3D
Unterlage 18.1 Wassertechnische Untersuchungen Unt. 18.1D

Unterlage 19.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan
Erl&uterungsbericht Unt. 19.1D

Unterlage 19.3.1 FFH-Vorpriifung - Erlduterungsbericht Unt. 19.3.1D

Unterlage 19.4  Fachbeitrag Artenschutz
Erlauterungsbericht Unt. 19.4D

Folgende textlichen Unterlagen werden ergénzt:
Unterlage 11 Regelungsverzeichnis Unt. 11D

Folgende Planunterlagen werden ersetzt:

Unterlage 3 Ubersichtslageplan, Blatt 1 - 3 Unt. 3D, Blatt 1D — 3D

Unterlage 5 Lageplan, Blatt 1 - 4 Unt. 5D, Blatt 1D — 4D

Unterlage 6 Héhenplan, Blatt 1 — 9 und 11 Unt. 6, Blatt L1D — R4D,
9D und 11D

Unterlage 7.1.1  Ubersichtslageplan Lérmschutz, Blatt 1 Unt. 7.1.1D, Blatt 1D

Unterlage 7.1.2  Lageplédne der Larmschutz-
malnahmen, Blatt 1 - 3 Unt. 7.1.2D, Blatt 1D — 3D

Unterlage 9.1 Malnahmentibersichtsplan LBP, Blatt 1 Unt. 9.1D, Blatt 1D
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Unterlage 9.2 Malnahmenlagepldne LBP, Blatt 1 — 5 Unt. 9.2D, Blatt 1D — 5D
Unterlage 10.1 Grunderwerbsplédne, Blatt 1 — 4 und 6 Unt. 10.1D, Blatt 1D - 4D und 6D
Unterlage 14.2  Regelquerschnitte, Blatt 1 - 4 Unt. 14.2, Blatt 1D — 4D
Unterlage 19.2 Bestands- und Konfliktplan LBP, Blatt 1 Unt. 19.2D, Blatt 1D

Unterlage 19.3.2 Ubersichtskarte FFH-Vorpriifung, Blatt 1 Unt. 19.3.2D, Blatt 1D

Folgende Planunterlagen entfallen ersatzlos:
Unterlage 10.1 Grunderwerbspléne, Blatt 5
Unterlage 18.2  Wassertechnische Untersuchungen — Detailplan Blatt 2 (Beckenanlage Il)

Folgende Unterlagen wurden neu erstellt bzw. neu hinzugefiigt:
Unterlage 19.5D Faunistische Gutachten

Unterlage 19.6D Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie

Unterlage 20.1D Verkehrsuntersuchung 2009 mit Prognose 2025
Unterlage 20.2D Mikrosimulation 2011

Beschreibung der im 1. Deckblatt vorgenommenen Anderungen

Wirtschaftsweg westlich der A 59, Abschnitt 1

Der auf der Westseite (Ortsteil Sankt Augustin-Meindorf) der A 59 von Bau-km 23+990 bis
Bau-km 24+650 (Anbindung an die L 16) gelegene Wirtschaftsweg wird von bisher geplanten
4,25 m auf die Bestandsbreite von 5,560 m (zuziigl. eines Bankettes von 0,75 m auf beiden
Seiten) verbreitert. Damit das angrenzende, westlich gelegene, FFH-Gebiet nicht in Anspruch
wird, erfolgt diese Verbreiterung zur A 59 hin. Durch diesen Umstand muss zwischen Bau-km
24+350 bis Bau-km 24+470 die neue Béschung der A 59 durch Mauerscheiben abgefangen
werden. Weiterhin wird der neue Wirtschaftsweg hbhenméaBig dem bereits vorhandenen Wirt-
schaftsweg angepasst. Dadurch muss die vorhandene Gasleitung nicht mehr héhergelegt wer-
den (Lfd. Nr. 1.8D, 1.12D und 2.46D im Regelungsverzeichnis, Unterlage 11D; Unterlage 5D,
Blatt 1D und 2D; Unterlage 6, Blatt R1D und R2D; Unterlage 14.2, Blatt 2D und 3D).

Wirtschaftsweg westlich der A 59, Abschnitt 2

Auf der Seite Sankt Augustin-Meindorf (24+680 bis 24+780) wird der neue Weg zwischen der
L 16 und dem Wendehammer (BahnhofstraBe) von 3,00 m auf 4,00 m verbreitert und in As-
phaltbauweise hergestellt. Hier besteht die Forderung der Stadt Sankt Augustin mit Verweis
auf erforderliche Rettungswege (Lfd. Nr. 2.21D im Regelungsverzeichnis, Unterlage 11D; Un-
terlage 5D, Blatt 2D; Unterlage 14.2, Blatt 4D).

Immissionstechnische Untersuchungen

Der hier vorliegende Planungsabschnitt ist Gegenstand einer groRrdumigen Verkehrsuntersu-
chung mit Prognosejahr 2030 im Rahmen der Planung flir eine neue Rheinbriicke im Zuge der
A 553 (sog. Rheinspange), deren Fertigstellung bzw. Freigabe der Ergebnisse fiir Immissions-
berechungen erst in einigen Monaten erfolgen wird. Somit konnte fiir das 1. Deckblatt keine
Aktualisierung des Immissionsschutzes auf das Prognosejahr 2030 erfolgen und lediglich die
bereits vorliegende Verkehrsprognose fiir 2025 verwendet wurde.

Aufgrund der im Nachgang zur Neuaufstellung des Bedarfsplanes fiir Bundesfernstral3en im
Jahr 2016 (BPL 2016) seitens des Bundesverkehrsministeriums erstellten Zielnetzprognose
2030, die alle vordringlichen Mal3nahmen berticksichtigt und die der hier zu behandelnden
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Planung zugrunde liegende durchschnittliche Verkehrsmenge DTV=117.400 Kfz/24h besta-
tigt, wird davon ausgegangen, dass sich - auch unter Berticksichtigung der Ergebnisse flir das
Jahr 2030 - keine planerischen Anderungen beim Immissionsschutz ergeben werden. Um dies
zu Uberpriifen bzw. nachzuweisen, werden die Immissionstechnische Untersuchungen (Un-
terlage 17.1D bzw. 17.2) nach Vorliegen der gro3rdumigen Verkehrsuntersuchung auf das
Prognosejahr 2030 aktualisiert und mit einem 2. Deckblatt ins Verfahren eingebracht.

Anderungen am Schallimmissionsschutz / Lirmschutzwénde éstlich der A 59

Die auf der Ostseite der A 59 zum Schutz der Wohnbebauung im Ortsteil Sankt Augustin-
Menden geplanten Ladrmschutzwénde werden aufgrund der Beriicksichtigung des neuen all-
gemeinen Wohngebietes ,,im Rebhuhnfeld” (B-Plan Nr. 416) wie folgt gedndert:

Von Bau-km 23+514 bis Bau-km 24+629 und von Bau-km 24+669 bis Bau-km 24+770 (Lfd.
Nr. 1.5D im Regelungsverzeichnis, Unterlage 11D) wird die geplante Ldrmschutzwand von
7,00 m auf 8,00 m erh6ht. Siehe auch straBenplanerische Unterlage 5D, Blatt 1D und 2D;
Unterlage 6, Blatt L1D bis L2D sowie 9D; Unterlage 14.2, Blatt 1D bis 4D.

Die Erhéhung ergibt sich aus der (iberarbeiteten ldrmtechnischen Untersuchung. Hier wird auf
die Unterlage 17.1.1D und 17.1.2D verwiesen.

Ferner wurde mit dem 1. Deckblatt das digitale Berechnungsmodell auf die SoundPLAN Ver-
sion 7.4 hin aktualisiert. Dies betritt den gesamten Untersuchungsraum, sodass alle Immissi-
onspegel neu berechnet wurden.

Bei der Unterlage 17.1.2D (Ergebnistabellen Larmvorsorge) werden durch das 1. Deckblatt
alle Tabellen mit den gednderten Tabellen 2.1D bis 2.4D ersetzt. Aufgrund der Ausgabeart der
Tabellen durch das Berechnungsprogramm kdnnen die gednderten Stellen nicht farbig/kursiv
dargestellt werden.

Durch diese Anderungen ergibt sich keine Verschlechterung der Lérmsituation im Vergleich
zur ursprtinglichen Planung. Durch die hbhere Larmschutzwand wird besserer aktiver L&drm-
schutz gewéhrleistet.

Bei der Unterlage 17.1.3D (Ergebnisse der Summenpegelbetrachtung) ergeben sich Anderun-
gen an den Betroffenheiten durch die Nichtberiicksichtigung vom sog. Schienenbonus in der
larmtechnischen Summenpegelberechnung.

Gasleitungen

Es erfolgte die Beriicksichtigung der Verschiebung der Gasleitungsquerung bei km 24+726
incl. neuer Arbeitsflache fir die Zielgrube und weitere kleinere Detailanpassungen an den
Gasleitungen.

Entwésserung

Aufgrund des im Rahmen einer Sanierung erfolgten Neubaus einer Beckenanlage in der
AS Bonn-Beuel, die die zuséatzlichen Wassermengen aus den Ausbaufldchen der hier vorlie-
genden Planung aufnimmt, kann die geplante Beckenanlage Il bei Bau-km 26+300 entfallen
(bisherige Ifd. Nr. 4.1 im Regelungsverzeichnis, Unterlage 11 bzw. neue Unterlage 5D, Blatt
4D). Es ergeben sich dadurch auch Verdnderungen am Entwésserungsnetz der A59.
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Landschaftspflegerische Begleitplanung und Umweltfachliche Untersuchungen

Die Landschaftspflegerische Begleitplanung (LBP) und die weiteren Umweltfachlichen Unter-
suchungen (Unterlage 9 und 19) wurden aufgrund der im Rahmen der 1. Offenlage vorge-
brachten Stellungnahmen und Anregungen und der daraus resultierenden Anderungen in der
StralBenplanung sowie im KompensationsmalBnahmenkonzept (iberarbeitet bzw. erganzt.

Aufgrund der o. a. Anderungen der StralBenplanung (Verbreiterung Wirtschaftsweg auf der
Westseite der A 59, gednderte Hohe der Larmschutzeinrichtungen, Fortfall der geplanten Be-
ckenanlage Il) wurden der Bestands- und Konfliktplan und die MaBnahmenpldne sowie die
Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung (Tabelle Vergleichende Gegentiberstellung von Eingriff und
Kompensation, Unterlage 9.4D) und die Mal3inahmenbléatter (Unterlage 9.3D) entsprechend
angepasst.

Die ErsatzmalBnahme in der Grube Deutag wurde erweitert, um die bereits geplanten Mal3-
nahmen fiir die Zauneidechsenpopulation zu optimieren.

Auf die ErsatzmalBnahme E2 in der Siegaue wird zuklinftig verzichtet. Der verbliebene Kom-
pensationsbedarf wird durch eine anerkannte Okokontomal3nahme ,Camp Altenrath” getilgt.

Die Vorpriifung zur FFH-Vertraglichkeitsprifung (Unterlage 19.3D) wurde aktualisiert. Fir die
Uberpriifung der Stickstoffeintrdge wurde die vorliegende Luftschadstoffberechnung um eine
Berechnung der Depositionen im FFH-Gebiet ergénzt.

Der Fachbeitrag Artenschutz wurde aktualisiert. Ebenso wurden die faunistischen Kartierun-
gen zu den Artengruppen Vogel, Reptilien und Flederméuse aktualisiert bzw. ergénzt (Unter-
lage 19.5D).

Fachbeitrag zu Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

Bei der Neu-, Um- und Ausbauplanung von StralRen ist nach aktueller Rechtsprechung zu
priifen, ob ein Vorhaben mit den Bewirtschaftungszielen der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
zu den betreffenden Oberflachen- und Grundwasserkérpern gem. § 27 und § 47 WHG Was-
serhaushaltsgesetz (2009) in Einklang steht. Die Auswirkungen der StrallenbaumalBnahme
(bau-, anlage- und betriebsbedingte) auf den Zustand der betroffenen Wasserkdrper wurden
in dem als Unterlage 19.6D ergédnzten Fachbeitrag zur WRRL ermittelt und bewertet.

Grunderwerb

Die Grunderwerbsunterlagen mussten sowohl aus planerischen (siehe Ausfiihrungen zu den
vorgenommenen Anderungen) als auch aus fachlich-/organisatorischen Griinden vollsténdig
Uberarbeitet werden. Somit werden die urspriinglichen Unterlagen zu Grundstiicksinanspruch-
nahmen durch die 1. Deckblatt-Unterlagen ersetzt.

Aufgrund der Lesbarkeit bzw. Ausgabeart durch das Berechnungsprogramm wurde dabei auf
eine farbliche Kennzeichnung oder Streichungen der vielféltigen textlichen Anpassungen im
Grunderwerbsverzeichnis verzichtet. Daneben mussten wegen Anderungen im Kataster diese
Daten komplett neu in das Grunderwerbssystem eingespielt werden.

Die Unterlage 10.2 Blatt 5 entféllt ersatzlos, da die Ersatzmallnahme E2 im Bereich der
Siegaue nicht mehr durchgefiihrt wird. Fiir die neue Ersatzmalinahme E2-E4 ,,Okokonto Camp
Altenrath” (siehe Unterlage 9.3D) ist kein Grunderwerb erforderlich.

Auf die Inhalte der Unterlagen 10.1D/Grunderwerbspldne und 10.2D/Grunderwerbsverzeich-
nis wird verwiesen.
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Regelungsverzeichnis

Die im Deckblatt aufgefiihrten laufenden Nummern (RV-Nr.) mit Index D ersetzen die bisheri-
gen laufenden Nummern. Die RV-Nummer 4.3 entféllt ersatzlos, da die Zaunanlage ohne Be-
ckenanlage (iberfliissig ist. Alle anderen im Deckblatt nicht aufgefiihrten Nummern aus der
urspriinglichen Planfeststellungsunterlage behalten ihre Gliltigkeit.

Die Angaben in Spalte 2 bei den laufenden Nummern des Regelungsverzeichnisses (Unt. 11),
die im Rahmen der Deckblatt-Planung nicht gedndert wurden, beziehen sich ausschlieflich
auf die Pléne der Deckblatt-Unterlagen, die die urspriinglichen Pléne vollstdndig ersetzen.

Sonstiges
Zusétzlich wurde im 1. Deckblatt folgendes geédndert bzw. ergénzt:

Da das Kataster fiir die Neuerstellung der Grunderwerbsunterlagen und die larmtechnischen
Berechnungen aktualisiert worden sind, erfolgte auch eine Aktualisierung der Katasterdarstel-
lung in den Lagepldnen (Unterlage 5D, Blatt 1D — 4D). Somit sind auch die bisher im Lageplan
fehlende Bebauung im Bereich Rebhuhnfeld im Ortsteil Menden und die KITA sowie der Dis-
counter im Ortsteil Meindorf ergénzt worden.
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1. Darstellung der BaumaBRnahme

1.1. Planerische Beschreibung

Der Ausbaubereich der A 59 befindet sich zwischen den beiden Autobahndreiecken Sankt Au-
gustin-West (A 560) und Bonn-Nordost (A 565).

Die A 59 besteht von Duisburg bis Bonn aus einzelnen Teilstrecken (Teilabschnitte im Raum
Duisburg ca. 17 km, AK Dusseldorf-Siid bis AK Leverkusen-West ca. 19 km und AD KoIn-
Heumar bis AK Bonn-Ost sowie autobahnahnliche B 42 bis Bad Honnef ca. 35 km). Dazwi-
schen muss der Verkehr der A 59 auf kurzen Strecken auf andere Autobahnen wechseln. So
benutzt er ab dem AK Leverkusen-West die A 1 (ca. 2 km) und wechselt im AK Leverkusen
auf die A 3 (ca. 14 km) in Fahrtrichtung Siden.

Dennoch handelt es sich bei der A 59 um eine durchgehende Fernautobahn mit groRraumiger
Verbindungsfunktion (VFS 1) der Stralenkategorie AS | gemaf RIN, da sie im sudlichen Nord-
rhein-Westfalen eine netzplanerische Alternative zur A3 und A 1/ A 61 darstellt. Entspre-
chend sind die Geschwindigkeit und der Querschnitt festzulegen.

Im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstral3en 2016 (BPL 2016; Anlage zum Sechsten Gesetz zur
Anderung des FernstraBenausbaugesetzes vom 23.12.2016, Inkrafttreten am 31.12.2016) ist
die MaBnahme ,A 59 — AD Bonn-Nordost (A565) bis AD Sankt Augustin-West (A 560)“ mit der
Nummer A59-G20-NW als ,vordringlicher Bedarf - Engpassbeseitigung“ ausgewiesen.

Der Querschnitt der A 59 soll zwischen den beiden Autobahndreiecken auf insgesamt 8 Fahr-
streifen zuzlglich Standstreifen erweitert werden. Die Rampen der BAB-Knoten miissen an
den neuen Querschnitt der Hauptstrecke angepasst werden. Die vorhandenen Fahrbahnen,
die Bauwerke, die Entwasserungsanlagen und die erforderlichen Larmschutzanlagen sind neu
zu erstellen.

Bedingt durch die erforderliche Querschnittsbreite ist, trotz einer maximalen Ausnutzung still-
gelegter Gleisanlagen auf der Ostlichen Seite der Autobahn, eine Realisierung der Planung
ohne einen Abbruch mehrerer Gebaude in der Ortslage Meindorf nicht mdglich.

1.2. StraBBenbauliche Beschreibung

Entsprechend der im Kapitel 1.1 beschriebenen Strallenkategorie AS | und der Strallenwid-
mung als Bundesautobahn ist der A 59 im betroffenen Abschnitt die Entwurfsklasse EKA 1 A
zuzuordnen.

Die Lange der Ausbaustrecke betragt in Fahrtrichtung Kéln - Bonn ca. 3,2 km, in Fahrtrichtung
Bonn - KéIn ca. 3,1 km. Die geplanten Larmschutzanlagen weisen auf der Seite Sankt Augus-
tin-Menden eine Lange von ca. 2,3 km (incl. Bereich der Blendschutzwand) auf, Sankt Augus-
tin-Meindorf wird mit einer Lange von ca. 1,2 km geschutzt. Zuséatzlich wird der gesamte Ab-
schnitt als aktive Larmschutzmalinahme mit einem larmmindernden StraRenoberflachenbelag
versehen.

Als Querschnitt ist ein RQ 43,5 gemal} den Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA)
vorgesehen. Die Kronenbreite betragt 43,50 m (vgl. Kapitel 4.2).

Der vorhandene Querschnitt der A 59 war zur Zeit der Verkehrsfreigabe 4-streifig mit Stand-
streifen (vergleichbar RQ 29,5 entsprechend RAS-Q, Ausgabe 1996). Bedingt durch das sehr
starke Anwachsen des Verkehrsaufkommens in den letzten Jahrzehnten konnte eine regel-
mafige Staubildung beobachtet werden. Als provisorische MalRhahme wurden im Jahre 1988
unter Beibehaltung der vorhandenen Querschnittsbreite 6 verengte Fahrstreifen (b = 3,42 m)
abmarkiert. Der rechte Fahrstreifen der jeweiligen Richtungsfahrbahn wurde in den Knoten
Sankt Augustin-West bzw. Bonn-Nordost durch Addition entwickelt und im folgenden Knoten
wurde dieser Fahrstreifen subtrahiert. Auf die urspriinglichen Standstreifen musste verzichtet
werden. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde auf 100 km/h begrenzt.
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In den letzten Jahren hat sich jedoch gezeigt, dass die provisorischen Malnahmen dem ge-
stiegenen Verkehrsaufkommen bei Weitem nicht mehr gewachsen sind und der Ausbau der
A 59 unumganglich ist. Die ortliche Situation bestatigt eine Verkehrsuntersuchung mit einem
Prognosehorizont 2030. Der DTV, 2030 (durchschnittlicher werktaglicher Verkehr im Jahr 2030)
wird mit einem Wert fiir den Prognose-Bezugsfall (ohne Ausbau) von 130.500 Kfz/24h ausge-
wiesen.

Durch den Ausbau der A 59 zwischen dem AD Sankt Augustin-West und dem AD Bonn-Nord-
ost sollen die Verkehrssicherheit und die Verkehrsqualitat in diesem Bereich wieder hergestellt
werden. AuRerdem wird die Larmsituation fur die Anwohner im Bereich Menden und Meindorf
deutlich verbessert.

Von den geplanten vier Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn werden jeweils drei Fahrstreifen
aus dem Abschnitt heraus durch die Autobahndreiecke hindurchgefihrt. Dadurch sind die zu-
satzlichen Fahrstreifen entsprechend den Vorgaben des Bedarfsplanes fir die anschliel3en-
den Streckenabschnitte nérdlich und stidlich problemlos anzuschlief3en. In den Autobahnab-
schnitt hinein werden gemal Verkehrsuntersuchung nur die jeweils 2 bestehenden Fahrstrei-
fen geflhrt, da durch die Addition der 2 Fahrspuren der Anschlussrampen eine héhere Leis-
tungsfahigkeit erzielt wird (vgl. Kapitel 2.2).

Der vierte Fahrstreifen wird jeweils vor dem Autobahndreieck subtrahiert, wobei dies entspre-
chend RAA als Ausfahrtyp A 5 ausgebildet wird.

Die Streckenfuhrung bleibt bis auf geringe Achsanpassungen unverandert, da sich bedingt
durch die Eisenbahnstrecke Kdln — Niederlahnstein und die Ortslage Meindorf keine Varianten
fur die Lage der Autobahn ergeben.
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2. Notwendigkeit der MaBnahme

2.1. Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf voraus-
gegangene Untersuchungen und Verfahren

Gemal Erlass des Ministers fur Stadtebau, Wirtschaft und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen vom 27. Februar 1990 (AZ: Il B 3 — 31 - 19/11 - 5301/90) hat der Bundesminister
fur Verkehr fir die A 59 zwischen dem AD Sankt Augustin-West und dem AD Bonn-Nordost
den unvorhersehbaren Verkehrsbedarf anerkannt und grundsatzlich dem Vorschlag zuge-
stimmt, diesen Streckenabschnitt durchgehend 6-streifig auszubauen.

Fir ein Teilstlick des oben genannten Bereiches wurde zeitgleich ein Entwurf fur Larmschutz-
anlagen erstellt. Dieser Entwurf war auf den Endzustand der A 59 nach dem Ausbau abge-
stimmt. Hierfir wurde ein 6-streifiger Vollausbau angesetzt, mit einer Einengung auf einer
Lange von etwa 300 m im Bereich der vorhandenen Larmschutzanlagen. Die neuen Larm-
schutzanlagen sollten vorab gebaut werden. Die Planung dazu lag im Herbst 1992 vor.

Im September 1992 wurde in einem Bund/Land-Gesprach entschieden, dass fir den Ausbau
und die bisher geplanten Larmschutzanlagen ein gemeinsamer Entwurf vorgelegt werden soll.

Neben dem Anfangs- und Endpunkt der Strecke bildeten die Ortslage Meindorf und die DB-An-
lage Bahnhof Menden die maRgeblichen Zwangspunkte in diesem Abschnitt. Der in diesem
Bereich zur Verfugung stehende Querschnitt wurde durch die Wohnbebauung (westlich) und
die Bahnanlage (0stlich) begrenzt. Ein Vorentwurf, der im Juni 1995 auf den Genehmigungs-
weg gebracht wurde, sah hier einen Querschnitt mit zwei Fahrstreifen und einer Mandvrierspur
je Fahrtrichtung ohne Inanspruchnahme von Wohn- und DB-Gelande vor.

Zwischenzeitlich hatten sich die Rahmenbedingungen jedoch geandert. Durch die fortgeschrit-
tene ICE-Planung kénnten im Bereich eines zwischenzeitlich stillgelegten Uberholgleises heu-
tige DB-Flachen zur Verfugung stehen, sodass eine breitere Querschnittsausbildung durch die
Inanspruchnahme von Bahngelande ermdglicht ware. Daneben zeigte sich aus Verkehrszah-
lungen, dass auch der 6-streifige Ausbau dem vorhandenen Verkehrsbedarf nicht mehr ge-
recht werden kann.

Es wurde daher ein neuer Vorentwurf mit 6 Fahrstreifen zuzlglich zwei Mandvrierstreifen auf-
gestellt. Um diesen Querschnitt zu realisieren, war eine Achsverschwenkung von 4,50 m nach
Osten in Richtung der Bahnanlage erforderlich. Diese Achsverschwenkung wurde urspring-
lich in einem Bund/Land-Gesprach am 16. Marz 1993 verworfen. Diese Entscheidung revi-
dierte man jedoch in einem weiteren Bund/Land-Gesprach am 10. Dezember 1996. Im Jahre
1999 wurde dann der neue Vorentwurf wiederum auf den Genehmigungsweg gebracht.

Dieser Vorentwurf konnte jedoch die angestrebte Verkehrssicherheit nur eingeschrankt ge-
wahrleisten (fehlende Standstreifen, zu geringe Querneigung mit Aquaplaning-Gefahr und ver-
ringerte Fahrstreifenbreiten). Ferner ergaben sich Neuerungen im Umweltrecht, die eine Neu-
bearbeitung erforderlich machten.

In der Zwischenzeit wurde mit der Aufstellung eines neuen Bundesverkehrswegeplans
(BVWP) begonnen. Auch hier erkannte man, dass ein 6-streifiger Ausbau fir die Verkehrs-
nachfrage in diesem Streckenabschnitt nicht ausreichend ist. Schon in den Entwurfen wurde
daher, wie spater auch beschlossen, ein 8-streifiger Ausbau vorgesehen. Im gliltigen Bedarfs-
plan fiir die BundesfernstraBen 2016 ist dieser Abschnitt der A 59 als ,vordringlicher Bedarf -
Engpassbeseitigung“ ausgewiesen.

Parallel zur Planung der A 59 wurde in den Jahren 2004 bis 2011 ein Planfeststellungsverfah-
ren fir die Schnellbahntrasse S 13 zwischen Troisdorf und Bonn-Oberkassel durchgeflihrt.
Betroffen von der Planung der A 59 ist der Planfeststellungsabschnitt 2 ,Sankt Augustin® fir
den mittlerweile ein rechtskraftiger Planfeststellungsbeschluss vorliegt. Das hierin festgelegte

Niederlassung Rheinland Stand: 27. April 2022



A Die Unterlage 1D2: Erlauterungsbericht
A 59 — 8-streifiger Ausbau ersetzt Unterlage 1D

T AUtObahn AD Sankt Augustin-West bis AD Bonn-Nordost

U D Rheinland Seite: 16

Guterzuggleis auf der westlichen Schienenseite gibt im Bereich Meindorf den 6stlichen Bau-
rand der A 59 vor.

Im Jahre 2004 wurde flir den gesamten Abschnitt der A 59 vom AD KéIn-Porz bis zur AS Bonn-
Vilich (B 56) eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt, die die vorhandenen und zukunftigen
Verkehre mit einem Prognosehorizont 2020 abbilden sollte.! Diese wurde im Jahre 2009 fort-
geschrieben und auf den Prognosehorizont 2025 erweitert.? /m Jahre 2020 wurde erneut eine
Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt, wobei der Prognosehorizont auf 2030 festgesetzt wurde.

Es wurde somit eine fundierte Grundlage zur Bemessung des Verkehrsweges geschaffen.
Diese Untersuchung wurde um eine Verkehrssimulation erganzt, um den geplanten Verkehrs-
weg hinsichtlich der Leistungsfahigkeit zu Gberprifen.

Die veranderten Zielsetzungen des BVWP, die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung von
2004 und die Abstimmungen in den Bund/Land-Gesprachen am 07. Oktober 2004 sowie
27. April 2005, flhrten zu einer vollstandigen Neubearbeitung des Vorentwurfes aus dem
Jahre 1999. Die neue Planung entwickelt, unter Beachtung der ortlichen Zwangspunkte und
Parallelplanungen, einen verkehrssicheren, richtliniengerechten und leistungsfahigen Ver-
kehrsweg. Entsprechend den Abstimmungsgesprachen wird daher auch fir beide Fahrtrich-
tungen ein Standstreifen vorgesehen.

Im Gegensatz zu den bisherigen Planungen lasst sich mit der vorliegenden Planung eine In-
anspruchnahme von Flachen im Bereich der Ortslage Meindorf zum Wohl der Allgemeinheit
nicht vermeiden. Demgegeniber stellt der Entwurf, gerade im Bereich des Larmschutzes, fur
die Anwohner eine deutliche Verbesserung zum Ist-Zustand dar.

Der den Planfeststellungsunterlagen zugrundeliegende Vorentwurf ist am 26.01.2011 durch
das BMVBS genehmigt worden.

2.2. Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren
negativen Erscheinungsformen

Die Autobahn A 59 ist im AD Sankt Augustin-West mit der A 560 und im AD Bonn-Nordost mit
der A 565 verknupft. Der Abschnitt der A 59 zwischen diesen Dreiecken nimmt daher sowonhl
den Durchgangsverkehr der A 59 als auch den Quell- und Zielverkehr aus dem Raum Bonn
bzw. den Raumen Hennef, Siegburg, Troisdorf und Lohmar auf.

Die im Jahre 2005 bundesweit durchgeflihrte StralRenverkehrszahlung gibt den durchschnittli-
chen taglichen Verkehr (DTV) zwischen den Autobahndreiecken mit 108.531 Kfz/24h an. Der
werktagliche Verkehr (DTV.) betrug 118.089 Kfz/24h. Der jetzige Querschnitt mit seinen ver-
engten Fahrstreifen ist diesem hohen Verkehrsaufkommen nicht mehr gewachsen.

Die zu geringe Leistungsfahigkeit der vorhandenen Fahrstreifen fihrt haufig zu einem instabi-
len Verkehrsfluss in diesem Bereich, der sich bis in die anschliefRenden Autobahnstrecken
auswirkt und dort ebenfalls regelmafig zu einer Staubildung fihrt. Daraus resultiert eine er-
hoéhte Unfallgefahr.

Ein weiteres Sicherheitsrisiko ergibt sich aus den fehlenden Standstreifen. Bei Kfz-Pannen
und bei Wartungs- und Reparaturmalinahmen ist ein Verkehrsstau nicht zu vermeiden. Bereits
Ende 1996 mussten aus den vorgenannten Griinden beidseitig der A 59 provisorische Nothal-
tebuchten angelegt werden.

Dass sich die unzureichenden Verkehrsverhaltnisse noch verschlechtern werden, zeigt die
Verkehrsuntersuchung aus dem Jahre 2020. Der DTVw betragt demnach im Jahre 2030 fiir

T1Gs Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, Verkehrsuntersuchung im Rahmen der Ausbauplanung der A 59 zwischen dem AK Flug-
hafen und dem AS Bonn-Beuel. Karst, Januar 2005.

2 Verkehrsuntersuchung zum achtstreifigen Ausbau der A59 im Abschnitt AD Bonn-Nordost bis AD Sankt Augustin-West. Brilon
Bondzio Weiser, Bochum, September 2020
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den Prognose-Bezugsfall (ohne Ausbau) rund 130.500 Kfz/24h bei einem maldgeblichen
stindlichen Verkehr (MSV) von 5.857 Kfz/h in Fahrtrichtung Bonn. Gemal dem HBS? bricht
bei einer 3-streifigen Richtungsfahrbahn und einer vorhandenen Geschwindigkeitsbegrenzung
bei ca. 5.500 Kfz/h der Verkehr zusammen, da die Kapazitat der Strecke Uberschritten ist.

Es wird somit deutlich, dass die vorhandenen und auch die prognostizierten Verkehrsverhalt-
nisse dringend einen Ausbau Uber einen 3-streifigen regelgerechten Ausbau hinaus erforder-
lich machen.

2.3. Raumordnerische Entwicklungsziele

2.3.1. Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen
(LEP NRW, Stand: 2019)

Der geplante Ausbauabschnitt zwischen den Anschlussstellen A 560 und A 565 liegt in der
Ballungsrandzone der Ballungskerne Bonn und Kéln.

Die Flachen westlich der Autobahn sind Uberwiegend als ,Freiraum® dargestellt. Der Verlauf
der Siegaue ist als ,Gebiet fir den Schutz der Natur® sowie als ,Uberschwemmungsbereich®
gekennzeichnet. Der gesamte Untersuchungsraum ist als Bereich mit ,Gebiet flir den Schutz
des Wassers" dargestellt.

Ostlich der Autobahn grenzen Siedlungsraume des Mittelzentrums Sankt Augustin bis an die
Trasse heran, zwischen den Siedlungsbereichen Menden und Vilich-Miildorf sind Freirdume
dargestellt.

2.3.2. Gebietsentwicklungsplan: Teilabschnitt Region Bonn, Rhein-Sieg-
Kreis (GEP, Stand: 2009)

Die Aussagen des LEP werden im Gebietsentwicklungsplan durch folgende Darstellungen
konkretisiert:

— die Allgemeinen Siedlungsbereiche von Menden, Meindorf, Geislar, Vilich-Muldorf
und Hangelar,

— die Bereich fur gewerbliche und industrielle Nutzungen (GIB) Menden-Siid (Sankt Au-
gustin/ Bonn-Untere Sieg),

— der Bereich ab Menden (L 16) bis zum AD Bonn-Nordost und stidlich dartiber hinaus
als Bereich zum Schutz von Grundwasser und Gewasser,

— das Wasserwerk Untere Sieg (Bereich Sankt Augustin/ Bonn),

— die Klaranlage Sankt Augustin,

— die Siegmindung als Bereich fur den Schutz der Natur,

— die Rheinebene/ Untere Sieg aulRerhalb der bebauten Gebiete als Bereich fur den
Schutz der Landschaft und landschaftsorientierter Erholung,

— Zonen gem. LEP um den Landeplatz Bonn-Hangelar zum Schutz vor Fluglarm.

Die genannten Bereiche und speziellen Funktionen sind gemafn den Zielen von LEP und GEP
zu erhalten bzw. zu entwickeln. Sie sind bei der Abwagung von raumrelevanten Nutzungsan-
spruchen entsprechend ihrer jeweiligen Bedeutung zu bericksichtigen.

2.3.3. Landschaftsplan (LP)

Der Untersuchungsraum liegt im Geltungsbereich der Landschaftsplane 6 (Siegmindung,
Neuaufstellung 2005) und 7 (Siegburg-Troisdorf-Sankt Augustin, 1. Anderung, 2005) des

8 Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, Ausgabe 2001. HBS 2001, Fassung 2009
- Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
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Rhein-Sieg-Kreises und des Landschaftsplanes Siegmiindung (LP 1), 9. Anderung, der Stadt
Bonn (2005). Die Neuaufstellung des LP 7 ist derzeit in Bearbeitung.

Die nérdlich von Menden gelegenen Bereiche befinden sich im Gultigkeitsbereich des LP 7,
sudlich schlieBen der LP 6 und der LP 1 an. Die Siegaue ist als Naturschutzgebiet festgesetzt,
das sich planubergreifend bis zur Mindung in den Rhein fortsetzt. Das Ziel ist die ,Erhaltung
und Entwicklung einer von naturnahen und kulturabhangigen Lebensraumen gepragten Fluss-
aue”“. Das nordliche Flussufer bei Menden ist Landschaftsschutzgebiet (LP 7). Gemél3 Vorent-
wurf zur Neuaufstellung des Landschaftsplanes Nr. 7 Siegburg — Troisdorf — Sankt Augustin
sollen die Gruben Deutag und Bergmann als Naturschutzgebiete festgesetzt werden.

Im LP 6 sind Flachen fir den gewassernahen Erholungsbereich im nérdlichen Geltungsbereich
festgesetzt. Durchsetzt wird die Siegaue von besonders schutzwiirdigem Grinland. Vereinzelt
sind Pflege- und Entwicklungsmafnahmen vorgesehen. Im Teilbereich Il ,Altarm bei Meindorf*
ist die fischereiliche Nutzung in der Zeit vom 01.03 bis 15.06 verboten. Im Teilbereich IV, nahe
der Trasse bei Bau-km 24+490 (W), ist der Verzicht auf jegliche stickstoffhaltige Dingung an-
zustreben.

Das Gebiet dstlich der A 59 zwischen der Klaranlage bis zum Ortsrand von Menden dient der
-Erhaltung und Entwicklung einer mit naturnahen Lebensrdumen oder sonstigen natirlichen
Landschaftselementen reich oder vielfaltig ausgestatten Landschaft®. Es ist als Landschafts-
schutzgebiet festgesetzt und verlauft in Richtung Stden bis Meindorf, um sich westlich der
A 59 bis zur Siegaue fortzusetzen. Daran schlie3en weitere Landschaftsschutzgebiete an, in
denen die Anreicherung in weitgehend ausgeraumten Landschaftsteilen mit naturnahen Le-
bensraumen und mit gliedernden und belebenden Elementen vorgesehen ist.

Im 200-m-Bereich zur A 59 bei Bau-km 26+000 liegt ein Geschiitzter Landschaftsbestandteil
(Feldgeholz sudlich Meindorf). Im umgebenden Raum sind fir Arten der Feldflur geeignete
Lebensraume von 1,84 ha anzulegen.

Um Meindorf wurden Flachen bestimmt, die der temporaren Erhaltung der jetzigen Land-
schaftsstruktur bis zur Realisierung von Vorhaben Uber die Bauleitplanung oder andere Ver-
fahren dienen. Hier sind keine Festsetzungen vorgesehen.

Im LP 1 der Stadt Bonn (2005) sind die Gebiete beidseitig der A 59 flr die Anreicherung einer
im Ganzen erhaltungswirdigen Landschaft mit gliedernden und belebenden Elementen dar-
gestellt. Die Niederterrassen westlich der Trasse und sudlich des AD Bonn-Beuel sind als Ge-
biete fur die Erhaltung von Landschaftsraumen mit einer vielfaltigen Grundstruktur und Erhal-
tung von geomorphologisch pragenden Landschaftsteilen und deren 6kologische und astheti-
sche Aufwertung durch Anreicherung mit gliedernden und belebenden Elementen vorgese-
hen. Die Inselflachen zwischen den Zu- und Abfahrten des Autobahndreiecks sollen fiir den
Immissionsschutz oder zur Verbesserung des Klimas ausgestattet werden.

Die A 59 liegt im Bereich des LP 1 in dem Landschaftsschutzgebiet ,Weidlecken, Bramer
Acker, An der Bramer Tranke, Am Muhlenpfad, In der Schlicken®. Eine Brachflache in ca. 100
bis 200 m Entfernung westlich des Autobahndreiecks ist der natlrlichen Entwicklung zu tber-
lassen. Die bestehenden Laubholzbestdnde am AD Bonn-Nordost durfen nicht durch Nadel-
holz ersetzt oder angereichert werden. Weiterhin gibt es in diesem Abschnitt zahlreiche Mal3-
gaben zur Anlage oder Anpflanzung von Gehdlzen.

2.3.4. Geschiutzte Biotope (GB, § 30 BNatSchG/ § 42 LNatSchG NRW)
Im Bereich des FFH-/ NSG-Siegaue westlich des AD Sankt Augustin-West liegt das GB-5208-
701 (Nass- und Feuchtgrinland).

Das GB-5208-703 (Stillgewasser) befindet sich unmittelbar westlich der A 59 bei Bau-km
24+490.

Das GB 5208-110 (Stillgewasser) in der ehemaligen Kiesgrube Bergmann befindet sich dstlich
der A 59 bei km 26+047.
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2.3.5. Natura 2000-Schutzgebiete

Das Plangebiet verlauft im Norden im Randbereich des FFH-Gebietes DE-5208-301 ,Siegaue
und Siegmindung®. Das ca. 564 ha grolie Gebiet erstreckt sich von Bonn tber Niederkassel,
Sankt Augustin bis nach Troisdorf. Als Lebensraume von gemeinschaftlichem Interesse nach
FFH-Richtlinie werden angetroffen:

e Erlen-Eschen- und Weichholz-Auenwalder (91EO, Prioritéarer Lebensraum),
¢ Naturliche eutrophe Seen und Altarme (3150),

o Flielkgewasser mit Unterwasservegetation (3260),

o Flisse mit Schlammbanken und einjahriger Vegetation (3270),

¢ Glatthafer- und Wiesenknopf-Silgenwiesen (6510),

e sowie Hartholzauenwalder (91FO0).

Gemal3 Fachinformationssystem des LANUV (LANUV, 2018b) ergibt sich fiir das Schutzgebiet
folgende Bedeutung:

o "Die Siegaue als strukturreiche Flul3auenlandschaft mit Altgewéssern und Auwaldrest-
flachen ist vor allem fiir Wasser- und Watvoégel als Brut-, Rast-, Nahrungs-, Durchzugs-
und Uberwinterungsbiotop von landesweiter Bedeutung. Hinzu kommen landesweit
bedeutsame Bestédnde von Fischarten der FFH-Richtlinie: Groppe, Bach- und Fluss-
neunauge sowie Bitterling. Die Altwésser und die Restbesténde der Weichholz-Auwél-
der sind fiir den Naturraum Kéin-Bonner-Rheinebene typische und inzwischen sehr
seltene FFH-Lebensrdume.

e Die Siegmiindung gilt geomorphologisch als die am besten ausgebildete Flussmiin-
dung des mittleren Rheintales mit naturnaher Uberflutungsdynamik. Der besondere
Wert der Siegaue als Rast- und Uberwinterungsgebiet wird durch hochgradig geféhr-
dete Vogelarten wie z.B. Gdnsesédger und Zwergséger unterstrichen."

Fur Projekte, die innerhalb eines FFH-Gebietes angestrebt werden, sowie flir Projekte, die von
aullen erheblich auf das Gebiet einwirken kénnten, ist eine Vertraglichkeitsprifung gemaf Art.
6 Abs. 3 Richtlinie 92/43/EWG (FFH-Richtlinie), die durch § 33 ff BNatSchG in die nationale
Gesetzgebung umgesetzt wurde, durchzuflihren. Auf die mdgliche Notwendigkeit einer Ver-
traglichkeitsprifung im Rahmen der hier zu betrachtenden Planung wird in Unterlage 19.3.1D2
(FFH-Vorprufung/ Erlauterungsbericht) naher eingegangen.

2.3.6. Gewasserauenprogramm/ Siegauenkonzept

Im Rahmen des Gewasserauenprogramms NRW ist das Siegauenkonzept entwickelt worden.
Der Schutz und die Reaktivierung der Flielgewasserauen als natirliche Lebensadern der
Landschaft sind VorsorgemalRnahmen zum Erhalt der Lebensgrundlagen fur Mensch, Tier und
Pflanze. Bauliche Anlage, Massentourismus und Verkehrsanlage sind dort deshalb soweit
maglich zu vermeiden. Die Umsetzung des Siegauenkonzeptes soll in einem Zeitraum von 30
Jahren erfolgen. Dabei sind Freiwilligkeit und Kooperation die wesentlichen Voraussetzungen
bei allen Beteiligten (BR Kéln, 2013).

Das Siegauenkonzept ist bei der Aufstellung von Unterhaltungsplanen, bei Ausbauplanungen
sowie bei anderen Mallnahmen am FlieRgewasser zu beachten. Malnahmen des Siegauen-
konzeptes bieten sich auch fir die Umsetzung von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen gem.
§ 15 BNatSchG und § 31 LNatSchG NRW aufgrund anderer Eingriffe an (ebd.). Der Malinah-
menraum orientiert sich am 10-jahrlichen Uberschwemmungsgebiet der Sieg und im Ruick-
staubereich des Rheins an dessen 100-jahrlichen Uberschwemmungsgebiet.
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Die Entwicklungsziele fur den Raum teilen sich auf in wasserwirtschaftliche, 6kologische und
landwirtschaftliche Ziele. Die Ziele sind in drei grundsatzliche Mallnahmenbereiche anzuwen-
den:

¢ Wasserbauliche MaRnhahmen am FlieRgewasser, beispielsweise
o Ruckgewinnung eines Retentionsraumes,
o Riulckbau der Uferbefestigung,
¢ Auendkologische Mallnahmen am Fliegewasser und in der Aue, beispielsweise
o Entwicklung von Nebengerinnen und Altgewassern,
o Lenkung der Erholungsnutzung,
e BewirtschaftungsmalRnahmen in der Aue, beispielsweise
o Grunlandextensivierung,
o Grof¥flachige Beweidung.

Das Plan- und Untersuchungsgebiet am AD Bonn-Nordost grenzt an mittel- bis langfristig wie-
dergewinnbare Retentionsrdume der Sieg. Die Flachen im Bereich des AD Sankt Augustin und
Ostlich davon gelten als nicht wieder gewinnbare Retentionsrdume (ebd.).

Die Einleitung des Planfestellungsverfahrens erfolgte in 2014.

2.3.7. Sonstige Planungen

Die weiteren Ausbauplanungen der A 59 nérdlich des Autobahndreiecks Sankt Augustin-West
wurden mittlerweile ebenfalls aufgenommen, befinden sich aber noch in einem friihen Pla-
nungsstadium.

Die notwendigen Breiten der Siegbriicke im Abschnitt bis AS Troisdorf ergeben sich bereits
aus dem Bedarfsplan der Bundesfernstralen 2016 (vordringlicher Bedarf - Engpassbeseiti-
gung, 6-streifiger Ausbau) und aus der durchgeflihrten Leistungsfahigkeitsuntersuchung fir
den hier beplanten Abschnitt. In dieser Untersuchung wurden auch die leistungsfahigsten L6-
sungen fur die A 560-Anschlisse von und nach Norden ermittelt. Somit ist die Planung der
A 59 zwischen den beiden Autobahndreiecken auch auf den nérdlichen Abschnitt hin ange-
passt.

Sudlich des AD Bonn-Nordost bis zur AS Bonn-Vilich ist Ende 2008 eine Standstreifen-mitnut-
zung in beiden Fahrtrichtungen nach aufwendigen Umbauarbeiten freigegeben worden. Das
Provisorium ist dabei so hergestellt worden, dass spater voraussichtlich nur eine seitliche Er-
weiterung notwendig ist, wenn ein vollstandiger Ausbau der Strecke erfolgt.

Die hier erlauterte Planung bertcksichtigt den sidlichen Folgeabschnitt, in dem die drei Fahr-
spuren in Fahrtrichtung Kénigswinter bereits bis stdlich des Bauwerkes BW 5208 635 (Unter-
fuhrung der A 59 / Rampe Richtung A 565) durchgezogen werden. Von Stiden kommend wur-
den analog zum AD Sankt Augustin-West nur 2 Fahrstreifen geplant (vgl. Kapitel 2.4).

Der Abschnitt der A 565 zwischen dem AD Bonn-Nordost und der AS Bonn-Beuel ist im Be-
darfsplan der BundesfernstralBen 2016 als ,weiterer Bedarf mit Planungsrecht (WB*)“ mit der
Nummer A565-G20-NW flr einen 6-streifigen Ausbau vorgesehen.

Fir die A 560 liegen im Bedarfsplan der Bundesfernstrallen 2016 ebenfalls Ausbauabsichten
als ,weiterer Bedarf mit Planungsrecht (WB*)“ mit der Nummer A560-G10-NW vor. Die hier
vorliegende Planung wirkt sich auf die Rampen zu und von der A 560 aus. Da in FR Hennef
bei den vorgesehenen Fahrspuranzahlen insgesamt 4 Fahrspuren im Querschnitt ankommen,
wird im Rahmen der als Zwischenlésung geplanten Standstreifenmitnutzung ,A 560 Stand-
streifenmitnutzung AD Sankt Augustin-West bis AS Siegburg” eine Reduzierung von 4 auf 3
Fahrspuren mittels Einziehung der linken Fahrspur vorgesehen.
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Die Deutsche Bahn AG plant den Bau einer zweigleisigen S-Bahn-Strecke von Troisdorf nach
Bonn-Oberkassel parallel zu den Gleisen des heutigen rechtsrheinischen Schienenweges. Flr
den Bau der S-Bahn-Strecke (S 13) werden zwei separate Gleise bendtigt. Damit werden ins-
gesamt vier Gleise als Endzustand vorhanden sein. Die S-Bahngleise missen beide wegen
des Ubergangs im Bahnhof Troisdorf 8stlich der beiden "Guterzuggleise" liegen. Plangleiche
Kreuzungen zwischen Guterzuggleisen und S-Bahngleisen sind nicht moglich. Daher verlau-
fen direkt neben der A 59 immer zwei Glterzuggleise, dahinter erst die zwei Gleise der S 13.

Der vorliegende Feststellungsentwurf berlicksichtigt einerseits die Planungen der Deutschen
Bahn, andererseits bezieht die Schienenplanung bereits die Planungen zum Ausbau der A 59
ab dem Jahr 1999 ein. Somit konnten die Larmschutzwand bis auf einen Achsabstand von
3,80 m an die westlichste Gleisachse herangefihrt werden. Die Stlitzwand der BAB zwischen
Gleis und Standstreifen FR Kéln muss im Rahmen der Ausfiihrungsplanung punktuell an die
neuen Maststandorte bzw. eine geplante Signalbriicke der DB AG angepasst werden. Aus
konstruktiver Sicht bestehen hier keine Bedenken gegen eine Stlutzwandanpassung, der zur
Verfligung stehende Platz wird als ausreichend angesehen.

Fur die Planungen der S 13 wurde in den Jahren 2004 bis 2011 ein Planfeststellungsverfahren
incl. 2 Deckblattverfahren durchgefihrt. Betroffen von der Planung der A 59 ist der Planfest-
stellungsabschnitt 2 ,Sankt Augustin®, fir den mittlerweile ein rechtskraftiger Planfeststellungs-
beschluss vorliegt. Der Bau dieser MaBnahme hat zwischenzeitlich begonnen.

Die Unterfihrung der Johann-Quadt-Stral3e (L 16) wird aufgrund ihrer Einstufung in der Prio-
ritatenliste des MWEBWYV vom September 2011 im Kreuzungsbereich der beiden Stral3en le-
diglich so angepasst, dass der derzeitige Zustand (Durchfahrtshéhe) wiederhergestellt wird.

Derzeit laufende Planungen der Stadt Sankt Augustin und der Stadt Bonn weisen dstlich der
DB-Strecke weitere Gewerbeflachen aus. Da eine Anbindung dieser Flachen direkt an die A 59
aus verkehrlicher Sicht nicht realisierbar ist, wird die Ausbauplanung der A 59 nicht von diesen
Vorhaben beeinflusst. Der Bau dieser Gewerbebetriebe hat zwischenzeitlich begonnen.

Sudostlich des AD Sankt Augustin-West befindet sich eine Klaranlage. Die Stadtverwaltung
Sankt Augustin hat an dieser Anlage in den letzten Jahren immer wieder Erweiterungen nach
Siden vorgenommen. Weitere Reserveflachen halt die Stadt dort in bauleitplanerisch gesi-
cherter Weise vor (B-Plan Sankt Augustin, Nr. 412, Sonderflache Klaranlage). Die Festsetzun-
gen des B-Planes stehen dem Ausbau der A 59 nicht entgegen.

2.4. Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Der geplante Ausbau der A 59 soll die Verkehrssicherheit und -leichtigkeit sowie die Verkehrs-
qualitat in dem auszubauenden Abschnitt und den angrenzenden Bereichen verbessern.

Die A 59 im sudlichen Nordrhein-Westfalen stellt eine wichtige regionale Verkehrsachse zwi-
schen der Stadt Kéln und der Gesamtregion Bonn/Rhein-Sieg-Kreis dar. Daneben ist sie eine
Fernautobahn mit grof3rdumiger Verbindungsfunktion (VFS 1) der StralRenkategorie AS | ge-
maf RIN durch die Verbindung zweier Oberzentren (Kdln und Bonn) und als Alternativstrecke
zurA3und A1/A61.

Durch die hohe Einwohnerdichte in der Region, die grof3e Anzahl der Arbeitsplatze, den Flug-
hafen Kéln / Bonn, starke Gewerbe- und Dienstleistungsansiedelungen und den Fernverkehr
ist der gesamte Streckenabschnitt zwischen dem Dreieck Kéln-Porz und dem AK Bonn-Ost
(A 562) als verkehrlich sehr stark belastet anzusehen.

Verstarkt wird dies im Abschnitt zwischen dem AD Sankt Augustin-West und AD Bonn-Nord-
ost durch die Uberlagerung des Verkehrs mit den starken Abbiegeverkehren von und zur
A 560 bzw. A 565. Diese Abbiegeverkehre aus dem Streckenabschnitt heraus machen etwa
die Halfte der Gesamtbelastung aus.
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Fir den vorliegenden Streckenabschnitt wurde eine Prognose fir die zukiinftige Verkehrsbe-
lastung aufgestellt.

Es wurde im Jahre 2004 eine Verkehrsuntersuchung fir den kompletten Streckenabschnitt
AK Flughafen bis zur AS Bonn-Beuel-Ost der A 59 durchgefihrt. Das Ergebnis war eine Ana-
lyse fiir das Jahr 2004 und eine Prognose fiir 2020.# Diese wurde im Jahre 2009 fortgeschrie-
ben und auf den Prognosehorizont 2025 erweitert.5 Eine erneute Fortschreibung und Aktuali-
sierung auf Prognosehorizont 2030 erfolgte im Jahre 2020.°

Nachfolgend werden einige wichtige Ergebnisse der Untersuchung auszugsweise fir den be-
planten Streckenabschnitt aufgeflhrt:

— Die werktagliche Verkehrsbelastung DTVw wird von 1729.000 Kfz/24h auf
139.800 Kfz/24h ansteigen.

— Die durchschnittliche Verkehrsbelastung Uber alle Tage DTV wird von 177.400 Kfz/24h
auf 130.400 Kfz/24h ansteigen.

— Der Schwerverkehrsanteil SV-Aw betragt im Jahr 2030 werktags 8,8 %.

— Die malgebliche stiindliche Belastung MSV betragt 2030 fiir beide Fahrtrichtungen
zusammen 12.887 Kfz/h, in einer Fahrtrichtung ca. 6.400 Kfz/h.

Unter diesen Voraussetzungen ist der vorhandene Verkehrsweg gem. Kapitel 2.2 ,Darstellung
der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negativen Erscheinungsformen® nicht
mehr leistungsfahig und es kommt zu den vorhandenen Stauerscheinungen. Die vorhandene
stralRenbauliche Infrastruktur ist daher derzeit und in Zukunft unzureichend und muss ange-
passt werden.

Da das HBS eine Anwendung auf3erhalb seiner Einsatzkriterien ausschlief3t, wurde das Instru-
mentarium der mikroskopischen Verkehrssimulation angewendet, um alle Verkehrsablaufe in
diesem Doppelknotenpunkt einschliellich der dazwischen liegenden Strecken nachzubilden
und die Leistungsfahigkeit zu Uberprifen.

Mit Hilfe dieses mikroskopischen Simulationsmodells konnten anschliel’end wesentliche ver-
kehrliche KenngroRen (Dichte, Geschwindigkeit) des Verkehrsablaufes zu verschiedenen Ge-
staltungsvarianten generiert werden, die anschlieend fiir eine Beurteilung der Funktionsfa-
higkeit, der Leistungsfahigkeit und der Beurteilung der Verkehrsqualitat herangezogen wur-
den.

Die Untersuchung des Verkehrsablaufes auf Basis der generierten verkehrlichen KenngrofRen
ergab, dass lediglich die in der hier vorliegenden Planung endglltig ausgearbeitete Gestal-
tungsvariante eine funktionsfahige Losung fur diesen Teilabschnitt der A 59 darstellt.

41GS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, Verkehrsuntersuchung im Rahmen der Ausbauplanung der A 59
zwischen dem AK Flughafen und dem AS Bonn-Beuel. Karst, Januar 2005.

51GS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung im Rahmen der Aus-
bauplanung der A 59 zwischen der AS Flughafen und dem AS Bonn-Beuel. Karst, Februar 2009.

6 Verkehrsuntersuchung zum achtstreifigen Ausbau der A59 im Abschnitt AD Bonn-Nordost bis AD Sankt Augustin-West. Brilon
Bondzio Weiser, Bochum, September 2020
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Es ergibt sich fir jede Fahrtrichtung folgende Anordnung der Fahrstreifen:

Einziehung 3. Fahrstreil-I

fen innerhalb des AD

oy,

Spuraddition 2+2 Ausfahrtyp A5 N\ ;

Abbildung 1: Leistungsfahige Gestaltungsvariante der Fahrstreifenfiihrungen

YyVvyyYY

(.

Zur Realisierung dieser Lésung ist es unter anderem erforderlich, fir die beiden Ausfahrten
aus dem Streckenabschnitt heraus auf die A 560 und A 565 den Ausfahrtyp A 5 gemal den
RAA zu wahlen.

In den Streckenabschnitt hinein flihren jeweils von Norden bzw. Stiden nur zwei Fahrstreifen.
Die von der A 560 und A 565 hinzu kommenden zwei weiteren Fahrstreifen werden addiert.

Bis zu einem Ausbau der Folgeabschnitte muss der dritte Fahrstreifen der Hauptfahrbahnen
aus dem Streckenabschnitt heraus am Mittelstreifen eingezogen werden. Dies wurde bei der
Untersuchung ebenfalls berlcksichtigt. Im AD Bonn-Nordost wird dadurch eine Erneuerung
des Bauwerks 5208 635 (Unterfiihrung der A 59 / Rampe Richtung A 565) erforderlich, da der
Beginn der Fahrstreifeneinziehung ansonsten zu stark Richtung Norden in den 8-streifigen
Ausbaubereich verschoben werden muss. Dies wirde ein Defizit bei der Verkehrssicherheit
darstellen.

Die Gradiente der Rampe in Richtung A 565 (Unterfiihrung der A 59 im Bereich des Bauwerks)
muss auf einer Lange von 200 m abgesenkt werden, um die erforderliche Durchfahrtshbhe
von 4,70 m zu erreichen.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Teilabschnittes der A 59 zwischen den Autobahn-
dreiecken zeigt auf, dass mit der oben dargestellten Gestaltungsvariante eine funktions- und
auch leistungsfahige Lésung fir den vierstreifigen Ausbau der Richtungsfahrbahnen vorliegt.

Im Rahmen der Aufstellung des Feststellungsentwurfes wurden sowohl die Verkehrsuntersu-
chung als auch Leistungsfahigkeitsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2025 fortgeschrie-
ben. Die aktualisierte Leistungsfahigkeitsuntersuchung zeigt auf, dass die gewahlte Gestal-
tungsvariante weiterhin eine funktions- und auch leistungsfahige Losung fur den 8-streifigen
Ausbau der A 59 im vorliegenden Abschnitt darstellt.

Eine weitere Vorgabe fir die stralienbauliche Gestaltung der A 59 ergibt sich im Bereich der
Querschnittsgestaltung. Zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit und fiir einen geregelten
Betriebsdienst ist die Anlage von Seitenstreifen (Standstreifen) in beiden Fahrtrichtungen un-
abdingbar. Es wird dadurch die Unfall- und Staugefahr, vor allem im Pannenfall oder bei Be-
triebsdienstarbeiten, erheblich reduziert. Ein Verzicht auf die Standstreifen wiirde bei den ext-
rem hohen Verkehrsbelastungen ein erhebliches Sicherheitsrisiko darstellen.

Daneben muss die strallenbauliche Gestaltung die Anlage von Mittelstreifenliberfahrten er-
maglichen, eine ausreichende Entwasserung sicherstellen, eine ausreichende Haltesicht zu-
lassen und fir den Verkehrsteilnehmer sicher befahrbar sein.

2.5. Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Im vorliegenden Abschnitt gibt es nach den Kriterien der Larmvorsorge keinen ausreichenden
Larmschutz fir die Ortslagen Meindorf und Menden. Durch die im Rahmen des Ausbaues
vorgesehenen aktiven und passiven Mallnhahmen gemafl 16. BImSchV wird diese Situation
entscheidend verbessert. Es wird hier auf das Kapitel 5.1 ,Larmschutzmallnahmen® und den
Erlauterungsbericht Verkehrslarm (Unterlage 17.1.1D2) verwiesen.
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Die durchgefuhrte lufthygienische Untersuchung hat gezeigt, dass entsprechend den Berech-
nungen die geltenden Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit an der Wohnbe-
bauung nicht erreicht und nicht tUberschritten werden. Die Auswirkungen der Planungen durch
Verkehrsverflissigung, angesetzte Geschwindigkeitserhdhung und zusatzliche Larmschutz-
wande flhren zu geringen Anderungen der Immissionen.

Es wird hier auf das Kapitel 3.3.4.1 ,Larm und Schadstoffe” und die Unterlage 17.2D2 ,Erlau-
terungsbericht Luftschadstoffe* verwiesen.

Sudlich von Meindorf liegt eine Wassergewinnung, deren Schutzzonen IlI B, Ill A und Il den
gesamten Autobahnausbaubereich umfassen. Entsprechend den Gefalleverhaltnissen wird
das auf der Autobahn anfallende Niederschlagswasser Uber drei Teilsysteme entsprechend
den Richtlinien fir bautechnische Mallhahmen an Stral3en im Wasserschutzgebieten RiSt-
Wag, Ausgabe 2016, abgeleitet.

Zwischen dem Beginn der Planfeststellung im Norden und der Unterfiihrung zur Klaranlage
bei km 23+980 sind Teile des Ausbaubereiches bereits an die vorhandene neue Beckenan-
lage im AD Sankt Augustin-West angeschlossen. Diese nimmt ferner noch Wasser von der
Siegbriicke und Bereichen der A 560 auf. Das auf den verbleibenden Flachen bis zur Wirt-
schaftswegeunterfihrung anfallende Wasser wird tUber einen Abscheider mit Standort nord-
westlich der Unterfihrung zur Klaranlage ber eine Rohrleitung in den Vorfluter ,Sieg“ abge-
leitet.

Der restliche Ausbauabschnitt teilt sich derzeit in einem Entwasserungshochpunkt und damit
einer Entwasserungsscheide in Hohe des sidlichen Meindorf.

Die Fahrbahn mit Gefalle nach Norden stidlich des Wirtschaftsweges bei km 23+980 wird zur-
zeit Uber einen unterirdischen Olabscheider, der innerhalb der Schutzzone IlI A liegt in die Sieg
geleitet. Die Fahrbahnbereiche sudlich der Wasserscheide sind an die Entwasserung der
A 565 angeschlossen.

Die beiden unterirdischen Abscheider westlich des Bauwerkes BW 5208 630 (Wirtschaftsweg-
Unterflhrung / Zufahrt zur Klaranlage ZABA) entfallen wegen des Autobahnausbaus.

Das gesammelte Wasser wird liber Anlagen zur Behandlung von Stral3enoberflachenwasser
gem. RiStWag entweder dem Grundwasser zugefiihrt (Bereich nérdlich der Wasserscheide)
oder lber Transportleitungen dem Vorfluter ,Sieg” (Bereich siidlich der Wasserscheide, liber
Beckenanlage in der AS Bonn-Beuel).

Zu vorhandenen Altlasten im Bereich der Ausbauplanung kann folgendes festgehalten wer-
den:

Der gesamte Bereich der LadestralRe langs des Bahndammes im Bereich Menden ist als Alt-
last einzustufen. Es liegen dort Auffillungen von bis zu drei Metern Machtigkeit vor. Zusatzlich
wurde und wird das Gelande gewerblich genutzt. Bei einigen der Altstandorte lagen Scha-
densfalle vor. Die vorhandenen Altlasten werden als "gering" eingestuft.

Fir den Bereich der DB-Gleise wurde im Jahre 2001 eine Untersuchung des Baugrundes
durchgeflhrt. Diese sollte gemal TA Siedlungsabfall eine Kategorisierung des aufzunehmen-
den Bodens nach Deponieklassen ermdéglichen. Ferner wurde der Boden auf ,bahnibliche®
Belastungen (z.B. Herbizid-Rulckstande) hin untersucht. Die Ergebnisse dieses Gutachtens
sind dem Kapitel 4.4.3 ,Altlast im Bereich der DB-Gleise Bahnhof Menden® zu entnehmen.

Zurzeit wird ein neues Bodengutachten fiir den gesamten Streckenabschnitt erstellt. Im Rah-
men der Ausfiihrungsplanung werden diese aktuelleren Ergebnisse bertlicksichtigt.

Im Zuge des Ausbaues der A 59 werden die Altlasten, die sich im direkten Bereich des
BAB-Ausbaues befinden, beseitigt oder abgedeckt. Die Entsorgung ist auf Deponien der
Klasse Il mdglich. Durch den Bodenaustausch mit unbedenklichen Béden wird einer eventu-
ellen Gefahrdung des Grundwassers entgegengewirkt.
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Im Bereich sldlich der Beckenanlage | gibt es eine Altlastenhinweisflache und westlich des
AD Bonn-Nordost eine festgestellte Altlastenflache, die sich aus Auskiesungsflachen oder Auf-
flullungen ergeben haben missen. Diese Flachen werden vom Ausbau nicht betroffen.
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3. ZweckmaBigkeit der BaumaBnahme /
Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1. Trassenbeschreibung der Varianten

Wie bereits im Kapitel 2.4 ,Anforderungen an die strallenbauliche Infrastruktur® dargelegt,
ergibt sich fur den hier vorliegenden Abschnitt der A 59 die Notwendigkeit eines regelgerech-
ten 8-streifigen Querschnittes einschlieRlich Seitenstreifen.

Als Querschnitt ist ein RQ 43,5 gemall RAA vorgesehen. Die Kronenbreite betragt 43,50 m
(vgl. Kapitel 4.2).

Eine stark von der heutigen Trassenflihrung abweichende neue Trasse der A 59 kommt wegen
der Ortslagen Meindorf und Menden, des FFH-Gebietes ,Siegaue” und des vorhandenen und
auszubauenden Schienenweges nicht in Betracht.

Ziel der planerischen Uberlegungen war es, die Ortslage Meindorf méglichst wenig zu beein-
trachtigen. Ferner bot sich durch ein stillgelegtes Giterzuggleis zwischen Schienenweg und
Autobahn eine Verschiebung der Autobahnachse Richtung Gleisanlage an. Diese wird aller-
dings durch die beim notwendigen Querschnitt erforderliche Gesamtbreite wieder reduziert.

Durch die oben genannten Vorgaben bedingt, kommen verschiedene Trassenvarianten bezo-
gen auf die Hauptachse nicht in Betracht.

Folgende Bedingungen waren fur eine neue Hauptachse auf’erdem zu beachten:

— Verschiebung des 6stlichen Baurandes an das verbleibende Guterzuggleis mit einem
Achsabstand von 3,80 m zwischen Gleis und Larmschutzwand. Dadurch ist die Lage
der Hauptachse Uberwiegend vorgegeben.

— Einschwenken in die bestehende Achse im Bereich der beiden Autobahndreiecke. Dies
bedeutet im Bereich des AD Sankt Augustin-West sidlich des Bauwerkes
BW 5208 630 (Wirtschaftsweg-Unterfihrung / Zufahrt ZABA) und im Bereich des
AD Bonn-Nordost nérdlich des BW 5208 632 (Wirtschaftsweg-Uberfiihrung) ein Auf-
nehmen des dortigen Achsverlaufes.

— Trassierung einer regelgerechten Hauptachse ohne Verschwenkungselemente nach
RAA.

Somit wird die Hauptachse im Bereich der Bebauung von Meindorf um ca. 1,0 m nach Osten
verschoben, weiter sudlich ergibt sich eine Verschiebung um bis zu 1,55 m.

Dennoch bedingt diese einzig mégliche Flihrung der Achse einen Eingriff in die Bebauung von
Meindorf, da der neue Querschnitt mehr Breite in Anspruch nimmt, als durch die Achsverschie-
bung erzielt wird. Dieser Eingriff lasst sich durch keine Mallnahmen vermeiden, die nicht
grundsatzlich der Verwirklichung des Projektes entgegenstehen.

Verschiedene Varianten der Verkehrsfihrung bzw. der Ein- und Ausfahrstreifen in den Berei-
chen der beiden Autobahndreiecken wurden im Rahmen der Entwurfsbearbeitung durch die
Leistungsfahigkeitsuntersuchung untersucht und anschlieend ausgeschlossen.

Die im Kapitel 2.4 ,Anforderungen an die stral’enbauliche Infrastruktur® bereits erwahnte, ver-
kehrlich glinstigste Gestaltungsvariante hat im Bereich der Einfahrten von der A 560 bzw. der
A 565 zudem den grofRen Vorteil, dass durch die Spuraddition von 2 Rampenfahrbahnen zu
den 2 durchgehenden Fahrbahnen ein geringerer Flachenverbrauch entsteht, als bei einem
standardmaRigen Einfahrttyp E 5.

Die hier vorliegende Planung stellt somit die einzige mogliche Trassenflhrung dar, die den
verkehrlichen und sicherheitstechnischen Anforderungen an den auszubauenden Verkehrs-
weg gerecht wird.
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3.2. Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im
Untersuchungsraum

3.2.1. Lage des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet liegt im Bereich der Ortslagen Meindorf und Menden der Stadt
Sankt Augustin, Rhein-Sieg-Kreis. Der stidwestliche Teil bei Geislar und Vilich-Mildorf gehort
zur Stadt Bonn.

Die Nord-Sud Ausdehnung des Untersuchungsgebietes (Lange ca. 3,2 km) liegt zwischen den
Autobahndreiecken Sankt Augustin-West und Bonn-Nordost. Das Untersuchungsgebiet er-
streckt sich auf einer Breite von 150 m beidseitig der Trasse. Soweit dariiber hinaus gehende
Aspekte zu bertcksichtigen sind, insbesondere im Hinblick auf die Beurteilung der Eingriffssi-
tuation bezlglich der planungsrelevanten Arten wurden diese im Bedarfsfall einbezogen.

Parallel zur A 59 verlauft im Osten die Bahnstrecke KdIn-Niederlahnstein. Die Deutsche Bahn
AG plant derzeit den Bau einer zweigleisigen S Bahn-Strecke von Troisdorf nach Bonn-Ober-
kassel parallel zu den Gleisen des heutigen rechtsrheinischen Schienenweges. Fir den Pla-
nungsabschnitt der S 13 (Abschnitt 2 ,Sankt Augustin®) liegt zwischenzeitlich ein rechtskrafti-
ger Planfeststellungsbeschluss vor. Das dstlich anschlieRende Glterzuggleis gibt den Bau-
rand fur die A 59 vor. Daran angrenzend erstrecken sich Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete
der Ortslage Menden. Die Ortslage Meindorf grenzt im Westen auf einer Lange von rd. 70 m
unmittelbar an die Autobahn. Verbunden sind beide Ortslagen durch die Landesstrale L 16.

Insgesamt sind im Verlauf der A 59 drei Kreuzungsbauwerke im Untersuchungsraum vorhan-
den. Ein Wirtschaftsweg am Ende der Baustrecke quert die A 59 mittels einer Uberfiihrung. In
Unterfiihrung kreuzen die L 16 zwischen Menden und Meindorf sowie ein Wirtschaftsweg am
Beginn der Baustrecke.

3.2.2. Naturliche Grundlagen

Naturraum

Naturraumlich betrachtet ist das Untersuchungsgebiet der Kélner Bucht, einer naturraumliche
Teileinheit der Haupteinheit Niederrheinische Bucht zuzuordnen. Die Untereinheiten Sieg-Ag-
ger-Niederung, Menden-Hangelarer Terrassen und Koéln-Bonner Rheinebene verlaufen von
Nordost nach Sudwest bis zur Siegmindung.

Des Weiteren lassen sich folgende Raume in Anlehnung an die Landschaftsplane (Rhein-
Sieg-Kreis 2005, STADT BONN 2004) fir den Untersuchungsraum ausgliedern:

1. die periodisch Uberflutete Aue zwischen Sieg und der Niederterrassenkante nérdlich von
Meindorf,

2. die heutige uberflutungsfreie Restaue zwischen A 59 und der Eisenbahntrasse,

3. die landwirtschaftlich genutzte Niederterrasse sidlich der Niederterrassenkante mit Abgra-
bungsflachen o6stlich der A 59,

4. anthropogen tberformte Bereiche (z.B. Verkehrswege, Siedlungsbereiche etc.)

Darauf aufbauend werden landschaftsdkologische Raumeinheiten im Zusammenhang mit den
vorhandenen biotischen und abiotischen Faktoren in Kapitel 5.3.1 definiert.

Geomorphologie

Morphologisch ist das Untersuchungsgebiet nur gering differenziert. Die Siegaue ist gekenn-
zeichnet von fluviatilen Gelandemulden und -rinnen. Hervorzuheben ist hier die Niederterras-
senkante mit einer Gelandeabstufung zur Siegaue von ca. 4 - 7 m. Die Niederterrasse (ca. 57
- 58 mNN) selbst ist kleinmorphologisch wenig gegliedert.
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Boden

Die geologisch differenzierten Hauptbereiche im Untersuchungsgebiet sind die Siegaue sowie
die angrenzende hoher gelegene Niederterrasse. Im Bereich der Flussaue liegen schluffig-
sandige und kiesige Auenablagerungen des Holozans vor. Die Sande und Kiese der Nieder-
terrasse stammen aus Flussablagerungen des Pleistozans.

In der Siegaue sind die Bodentypen Brauner Auenboden und vereinzelt typischer Auengley
vorhanden, welche Uberwiegend der Wiesen- und Weidennutzung unterliegen. Entlang der
Niederterrassenkante bei Bau-km 24+490 erstrecken sich vergleyter Brauner Auenboden und
Auengley, die den Verlauf eines ehemaligen Gerinnes nachzeichnen. AulRerhalb der Stillge-
wasser ist er mit Gehdlzen bestanden oder unterliegt auch hier der Wiesen- und Weidennut-
zung.

Die Auenbraunerden innerhalb der Gberflutungsfreien Aue sind anthropogen durch die Klaran-
lage und die Ackernutzung Uberformt. In Teilen ist noch Wiesen- und Weidenutzung vorhan-
den. Die Bdden besitzen eine mittlere Ertragsfahigkeit im direkten Einflussbereich der Sieg
und deren ehemaligen Gerinnen. Sie besitzen eine hohe Ertragsfahigkeit auf den tbrigen Au-
enflachen. Der 6rtlich vorkommende vergleyte Braune Auenboden oder Auengley besitzt eine
mittlere Ertragsfahigkeit.

Auf der Niederterrasse Uberwiegen die Braunerden, die aus landwirtschaftlicher Sicht gute
Bdden mit einer hohen Ertragsfahigkeit darstellen. Entsprechend der fir die Niederterrasse
typischen Bodenbildung sind die Braunerden tberwiegend stark (punktuell nur maRig) basen-
haltig.

Die Boden sind in den Siedlungsflachen und auf den Verkehrsflachen durch Versiegelung,
Umlagerung und sonstigen Bodenveranderungen stark anthropogen Uberformt.

Altlasten wie Altablagerungen, Verdachtsflachen und unbedeutende schadliche Bodenveran-
derungen wurden entlang der Bahnstrecke und verstarkt am Bahnhof Menden nachgewiesen.
Westlich der Uberfiihrung tiber die A 59 liegen ebenfalls Altablagerungen (verfiillte Grube) vor
(Stadt Bonn, 2013).

Grundwasser

Westlich der A 59 zwischen Menden und Meindorf liegen die Wasserschutzzonen I11A und IlIB,
die Freiflachen sudlich von Meindorf bis Ausbauende gehéren zur Wasserschutzzone Il. Die
Flachen um das Wasserwerk sudlich von Meindorf sind als Wasserschutzzonen | (Fassungs-
bereich) ausgewiesen worden. Lt. LEP NRW (20719) wird das Grundwasser entweder bereits
zur Trinkwasserversorgung herangezogen oder ist zumindest dafir geeignet.

Die Grundwasserstande der Auenbereiche sind abhangig vom Wasserstand der Sieg und so-
mit starken Schwankungen unterworfen. In unveranderten Bereichen der Sieg liegen sie ca.
0,4 - 0,8 m unter Flur. Im Bereich der Niederterrasse zwischen Meindorf und Ausbauende ist
Grundwasser in einer Tiefe von 11 m und 12 m unter Flur anzutreffen.

Oberflachengewasser

Die Sieg als einziges Flieligewasser in der Nahe des Untersuchungsgebietes ist in der Ge-
wassergutekarte mit der Glteklasse Il (malig belastet) dargestellt (LANUV 2018). Die Abfluss-
menge wird mit 53,30 MQ m?/s bei der Pegelmessstation Menden 1 angegeben (STUA KOLN
2006). Im Auenbereich der Sieg haben sich zahlreiche Rinnen und Mulden gebildet, die tem-
porar Wasser fuhren. Sie liegen zwischen 2 m und 4,5 m unter dem allgemeinen Auenniveau
von ca. 50 - 52 mNN. Das gesetzliche Uberschwemmungsgebiet (HQ100) der Sieg grenzt nord-
lich von Meindorf bis an die A 59. Es endet am Bdschungsful® der Niederterrassenkante bei
Bau-km 24+490.
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Die Flachen innerhalb heutige Uberflutungsfreie Restaue zwischen A 59 und der Eisenbahn-
trasse Ostlich des AD Sankt Augustin-West gelten als nicht wieder gewinnbare Retentions-
rdume der Sieg (STUA KOLN 2006).

Im weiteren Verlauf liegt die Trasse auBerhalb des mittel- bzw. langfristig wieder gewinnbaren
Retentionsraume der Sieg und auferhalb des Uberschwemmungsgebietes des Rheins (ebd.).

Stillgewasser sind westlich der A 59 im Bereich des Naturschutzgebietes bei Bau-km 24+490
zu finden. Der gréf3ere durch Abgrabung entstandene Teich in unmittelbarer Nahe zur A 59 ist
ein Geschutztes Biotop und ist der naturlichen Entwicklung Gberlassen worden.

Klima

Das Untersuchungsgebiet liegt im Klimabezirk ,Niederrheinische Bucht®, der dem nordwest-
deutschen Klimabezirk angehdrt. Dieser ist durch ein insgesamt ausgeglichenes Klima mit
mafRig warmen Sommern und milden, meist schneearmen Wintern charakterisiert und unter-
liegt haufig dem Einflussbereich feuchtebringender, atlantischer Tiefdruckgebiete.

Nach der Naturrdumlichen Gliederung gehdrt das Untersuchungsgebiet zur stdlichen Kélner
Bucht und damit zu einem klimatisch sehr beglnstigten Naturraum mit einer Jahresdurch-
schnittstemperatur von 9°C. Die mittlere Niederschlagsmenge betragt 650-750 mm, die
Hauptwindrichtung ist Stdost.

Die grolden, offenen, landwirtschaftlich genutzten Flachen zeichnen sich aufgrund der erhdh-
ten Ausstrahlungsverluste durch hohe Temperaturschwankungen im Tages- und Jahresdurch-
schnitt aus.

Die Wasserflachen der Sieg haben einen dampfenden Einfluss auf diese Lufttemperatur-
schwankungen und tragen zur Feuchteanreicherung bei. Dadurch kommt es in den Aueberei-
chen haufig zu Schwile oder Nebelbildung.

Die bebauten Bereiche sind aufgrund der Aufheizung durch grof3flachige Flachenversiegelun-
gen als Warmeinseln mit z.T. unginstigen Bioklimaten zu bezeichnen. Dieses gilt insbeson-
dere flr die Gewerbe- und Industriegebiete, welche zudem durch erhéhte Schadstoff- und
Abwarmewerte gekennzeichnet sind.

Eine weitere klimatische Vorbelastung besteht durch die exponiert Giber dem Gelande verlau-
fende A 59. Die Aufheizung entlang der linearen Versiegelung und Schadstoffbelastungen
durch den Betrieb fiihren auch hier zu eher unguinstigen Bioklimaten. Die bestehende Bos-
chungsbepflanzung bewirkt eine Minderung dieser Wirkfaktoren.

Vegetation und Tierwelt

Die potenzielle natlrliche Vegetation der Niederterrasse wird vom ,Maigléckchen-Perlgras-
Buchenwald” und stellenweise vom ,Flattergras-Traubeneichen-Buchenwald“ gebildet. Im Au-
enbereich sind dies der ,Eichen-Ulmenwald“ der Hartholzaue und die Weichholzaue mit dem
~-Weidenwald“ und dem ,Mandelweidengebisch®.

Zur Erfassung der aktuellen Bestandssituation wurde eine flachendeckende Kartierung auf der
Basis von Biotopstrukturtypen vorgenommen. Die Beschreibung der Biotoptypen erfolgt in der
Unterlage 19.1D2 (Landschaftspflegerischer Begleitplan) und bildet die Grundlage der Be-
standsbewertung im Rahmen der Eingriffsermittiung. Nachfolgend wird die Landschaftsstruk-
tur kurz charakterisiert.

Sudlich der Ortsteile Menden und Meindorf wird der Landschaftsraum vor allem durch die in-
tensive Landwirtschaft gepragt. Biotoptypen mit Bedeutung fiir den Biotop- und Artenschutz
sind hingegen im Nordwesten des Untersuchungsgebietes zu finden.

Das Naturschutzgebiet Siegaue hat dabei fir den Biotop- und Artenschutz einen besonderen
Stellenwert. Die Siegaue ist aufgrund der Vielfalt von Biotopstrukturen, wie Auenwaldreste,
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Altarme, Weiden, Obstwiesen etc. und der darin lebenden Tierwelt von besonderer Bedeu-
tung. Sie stellt eine Hauptachse des landesweiten Biotopverbundes dar und soll auf der Grund-
lage des Gewasserauenprogramms erhalten und geférdert werden. Das Gebiet umschlief3t
den gesamten Geltungsbereich des FFH-Gebietes DE-5208-301 ,Siegaue und Siegmin-
dung®“. Es wird im weiteren FFH-/ NSG-Siegaue genannt.

Von lokaler Bedeutung ist das sudlich der Klaranlage sowie zwischen A 59 und Eisenbahn
gelegene Landschaftsschutzgebiet, welches durch Ackerflachen, Viehweiden und Gehdlzfla-
chen gepragt ist. Weitere Landschaftsschutzgebiete liegen sudlich des Naturschutzgebietes
Siegaue und werden vorwiegend ackerbaulich genutzt.

Die relativ naturnahen Bereiche mit ihren Pflanzen- und Tiergesellschaften haben eine hohe
Schutzwiirdigkeit. Eine zusétzliche Zerschneidung und somit Verinselung, Anderung oder In-
tensivierung der Nutzung sowie qualitative Verschlechterung durch Schadstoffe sind als Ge-
fahrdungsaspekte hervorzuheben.

Neben Ubiquisten wie Meisen und Schwarzdrosseln sind planungsrelevante Arten im Unter-
suchungsgebiet und im weiteren Umfeld zum Untersuchungsgebiet nachgewiesen worden. Zu
den Kartierungen und Auswertungen der spezifischen Artenvorkommen siehe Kapitel 5.3.1.5,
den Fachbeitrag Artenschutz, Unterlage 19.4D2 und die Ergebnisse der faunistischen Kartie-
rungen, Unterlage 19.5D. Als planungsrelevante Artengruppen wurden die Vorkommen von
Fledermausen, Amphibien, Reptilien und Végeln betrachtet.

Im direkten Vorhabensbereich wurden Zauneidechsen in den Gleisanlagen nachgewiesen (s.
ebd.).

Es ist zu vermuten, dass Arten der Teillebensraume 'Auwald' und 'mit Bdumen gegliederte
Feuchtwiesen' auch die zwischen Autobahn und Gleisanlage gelegenen Grunlandflachen als
Teillebensraum und Nahrungsbiotop nutzen (vgl. Kapitel 5.3.1.5 ,Biotop- und Artenschutz").

Die Autobahn bildet derzeit bereits eine deutliche Barriere zwischen diesen Teillebensraumen.
Zudem besteht eine erhebliche Vorbelastung dieses Teilraumes aufgrund von Larm-, Staub-
und Abgasimmissionen durch den Stral3en- und Bahnverkehr.

3.2.3. Landschaftsbild

Eine Uber die nachfolgende Grobcharakterisierung der Landschaft hinausgehende detaillierte
Beschreibung der Landschaftsraume erfolgt in Kapitel 5.3.1.

Westlich der A 59 verlauft die landschaftsbildpragende Siegaue. Diese ist als ein gut struktu-
rierter, teilweise parkartig gegliederter Raum mit Einzelbdumen, Baumgruppen und vorwie-
gend landwirtschaftlicher Griinlandnutzung zu charakterisieren.

An die Aue angrenzend liegen die fir die Niederterrasse typischen, ausgeraumten, landwirt-
schaftlichen Nutzflachen beiderseitig der Autobahn. Diese sind in nur geringem Malfe durch
Landschaftselemente gegliedert. Die Verkehrsbander von Autobahn und Bahnstrecke durch-
schneiden die landwirtschaftlichen Flachen als weithin sichtbare Achsen.

Neben den Verkehrsachsen wirken die Ortsrander von Menden und Meindorf sowie die Klar-
anlage als Strukturen, die das Landschaftsbild begrenzen.

3.2.4. Nutzungen

Das Untersuchungsgebiet wird durch den Verlauf der Autobahn und der gréRtenteils parallel
verlaufenden Bahnstrecke dominiert. Beiderseitig angrenzend liegen Uberwiegend landwirt-
schaftlich genutzte Flachen. Dabei werden der sldliche Bereich durch intensive Ackerwirt-
schaft und der nérdliche Bereich der Siegaue durch teils extensive, teils intensive Grinland-
wirtschaft gepragt.
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Die Wohngebiete Mendens und Meindorfs erstrecken sich &stlich bzw. westlich der A 59.
Diese sind durch eine meist 2'2-geschossige Bebauung gekennzeichnet. Sudlich von Menden
befindet sich ein Gewerbegebiet, welches durch Hallen und Lagerplatze gepragt ist.

Die Klaranlage liegt auf der ehemaligen Auenflache in einer Insellage zwischen der Autobahn
und der Bahnstrecke. Forstwirtschaftliche Nutzung ist im Untersuchungsraum nicht vorhan-
den.

3.3. Beurteilung der einzelnen Varianten

3.3.1. Raumordnung, Stadtebau

Der Ausbau der A 59 erfillt das Ubergeordnete verkehrliche Entwicklungsziel. Die aktuelle
Trassenflhrung ist den stadtebaulichen Zwangspunkten (AD Sankt Augustin-West -
AD Bonn-Nordost, Ortslagen) angepasst. Sie steht den Zielen des LEP und des GEP (s. Kap.
2.3.1 bzw. 2.3.2) nicht entgegen.

Eine Realisierung der Planung ohne einen Gebaudeabbruch in der Ortslage Meindorf ist nicht
maglich. Es ergeben sich somit stadtebauliche Veranderungen fir die Stra3en ,,Im Winkel“ und
.Bahnhofstral’e“. Es werden private Flachen mit Wohnbebauung und Nebenanlagen von ca.
0,31 ha vollstandig in Anspruch genommen. Insgesamt 6 Wohngebaude mussen rickgebaut
werden. Die betroffenen Eigentiimer und Mieter missen ihre Gebaude und Wohnungen auf-
geben. Die Stadt Sankt Augustin ist bemiht Ersatzobjekte in der Nahe anzubieten.

Aus gestalterischer Sicht wirkt sich der Gebaudeabbruch eher positiv aus, da auf den nicht
bendtigten Restflachen entlang des Wirtschaftsweges Ausgleichpflanzungen vorgenommen
werden sollen. Diese stellen eine optische Trennung zwischen der Autobahn und der Wohn-
bebauung dar, die im Bereich der BahnhofstralRe bisher fehlte.

Der straBenbauliche Entwurf nimmt aulRerhalb der Siedlungsgebiete randlich Landschafts-
schutzgebiete sowohl bau- als auch anlagebedingt (4,8 ha bzw. 6,3 ha) in Anspruch.

Im Bereich der Siegaue werden das FFH-Gebiet DE-5208-701 und das Naturschutzgebiet
Siegaue von der Planung randlich durch das nachgeordnete Wegenetz angeschnitten. Auch
hier findet eine bau- bzw. anlagebedingte Flacheninanspruchnahme statt (4.920 m? bzw. 70
m?). Eine gesonderte FFH-Vorprifung wurde erstellt (Unterlage 19.3D2).

Geschutzte Biotope sind durch das Vorhaben nicht betroffen (Kap. 2.3.4).

3.3.2. Verkehrsverhaltnisse

Der Ausbau der A 59 auf 8 Fahrstreifen mit Seitenstreifen tragt zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit auf der BAB bei (bei Pannenfahrzeugen, Wartungsarbeiten). Auflerdem stellt er die
funktions- und leistungsfahige Lésungsmaoglichkeit der verkehrlichen Probleme dar.

3.3.3. StraRenbauliche Infrastruktur

Die Verbindung des Hennef / Siegburger Raumes mit dem Bonner Raum wird neben dem
Trassenzug A 560 / A 59 / A 565 rechtsrheinisch auch durch die B 56 hergestellt. Die B 56 ist
Uber die Anschlussstelle Bonn-Vilich an die A 59 angebunden. Sie fihrt im Zuge der Kennedy-
Briicke Uber den Rhein. In den Ortslagen hat sie stadtischen Charakter. Wegen den Ublichen
Einschrankungen, denen der stadtische Verkehr unterliegt, hat die B 56 im Bereich der Orts-
lagen als Uberregionale StralRe eine geringe Verkehrsqualitat.

Eine Verbindung des Hennef / Siegburger Raumes mit dem Koélner Raum stellt rechts-rhei-
nisch die B 8 bzw. die L 333 dar, die, wie die B 56, ebenfalls durch mehrere Ortslagen flhrt
und somit, hinsichtlich der "raumverbindenden Funktion", den gleichen Einschrankungen un-
terliegt.
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Linksrheinisch verbindet die A 555 den Koélner Stiden mit dem Bonner Norden. Nahezu parallel
zur A 555 verlauft die L 300, die auch durch mehrere Ortslagen flhrt.

Das vorhandene rechtsrheinische Bundesstraliennetz kann den Hennef/ Siegburger Raum
mit dem Kolner Raum nicht mit der notwendigen Verkehrsqualitat verbinden und behindert
somit einen engeren Zusammenschluss der KéIn-Bonner Region.

Den linksrheinischen Stralienverbindungen zwischen Koéln und Bonn fehlt die Einbeziehung
der "Regionen" Hennef / Siegburg, Kénigswinter, Sankt Augustin, Niederkassel und Troisdorf
in die Verbindung nach Koln und in das linksrheinische Bonn.

Die untergeordneten Landesstralen haben im Umfeld der A 59 ausschlieBlich Zubringerfunk-
tion und stellen keine Ausweichstrecken dar. Dies lasst sich an der geringen Verkehrsab-
nahme auf den Landesstralte nach einem Ausbau der A 59 erkennen.

In der stralRenbaulichen Infrastruktur bestehen somit keine Alternativstrecken fur eine Redu-
zierung der Bedeutung der A 59 und somit keine Wahlmaglichkeiten flr einen Ausbau.

3.3.4. Umweltvertraglichkeit

Der Ausbau der A 59 im Plangebiet fiihrt zu bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrach-
tigungen der angrenzenden Umweltfaktoren. Die wesentlichen Auswirkungen sind:

— Zusatzliche Flacheninanspruchnahme (bau-, anlagebedingt)

— Larm- und Immissionsbelastung (bau-, betriebsbedingt)

— Gefahrdung des Grund- und Oberflachenwassers (bau-, betriebsbedingt)

— potenzielle Veranderung lokalklimatischer Verhaltnisse (anlage-, betriebsbedingt)
— Beeintrachtigung des Landschaftsbildes (anlage-, betriebsbedingt)

— Beeintrachtigung des Wohnumfeldes (bau-, anlage-, betriebsbedingt)

Das Ausmal der Beeintrachtigung ist vom Funktionserfillungsgrad sowie der Empfindlichkeit
der in Anspruch genommenen bzw. angrenzenden Flachenfunktionen abhangig.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die wesentlichen Auswirkungen und Risiken, die mit
dem Ausbau der A 59 verbunden sind, im Einzelnen dargestellt.

3.3.4.1. Larm und Schadstoffe

Das Untersuchungsgebiet ist durch die La&rm- und Schadstoffimmissionen der A 59 als bereits
vorbelastet anzusehen.

Verkehrslarm

Die Planungsgruppe ISU PLAN hat im Zeitraum 2006 bis 2021 die geplante Maf3inahme schall-
technisch begleitet. Die schalltechnische Untersuchung wurde dabei immer an den aktuellen
Stand der Verkehrsprognose und die aktuellen Berechnungsverfahren angepasst.

Bei der BaumaRnahme handelt es sich um eine wesentliche Anderung im Sinne der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV). Damit war im Rahmen der schalltechnischen Untersu-
chung zu prifen, ob die Immissionsgrenzwerte § 2 der 16. BImSchV uberschritten werden.

Mit der durchgeflihrten schalltechnischen Untersuchung wurden die erforderlichen Nachweise
erbracht und die notwendigen aktiven LarmschutzmalRnahmen dimensioniert sowie die An-
spruchsvoraussetzungen auf passive LarmschutzmalRnahmen dem Grunde nach ausgewie-
sen.

Im Ergebnis der Untersuchung liegen fir die Ortslagen Menden und Meindorf Larmvorsor-
geanspruche vor.

Mit dem Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages kann der von der Autobahn ausge-
hende Larm bereits um bis zu 5 dB(A) reduziert werden.
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Durch den Bau einer Larmschutzwand mit einer Héhe von maximal 9 m auf der Ostseite der
A 59 — Ortslage Menden und einer Larmschutzwall / -wandkombination auf der Westseite der
A 59 — Ortslage Meindorf mit einer maximalen Héhe von 9 m kénnen die Immissionsgrenz-
werte vor allem im Tagzeitraum eingehalten werden.

In der Ortslage Menden verbleiben an keinem Gebaude Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte im Tagzeitraum. In der Ortslage Meindorf verbleiben an vier Gebauden Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte im Tagzeitraum.

Ein vélliger Schutz der Gebaude durch aktive Larmschutzmalinahmen ist aus technisch-kon-
struktiven Grinden und aus Kosten-Nutzen-Erwagungen nicht moglich, so dass mit den ge-
planten Larmschutzvarianten Restbetroffenheiten an den Gebauden verbleiben. Fir diese Ge-
baude besteht dem Grunde nach Anspruch auf passiven Larmschutz.

Da im vorliegenden Fall mehrerer Verkehrswege zusammentreffen (A 59 / L 16 / Bahnstrecke)
und Anhaltspunkte dafir vorliegen, dass die Gesamtbelastung die Grenze zur Gesundheits-
gefahrdung und die Gewahrleistung der Substanz des Eigentums zu Uberschreiten droht, ist
ein Summenpegel zu ermitteln. Die durch ISU Plan durchgefiihrte Summenpegelbetrachtung
hat ergeben, dass es unter Berlicksichtigung der geplanten aktiven LarmschutzmalRnahmen
zu Uberschreitungen der angenommenen sogenannten ,Gesundheitsschwellenwerte* von
70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht kommen wird. Allerdings bestehen bereits heute
Uiberwiegend durch die Bahnstrecke verursachte Uberschreitungen dieser Werte in einem er-
heblichen Male.

Details konnen den Immissionstechnischen Unterlagen 17.1.1D2 ,Erlauterungsbericht Ver-
kehrslarm®, 17.1.2D2 ,Ergebnistabellen Ldrmvorsorge* und 17.1.3D2 ,Ergebnisse der Sum-
menpegelbetrachtung” enthommen werden.

Luftschadstoffe

Fir den 8-streifigen Ausbau der A 59 zwischen dem AD Sankt Augustin-West und dem
AD Bonn-Nordost wurde in 2021 durch das Ingenieurbiro Lohmeyer GmbH eine Luftschad-
stoffuntersuchung erstellt. In dieser Untersuchung wurden die Immissionen ermittelt und dar-
gestellt, die durch den prognostizierten Kfz-Verkehr auf den Stral3en unter Berlcksichtigung
der vorherrschenden Hintergrundbelastung und der lokalen Windverhaltnisse zu erwarten
sind.

Bei der Verbrennung des Kfz-Kraftstoffes wird eine Vielzahl von Schadstoffen freigesetzt, die
die menschliche Gesundheit gefahrden kénnen. Der Vergleich der berechneten Schadstoff-
konzentrationen mit schadstoffspezifischen Beurteilungswerten, z.B. Grenzwerten, die vom
Gesetzgeber zum Schutz der menschlichen Gesundheit festgelegt werden, lasst Rick-
schlisse auf die Luftqualitat zu. FUr den Kfz-Verkehr relevant ist die NeununddreiBigste Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV).

Die Untersuchung konzentrierte sich unter Berticksichtigung der Grenzwerte und des derzei-
tigen Konzentrationsniveaus auf die vom Stral3enverkehr erzeugten Schadstoffe Stickstoffdi-
oxid NO; sowie Feinstaubpartikel PM+o und PM_s.

Neben diesen bisher betrachteten Komponenten Stickstoffdioxid NO2 und Feinstaub (PM10,
PM2.5) wurden auch die Stickstoffdepositionen (NOX) hinsichtlich des Schutzes der Vegeta-
tion fiir das Prognosejahr 2030 berechnet.

Da bei der Ermittlung der zu erwarteten Schadstoffimmissionen eine Kombination aus hohen
Verkehrsstarken (2030) und hohen Emissionsfaktoren (2027 als frihester Zeitpunkt der Fer-
tigstellung der A 59) zugrunde gelegt worden ist, kann davon ausgegangen werden, dass unter
Berticksichtigung der fiur das Prognosejahr 2030 im Vergleich zum Jahr 2020 weiter reduzier-
ten Emissionsfaktoren keine Uberschreitungen der Grenzwerte fiir NO2, PM1o und PMa5 zu
erwarten sind.
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Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass entsprechend den Berechnungen die beste-
henden Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit an der Wohnbebauung nicht
erreicht und nicht Uberschritten werden. Die Auswirkungen der Planungen durch Verkehrsver-
flissigung, angesetzte Geschwindigkeitserhohung und zusatzliche Larmschutzwande fuhren
gegeniiber dem Prognosenullfall zu geringen Anderungen der Immissionen.

Fiir die verkehrsbedingten Stickstoffeintrage in das FFH-Gebiet ,Siegaue/Siegmiindung” (DE
5208-301) und insbesondere die Auswirkungen auf die dort Kartierten Lebensraumtypen
(LRTs) erfolgt die Bewertung der FFH-Vertraglichkeit in der FFH-Vorpriifung (Unterlage
19.3.1D2).

Details kénnen der Unterlage 17.2D2 ,Erlauterungsbericht Luftschadstoffe® enthommen wer-
den.

3.3.4.2. Natur und Landschaft
Boden

Die feucht gepragten Auebdden sind fur die Grinlandnutzung von hoher bis mittlerer Bedeu-
tung. Die Braunerden der Niederterrasse dagegen besitzen aufgrund der hohen Bodenfrucht-
barkeit eine hohe Bedeutung flr die Ackerwirtschaft. Des Weiteren erfillen die Béden eine
mittlere bis hohe Funktion fir die Grundwasserneubildung. Die anthropogen stark Giberformten
Bdden sind nur von maRiger Bedeutung fur den Naturhaushalt.

Eine baubedingte Gefahrdung des Bodens besteht vor allem durch Verdichtung und den Ein-
trag umweltgefahrdender Stoffe. Als anlagebedingte Auswirkung ist die Versiegelung von Stra-
Renbdschungen (fir den Ausbau der Autobahn) und von ehemaligen Auebdden (fir die An-
lage der Niederschlagbehandlungsanlage) zu nennen. Daneben werden fir den Bau neuer
Strallenbdschungen und Larmschutzwalle z. T. bereits anthropogen tberformte Flachen, z.T.
aber auch mehr oder weniger naturnahe Bdden (Grinlandwirtschaft, Acker) in Anspruch ge-
nommen.

Entlastungseffekte entstehen durch die Neuordnung der Strallenentwasserung und die Besei-
tigung oder Abdeckung der Altlasten im Bereich des Ausbaus an den Gleisanlagen.

Wasser

Weite Teile des Untersuchungsgebietes sind von hoher Bedeutung fir die Trinkwassergewin-
nung. Die Sieg ist als ein fliir den Raum charakteristisches und 6kologisch bedeutsames Fliel3-
gewasser zu bezeichnen.

Das Stillgewasser bei Bau-km 24+490 ist durch die Naturbelassenheit von hoher dkologischer
Wertigkeit.

Durch den Ausbau der A 59 besteht eine bau- sowie betriebsbedingte Gefahrdung der Grund-
und Oberflachenwasser, die durch die Einhaltung entsprechender Vorschriften (z. B. RiStWag
- Richtlinie flr bautechnische MaRnahmen an Stral3en in Wassergewinnungsgebietes 2076)
gemindert oder ausgeschlossen werden kann. Durch die Neuordnung der StraRenentwasse-
rung wird das Grundwasser von Schadstoffeintragen entlastet.

Klima

Das Offenland- und feuchtere Aueklimatop wirkt sich durch die nachtliche Frisch- und Kaltluft-
produktion positiv auf die angrenzenden unglinstigeren Bioklimate der Ortschaften aus.
Durch die BaumalRnahme ergeben sich baubedingt eine erhéhte Larm-, Staub- und Schad-
stoffbelastung sowie der temporare Verlust klimatisch bedeutsamer Gehdlzstrukturen.

Biotop- und Artenschutz

Besonders bedeutsam und wertvoll fir den Biotop- und Artenschutz sind das Naturschutzge-
biet der Siegaue (FFH-Gebiet) und das Landschaftsschutzgebiet Siegaue.
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Das Naturschutzgebiet ist von fur den Biotop- und Artenschutz bedeutenden Auengrinland
und eingestreuten Gehdlzstrukturen, FlieRgewassern sowie von Stillgewasserbereichen ge-

pragt.

Das Landschaftsschutzgebiet stellt sich als offene Kulturlandschaft dar, die sich u. a. durch
landschaftstypische Gehdlzstrukturen wie Feldgeholze, Hecken, Geblische sowie durch Nut-
zungen wie Streuobstanbau und Grinlandflachen auszeichnet.

Weniger wertvoll sind die gro3flachigen Ackerfluren und gréR3tenteils die besiedelten Bereiche.

Die mit der Verbreiterung der A 59 verbundenen Flachenverluste greifen in die relativ natur-
nahen Lebensraume der Natur- und Landschaftsschutzgebiete randlich ein und bedingen eine
weitere Reduzierung dieser landschaftsékologisch bedeutsamen Biotopstrukturen (insbeson-
dere deren Pufferfunktion). Die baubedingten Beeintrachtigungen fihren zu einer temporaren
Larm- und Schadstoffbelastung der dortigen Pflanzen- und Tierwelt.

Der Bau der Beckenanlage | im Bereich des Landschaftsschutzgebietes stidlich der Klaranlage
fihrt ebenfalls zu einer temporéaren Larm- und Schadstoffbelastung, die sich durch die zeitliche
und raumliche Begrenzung sowie durch die Art der Bauausfiihrung geringfligig auswirkt.

Die Anlage der Larmschutzwall/-wandkombination in diesem Bereich bedingt zwar eine tem-
porare Beeintrachtigung durch den Verlust wertvoller Gehodlzbestande flir den Biotop- und Ar-
tenschutz, diese wird jedoch durch eine Wiederbegrinung gemindert und bedeutet im Zusam-
menhang mit der Funktion des Larmschutzwalls insgesamt eine Minderung der anlage- und
betriebsbedingten Auswirkungen.

Die bestehende Trennwirkung der A 59 wird nicht verandert. Allerdings besteht eine erhohte
Kollisionsgefahr durch bauzeitliche Entfernung der Geholze und der Larmschutzwande. Durch
eine zligige Wiederbepflanzung und die ziigige Wiederanlage bzw. Neuanlage des Larmschut-
zes wird der Status quo wieder hergestellt.

Die bauzeitliche und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme von Teillebensrdumen der
Zauneidechse wird im Artenschutzbeitrag betrachtet (Unterlage 19.4D2). Durch geeignete
VermeidungsmalRnahmen und Starkung der Lebensraume der Zauneidechse im raumlichen
Zusammenhang ist eine erhebliche Beeintrachtigung nicht zu erwarten.

Landschaftsbild

Der Ausbau der A 59 bedingt keine dauerhaft sichtbaren Veranderungen des Landschaftsbil-
des. Die Verkehrstrasse wird in den Raum hinein linear verbreitert. Die vorhandene Auto-
bahnbdschung geht zwar temporar als Eingrinung der Autobahn verloren, sie wird jedoch
nach Fertigstellung der BaumalRnahme wiederhergestellt. Die neu gepflanzten Geholze wer-
den nach einigen Jahren ihre Sichtschutzfunktion wieder austiben.

Der Larm der A 59 und der Eisenbahn ist im Untersuchungsgebiet stets prasent. Durch den
Bau der Larmschutzwand wird die vorhandene Raumbegrenzung (im Bereich der Ortschaften
ist bereits eine, wenn auch niedrigere, La&rmschutzwand vorhanden) der A 59 jedoch verstarkt.
Die weithin sichtbare Begrenzung des Raumes durch die Larmschutzwand wird im Bereich der
Kombination von Larmschutzwall und -wand durch die Begriinung des Walles vermindert.

Der Bau der Beckenanlage | zwischen Bundesautobahn und der Trasse der Deutschen Bahn
im ehemaligen Auenbereich der Sieg (Landschaftsschutzgebiet Siegaue) fihrt zu einem anla-
gebedingten Eingriff in das erhaltenswerte, durch die Griinlandnutzung und die wertvollen Ge-
hélzstrukturen gepragte Landschaftsbild, welches jedoch bereits heute durch die Klaranlage
und die umgebenden Siedlungs- bzw. Verkehrsbereiche vorbelastet ist.

Erholung

Die reichhaltig mit belebenden und strukturierenden Elementen ausgestattete Siegaue stellt
eine wichtige Erholungsmaoglichkeit nicht nur fir die Bewohner der nahe gelegenen Ortschaf-
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ten dar. Die haufig asphaltierten, aber auch oft unbefestigten Feldwege bieten zahlreiche Mog-
lichkeiten zum Wandern und Radfahren bzw. im Allgemeinen fir die landschaftsbezogene Er-
holung. Ahnliche Bedingungen bietet in diesem Zusammenhang das LSG Siegaue sidlich der
Klaranlage. Im Nahbereich der Autobahn wird diese Erholungsqualitat durch die Verlarmung
jedoch stark eingeschrankt.

Weniger attraktiv fir die landschaftsbezogene Erholung sind die ausgeraumten Ackerfluren.
Sie bilden aber einen direkten landschaftlichen Verbund mit der Siegaue und kénnen in diesem
Zusammenhang fur die Erholung genutzt werden. Die Gewerbe- und Lagerflachen an der
Bahnstrecke sind fir die Erholung ungeeignet. Die A 59 und die Bahnstrecke, bzw. die mit
diesen Verkehrsstrecken verbundenen Larm- und Abgasemissionen, stellen weitere Storfak-
toren fir die Erholungsnutzung dar.

Der Ausbau der A 59 fihrt zwar baubedingt zu erheblichen visuellen und akustischen Beein-
trachtigungen flr die landschaftsgebundene Erholung, anlage- und betriebsbedingt sind je-
doch, aufgrund der Einbindung in das Landschaftsbild durch Gehdlzpflanzungen nach Ab-
schluss der Bauarbeiten, keine erheblichen negativen Einflisse zu erwarten. Positiv wirkt sich
die Verminderung des Larmpegels auf die Erholungsnutzung aus.

3.3.4.3. Land- und Forstwirtschaft

Aufgrund der Bodenverhaltnisse gliedert sich das Untersuchungsgebiet in den Uberwiegend
als Grinland genutzten Auenbereich (Braune Auenbdden) und den gréfieren ackerbaulich ge-
nutzten sudlichen Teil (Braunerden).

Landwirtschaftliche Flachen werden baubedingt entlang der A 59 in Anspruch genommen und
nach Fertigstellung rekultiviert.

Anlagebedingt werden diese Flachen groftenteils durch die Beckenanlage | am AD Sankt Au-
gustin-West und durch die Larmschutzwalle in Anspruch genommen und entfallen somit dau-
erhaft aus der landwirtschaftlichen Nutzung.

Forstwirtschaftliche Nutzung ist im Planungsgebiet nicht vorhanden.

3.3.4.4. Flachenbedarf

Flacheninanspruchnahme: 14,0 ha
- davon Fahrbahn (Versiegelung) 6,5 ha
- davon Bankett, Bodschung, Larmschutzwalle, Niederschlagsbe-
handlungsanlagen (Einsaat, unversiegelt) 7,5 ha
Ruckbau (Entsiegelung) 0,7 ha
Vorlibergehende Flacheninanspruchnahme (Baustreifen) 7,0 ha
Ausbau auf bereits versiegelten Flachen (Fahrbahn, Seitenstreifen) 9,3 ha

3.3.4.5. Wassergewinnungsgebiete

Das Untersuchungsgebiet ist von besonderer Bedeutung fir die Trinkwassergewinnung und
liegt innerhalb der Wasserschutzgebietszonen I, Il A und Il B. Westlich des Untersuchungs-
gebietes befindet sich das Wasserwerk ,Untere Sieg“.

Mégliche Beeintrachtigungen des Wasserhaushaltes sind zunachst anlagebedingt im Rahmen
der Verbreiterung des Stralenquerschnitts und der damit verbundenen zunehmenden Fla-
chenversiegelung. Bau- und betriebsbedingt besteht eine potenzielle Verschmutzungsgefahr
des Grundwassers durch Bau- und Betriebsstoffe bzw. Abgase.

Die geplante Rickhaltung mit Vorklarung und Versickerung des anfallenden Regenwassers
der Fahrbahnentwasserung ist in einer entsprechend ausgebauten Beckenanlage zum Beginn
der Baustrecke vorgesehen. Durch diese Ma3nahmen werden potenzielle Beeintrachtigungen
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des Wasserhaushaltes durch Grundwasserverschmutzung oder Verringerung der Grundwas-
serneubildungsrate weitgehend gemindert.

Eine mogliche Verschmutzungsgefahr wahrend der Bauphase wird durch Beachtung der ein-
schlagigen Richtlinien (RiStWag = Richtlinie flr bautechnische MalRnahmen an Stralen in
Wassergewinnungsgebietes) ebenfalls weitgehend gemindert.

3.3.4.6. Uberschwemmungsgebiete

Der Bereich der BaumaRnahme grenzt an das gesetzliche Uberschwemmungsgebiet der Sieg,
der durch den Autobahndamm der A 59 bzw. A 560 sowie einen Deich bereits begrenzt wird.

Das Uberschwemmungsgebiet wird bei Bau-km 23+975 bis 24+490 baubedingt und vom west-
lichen Wirtschaftsweg und den Autobahnbéschungen der A 59 anlagebedingt in Anspruch ge-
nommen. Retentionsraum geht nach neuen Berechnungen aus dem Jahr 2017 nicht verloren.
Dies wurde mit der Bezirksregierung Kéin, Dez. 54/ Obere Wasserbehdrde, abgestimmit.

3.3.4.7. Bebaute Gebiete

Im Nordwesten des Untersuchungsgebietes liegen die Wohngebiete Mendens, die durch eine
Uberwiegend 272-geschossige Bebauung gepragt sind und grofdtenteils mit Zier- und Nutzgar-
ten ausgestattet sind. Zwischen der Bahnstrecke und Kirchstralde ist ein Mischgebiet ausge-
wiesen, ebenso 6stlich des Mendener Bahnhofs. Sudlich des Bahnhofs grenzt ein Gewerbe-
gebiet an.

Die Wohngebiete der Ortslage Meindorf entsprechen im Charakter der Ortslage Menden. Um-
liegende Ackerflachen reichen in den Ortsrand hinein. Sie sind fur kunftige MalRnahmen der
Bauleitplanung vorgesehen.

Beide Ortschaften unterliegen den Larm- und Abgasimmissionen des Verkehrs auf der A 59
sowie auf der Eisenbahnstrecke.

Am ostlichen Ortsrand von Meindorf werden Wohnsiedlungsbereiche anlagebedingt in An-
spruch genommen. Durch den Autobahnausbau, die Anlage eines Schutzstreifens fur Gaslei-
tungen und eines vier Meter breiten Wirtschaftsweges/ Unterhaltungsweges entfallen sechs
Wohngebaude.

Der Bau der Beckenanlage bewirkt keine anlage- oder betriebsbedingte Beeintrachtigungen
fur die Funktion Wohnen. Baubedingt ist mit erhdhten Larm- und Staubimmissionen zu rech-
nen.

Durch die Anlage der geplanten Larmschutzanlage werden die Larm- und Abgaswerte fiir die
an die Autobahn angrenzenden Wohngebiete entsprechend der vorgegebenen Immissions-
grenzwerte tagsuber (Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes, im Kurztitel Verkehrslarmschutzverordnung -- 16. BImSchV) an den
meisten Gebauden eingehalten. In der Ortslage Menden verbleiben an keinem Gebaude Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte im Tagzeitraum. In der Ortslage Meindorf verbleiben
an vier Gebauden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte im Tagzeitraum. Durch die
geplanten Larmschutzanlagen kénnen auch die heute bereits vorhandenen zahlreichen Uber-
schreitungen der ,Gesundheitsschwellenwerte® von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der
Nacht deutlich reduziert werden.

3.4. Aussagen Dritter zu Varianten

Das Planungskonzept wurde in einer Besprechung am 22. Marz 2007 mit den Tragern offent-
licher Belange und den anerkannten Naturschutzvereinen besprochen. Die sich daraus erge-
benden Vorschlage wurden anschlieldend geprift und, soweit realisierbar, in die Planung auf-
genommen.
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Am 20.03.2007 wurde fur die Anwohner der Bahnhofstral3e und der Strale ,Im Winkel“ eine
Informationsveranstaltung durchgefiihrt, zu der auch die Offentlichkeit zugelassen war und an
der auch eine zahlreiche Teilnahme erfolgte. Die Veranstaltung kann somit als eine friihe Of-
fentlichkeitsbeteiligung gewertet werden.

Daneben fanden kontinuierlich Abstimmungen mit den betroffenen Behérden, Verbanden und
Leitungstragern statt, so in den Jahren 2016 bis 2021 detailliertere Abstimmungen mit der
Oberen Wasserbehérde, der Hoheren Naturschutzbehérde, mit der Deutschen Bahn AG und
der Stadt Sankt Augustin.

3.5. Wirtschaftlichkeit der Varianten

Zum vorliegenden Entwurf gibt es keine sinnvolle Alternative. Die bestehenden Verhaltnisse
machen die Baumafinahme sowohl von der Trasse als auch von der baulichen Ausgestaltung
her zwingend erforderlich. Die Ausstattung orientiert sich an den Notwendigkeiten aus gesetz-
lichen und technischen Vorschriften, sowie aus den Anforderungen aus Betrieb und Unterhal-
tung. Weitere Aspekte sind die des Umweltschutzes und der Sicherheit sowohl auf der BAB
wie auch auf der Gleisanlage der DB AG. In allen Fallen wurde Eingriffsminimierung ange-
strebt.

Die auf den Bau eines Kilometer Stralle gerechneten, sehr hohen Kosten ergeben sich aus
dem sehr dicht besiedelten Umfeld, den hohen Verkehrsstarken und den erforderlichen Um-
weltschutzmalinahmen. In vielen Bereichen sind konstruktiv sehr aufwandige Losungen zur
Zielerreichung notwendig.

Zu den erhohten Kosten des larmmindernden Fahrbahnbelages [Dswo= -5 dB(A)] gab es flr
diese MalRnahme keine Alternativen, da die prognostizierten Larmemissionen baulich und 6rt-
lich nicht herstellbare Larmschirmhéhen erforderlich gemacht hatten. Die sonstige Wirtschaft-
lichkeit der LarmschutzmalRnahmen ist durch die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung aus dem Jahr
2021 nachgewiesen worden.

3.6. Gewahlte Variante

Aus der Vorgabe der Zwangspunkte ergeben sich keine weiteren alternativen Ausbaumaoglich-
keiten.
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4. Technische Gestaltung der BaumaRBnahme

4.1. Trassierung

Die Trassierung der Ausbaustrecke orientiert sich Uberwiegend an der vorhandenen Trassie-

rung.

Als wesentliche Zwangspunkte fir die Gestaltung des Ausbaus sind zu nennen:

die Lage zwischen den Autobahndreiecken Sankt Augustin-West und Bonn-Nordost,
die Lage in den Wasserschutzzone Il1B und IlIA des Wasserschutzgebietes Meindorf,

die Lage der Wasserschutzzone |l des Wasserschutzgebietes Meindorf an der westli-
chen Boschung im sudlichen Ausbaubereich,

das gesetzlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiet Rhein, das sich etwa bis zur
Siegbriicke Menden im Zuge der A 59 erstreckt,

die trassennahe Lage der DB-Strecke 6stlich der Ausbaustrecke und der dort geplante
Ausbau fir die S13,

die Lage einiger Gebaude der Ortslage Meindorf unmittelbar an der A 59 hinter der
derzeit bestehenden Larmschutzanlage,

die trassennahe Lage von Landschafts- und Naturschutzgebieten bzw. des FFH-Ge-
bietes Sieg,

die im nordlichen Planungsgebiet annahernd gelandegleichen héchsten Grundwasser-
stadnde und ihre Korrespondenz mit der nahe gelegenen Sieg,

die sehr flach verlaufenden Langsneigungen der vorhandenen A 59,

die vorhandene Unterflihrung der L 16 (Johann-Quadt-Strafl3e) unter der BAB und der
DB-Anlage (u.a. BW 5208 631),

die Unterfiihrung des Wirtschaftsweges / der Zufahrt zur ZABA bei ca. km 23+980
(BW 5208 630),

das Doppellberfilhrungsbauwerk BW 5208 632 (Wirtschaftsweg-Uberfiihrung) bei km
26+046 Uber die A 59, incl. der Knotenpunktsrampen des AD Bonn-Beuel und die DB-
Strecke mit einem zusatzlichen Rampenanschluss an einen Wirtschaftsweg,

die Uberflihrung der A 59 (iber die Rampe der A 59 FR KéIn Richtung A 565 FR Me-
ckenheim (BW 5208 635),

ein Pfeiler des Bauwerkes BW 5208 634 im Bereich des Standstreifens bei km 26+500,

die Vorflut im mittleren Abschnitt mit den beiden Abflusshindernissen der Bauwerke
BW 5208 630 (Wirtschaftsweg / Zufahrt zur ZABA) und BW 5208 631 (L 16 / Johann-
Quadt-Stralie),

die Notwendigkeit der Anlage von zwei Mittelstreifentiberfahrten,

die Vorflut im sidlichen Abschnitt (vorhandene Transportleitung zur Pumpstation bei
der Anschlussstelle Bonn-Beuel),

die Gastransportleitungen der Open Grid Europe GmbH, Essen,

die Hauptversorgungsleitungen Wasser des Wahnbachtalsperrenverbandes.

Die Gesamtheit der Zwangspunkte und die weiteren Planungsvorgaben nach Kapitel 3.1
»1rassenbeschreibung der Varianten“ bildeten den Rahmen flr eine angepasste Achs- und
Gradientenkonstruktion.
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Entsprechend der im Kapitel 1.1 ,Planerische Beschreibung“ beschriebenen Strallenkategorie
AS | und der Strallenwidmung als BAB ist der A 59 im betroffenen Abschnitt die Entwurfs-
klasse EKA 1 A zuzuordnen.

Gemal den RAA ergeben sich fir die einzelnen Trassierungsparameter Grenzwerte und Vor-
gaben. Aus diesen Vorgaben heraus wurde eine neue Hauptachse A 400 incl. Gradienten und
Querneigungen fur die Hauptfahrbahn der A 59 konstruiert, die sich an die Zwangsbedingun-
gen anpasst und zugleich auch eine regelgerechte Achse darstellt.

Daneben wurden die 4 Rampen der A 560 bzw. A 565 an die neue Fahrbahn angebunden.
Es ergeben sich daraus folgende Achsen, die in den Lageplanen (Unterlage 5D2) und Ho-
henplanen (Unterlage 6) wie folgt bezeichnet werden:

— Achse A 410: A 59 FR Kdln nach A 560 FR Hennef

— Achse A 420: A 560 FR KoéIn/Bonn nach A 59 FR Bonn
— Achse A 430: A 59 FR Bonn nach A 565 FR Bonn

— Achse A 440: A 565 FR Kéln nach A 59 FR Kéin

— Achse A 10: Ab59 FR Kéln nach A565 FR Bonn

4.2. Querschnitt

4.2.1. Vorhandene und zuklinftige Verkehrsbelastung

Die vorhandene und zuklnftige Belastung der A 59 im Bereich zwischen den beiden Auto-
bahndreiecken wurde durch die vorliegende Verkehrsuntersuchung bestimmt (siehe auch Ka-
pitel 2.1 Lvorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf voraus-
gegangene Untersuchungen und Verfahren®).

Fir den Querschnitt lassen sich daraus folgende Ergebnisse festhalten:

w = werktaglich fg‘;g?%’?jﬁgg 16)3 Prognose-Planfall 2030
DTV [Kfz/24h] 118.000 130.400
DTV w [Kfz/24h] 126.400 139.800
GV w [Kfz/24h] A :
GVA w [%] - -
[Lkw >
DTV SV w 3,51/24h] 10.300 12.300
SVA w [%] 8,6 8,8
MSV [Kfz/h] 11.554 12.887

Dabei verhalten sich die beiden Richtungsfahrbahnen etwa gleich, wobei es zu tageszeitlichen
Unterschieden kommen kann.

Die Verkehrsuntersuchung gibt die oben genannten Werte zusatzlich fir jede Richtungsfahr-
bahn und jede Rampenfahrbahn getrennt aus, sodass immer Bemessungen flr den Einzelfall
moglich sind.
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4.2.2. Aufteilung des Querschnittes

Entsprechend der aus dem Handbuch zur Bemessung von Straf’en und der durchgefiihrten
Leistungsfahigkeitsuntersuchung resultierenden Notwendigkeit einer 4-streifigen Richtungs-
fahrbahn wird ein Querschnitt RQ 43,5 gemall RAA vorgesehen. Der Querschnitt RQ 43,5
muss in den Bankett- und Béschungsbereichen gegebenenfalls modifiziert werden.

Spur Einzelbreite Gesamtbreite
Mittelstreifen 4,00 m
2 Innere Randstreifen 2x0,75m 1,50 m
4 Fahrstreifen 4x3,50m 14,00 m
4 Fahrstreifen 4x3,75m 15,00 m
2 AuRere Randstreifen 2x0,50m 1,00 m
2 Standstreifen 2x2,50m 5,00 m
2 Bankette 2x1,50m 3,00 m
Gesamt 43,50 m

Da an vielen Stellen sowohl in den duReren Randbereichen der Standstreifen sowie durch-
gangig am Mittelstreifen Betonschutzwande erforderlich sind, wird gemalt RAA, Kapitel
4.2.2.2, in Verbindung mit der RPS ein zuséatzlicher 0,50 m breiter Streifen bendétigt, um die
Sicherheitsabstande einzuhalten. Im Bereich des Mittelstreifens ergibt sich somit ein Abstand
zwischen den AufRenkanten der Betonschutzwande von 3,00 m.

Im Bereich der Larmschutz- / Blendschutzwand zwischen Autobahn und Gleisanlage ist eine
Verringerung der Standardbreiten erforderlich, um den Sicherheitsabstand zur Bahn einhalten
zu kénnen.

In den Bereichen der Larmschutzwand FR Bonn auf Meindorfer Seite ist eine Vergrélerung
des Abstandes zwischen Betonschutzwand und Larmschirmachse erforderlich, um die Sam-
melleitung DN 600 B bis DN 800 B mit teils vergroRerten Schachten vor den Bohrpfahlgrin-
dungen unterbringen zu kénnen.

Die insgesamt notwendigen Querschnittsbreiten fiihren zu einem Eingriff in die bestehende
Wohnbebauung im Bereich Meindorf. Dieser ist aber durch die Anzahl der Fahrstreifen incl.
der Standstreifen notwendig und wird durch die geringfligige VergréRerung z.B. der Bankett-
breite nicht verstarkt. Es lassen sich also mit den Parametern der Bankette und Rinnenbreiten
keine Eingriffe vermeiden.

Die Fahrspurbreiten der Rampenfahrbahnen richten sich nach den vorhandenen Breiten und
betragen 3,75 m. Dies ist durch die Funktion der Rampen als Richtungsfahrbahnen zu erkla-
ren. Die Fahrspurbreiten entsprechen somit dem RQ 31 der RAA. Die Randstreifenbreite be-
tragt beidseitig 0,5 m. Dies gilt sowohl fir die Rampen in den beplanten Abschnitt hinein, als
auch heraus.

Im Bereich der Spuradditionen werden daher die beiden Fahrspuren mit ihrer Breite von je
3,75 m hinzuaddiert und bilden dann die beiden rechten Fahrstreifen. Die beiden durchgehen-
den Fahrspuren werden vorher von 3,75 m auf 3,50 m verzogen.

Im notwendigen Ausfahrtyp A 5 gemalR RAA wird die 5. Fahrspur ebenfalls mit einer Breite
von 3,75 m angelegt, da diese eine der beiden Fahrspuren der beginnenden Richtungsfahr-
bahn darstellt.
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4.2 3. Befestigung der Fahrbahn

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung flr die A 59 (siehe Kapitel 2.1 ,Vorgeschichte der Pla-
nung mit Hinweisen auf vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren®) wurden die Prog-
noseverkehrszahlen fur das Jahr 2030 ermittelt.

Grundlage fur die Ermittlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung und der zuge-
ordneten Belastungsklasse 100 ist die RStO 12. Gemal der ermittelten dimensionierungsre-
levanten Beanspruchung wird die Autobahn entsprechend dem Regelwerk gebaut.

Die Ermittlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung und der zugeordneten Belas-
tungsklasse ist der Unterlage 14.1 ,Ermittlung der Bauklasse® zu entnehmen.

Die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus wird auf die im Zustandigkeitsbereich des Lan-
desbetriebes gultige Mindestdicke von 70 cm festgelegt.

Die Wahl der Bauweise entsprechend der RStO 12 erfolgt nach technischen und wirtschaftli-
chen Gesichtspunkten.

Gemal der larmtechnischen Berechnung ergibt sich fir den auszubauenden Abschnitt incl.
auszubauender Rampenfahrbahnen die Notwendigkeit einer larmmindernden Fahrbahndeck-
schicht mit einem Dsyo-Wert von -5 dB(A). Dieser wird auch auf den beiden Briickenbauwer-
ken 5208 630 und 5208 631 eingesetzt.

Fiir die Beschleunigungs-, Verzégerungs-, Seitenstreifen und Mittelstreifeniiberfahrten (MU)
werden Fahrbahndeckschichten mit einem Dsyo-Wert von -2 dB(A) angesetzt.

Die vorhandene Vermdrtelung und die bituminése Fahrbahnbefestigung sind nach Abbruch
einer getrennten Wiederverwendung zuzufthren. Ein Einbau von zertifiziertem RCL-Material
ist auf Grund der Wasserschutzgebietsverordnung Meindorf nur unter speziellen Bedingungen
in der WSZ Il B mdglich und daher eher unwahrscheinlich.

4.2 4. Gestaltung der Boschungen und Mittelstreifen

Die Bdschungen und die Larmschutzwalle werden wegen der beengten Verhaltnisse und aus
Grinden der Minimierung des Eingriffs in die Landschafts- und Naturschutzgebiete mit einer
Regelneigung von 1 : 1,5 ausgefiihrt. Gleiches gilt fiir das FFH-Gebiet und das Uberschwem-
mungsgebiet. Die Vorgabe gemall RAA fir Damme mit einer Hohe h < 2,0 m (Bdschungs-
breite generell 3,0 m) findet wegen der geringen Flachenverfligbarkeit keine Anwendung.

Ausnahmen von der Regelneigung bilden die Anpassungsbereiche an den Bestand, der Nah-
bereich zur Gleisanlage auf3erhalb der Wandbereiche sowie aus erdstatischen Griinden die
Boschungen der Beckenanlage |I.

Die Bdschungen werden mittels Ausrundungen an die Umgebung angepasst.

Im Mittelstreifen sind tber die gesamte Strecke einseitige Betonschutzwande fir beide Fahrt-
richtungen vorgesehen. Es soll somit eine Aufhaltestufe = H2 erzielt und eine Abdichtung des
Mittelstreifens entbehrlich werden (siehe Kapitel 4.2.7 ,Bautechnische MalRnahmen in Was-
sergewinnungsgebieten®).

Die vorhandenen beiden Mittelstreifentiberfahrten zwischen ca. km 24+320 und km 24+395
sowie zwischen km 25+530 und km 25+605 entfallen. Es werden zwei neue zwischen
km 24+320 und km 24+540 sowie km 25+360 und km 25+580 eingerichtet.

Die Lange der neuen Mittelstreifentiberfahrten betragt 220 m gemal RAA und ermdglicht so-
mit die Uberleitung von 3 Fahrstreifen auf die Gegenrichtung (6+0 Verkehrsfiihrung bei 4-strei-
figer Richtungsfahrbahn maglich). Der Querneigungsunterschied zwischen den Fahrstreifen
und dem befestigten Mittelstreifen betragt maximal 8,0 %.

Im Bereich der Mittelstreifeniberfahrten werden die Betonschutzwande als transportable Fer-
tigelemente hergestellt.

Niederlassung Rheinland Stand: 27. April 2022



A Die Unterlage 1D2: Erlauterungsbericht

A 59 — 8-streifiger Ausbau ersetzt Unterlage 1D
U_D Autobahn ap sankt Augustin-West bis AD Bonn-Nordost
Rheinland

Seite: 43

4.2.5. Rinnen und Mulden

Im gesamten Planungsbereich erfolgt die Entwasserung der Fahrbahn tGber den Einbau von
seitlichen Kastenrinnen. Dies ermdglicht auch die sichere seitliche Entwasserung des larm-
mindernden Fahrbahnbelages.

Im Bereich des Larmschutzwalles werden beidseitig Versickerungsmulden vorgesehen, um
punktuelle Wasserabflisse aus den unbefestigten Gelandebereichen auf die Fahrbahnen zu
verhindern. Gleiches gilt flr den geringfiugigen Einschnittsbereich am Rande der Wasser-
schutzgebietszone II. Von der Autobahn abflieRendes Niederschlagswasser wird in diese Mul-
den nicht eingeleitet.

4.2.6. Einordnung der Larmschutz- und Blendschutzanlagen in den Quer-
schnitt

Als Larmschutzanlagen sind Larmschutzwande sowie im Bereich Meindorf eine Kombinatio-
nen aus Wall und Wand vorgesehen.

Die Dimensionierung der Larmschirme ergibt sich aus der larmtechnischen Berechnung in
Verbindung mit der 2021 Uberarbeiteten Wirtschaftlichkeitsbetrachtung, wobei die Héhenan-
bindung wegen der gro3en Fahrbahnbreiten nicht an der Gradiente erfolgt ist, sondern an den
Fahrbahnrandern. Es ergeben sich somit NN-Ho6hen flr die Larmschirmoberkanten gemaf der
Unterlage 6 (H6henplane), die mit der schalltechnischen Untersuchung Ubereinstimmen. Die
Wandhéhen betragen somit zwischen 2,0 m und 9,0 m. Der Larmschutzwall im Bereich Mein-
dorf wird mit einer Hohe von 5,5 m und einer Kronenbreite von 2,0 aufgeschittet, zusatzlich
wird eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 3,5 m aufgesetzt.

Wegen des geringen Achsabstandes zwischen dem aufReren DB-Gleis und dem &aul3eren
Fahrstreifen der Autobahn von minimal ca. 11 m ist die Anlage einer Blendschutzwand zwi-
schen den beiden Verkehrswegen erforderlich. Es werden somit Blendwirkungen untereinan-
der und eine Ablenkung des Autobahnverkehres verhindert.

Die Blendschutzwand erhalt durchgangig eine Hohe von 2,50 m tber dem aufieren Fahrbahn-
rand. Da hier ohnehin eine Stltzkonstruktion fir die Autobahn erforderlich war, soll die Blend-
schutzwand in diesem Fall als aufgesetzte Wand aus Larmschutzprofilen hergestellt werden.
Daher wurde diese Wand auch als Larmschutzwand in den Berechnungen berticksichtigt und
wird somit nun als Larmschutzwand mit Blendschutzfunktion gefihrt.

Da die in weiten Bereichen 9,0 m hohen Wande im Falle eines Unfalls als einsturzgefahrdete
Bauwerke einzustufen sind, wurde auch vor den Larmschutzwanden ein Schutzsystem mit
einer Aufhaltestufe H 2 berucksichtigt.

Die vorhandene Betonschutzwand mit den angelegten Pflanzbeeten im Bereich der heutigen
Larmschutzwand (Meindorf) entfallt. Ebenso entfallt die komplette vorhandene Larmschutzan-
lage Meindorf wegen des Neubaus der héheren Wand an verschobener Stelle.

Zur Uberbriickung des Héhenunterschiedes zwischen Fahrbahn und Gleiskdrper werden die
Fundamente der LS-Wande im Bereich der Bahnanlage als Stitzmauer ausgebildet oder als
Bohrpfahle mit Sockelplatte hergestelit.

Die Kronenbreite des LS-Walls betragt 2,00 m, da eine aufgesetzte Larmschutzwand vorge-
sehen ist.

4.2.7. Bautechnische MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Der gesamte Ausbaubereich der A 59 liegt im Wassergewinnungsgebiet Meindorf. Die einzel-
nen Gebietsabgrenzungen sowie Genehmigungen und Verbote ergeben sich aus der Schutz-
gebietsverordnung vom 07.06.1985, veroffentlich im Amtsblatt fir den RB KoIn Nr. 25 vom
24.06.1985, geandert mit Anderungsverordnung vom 4. Februar 1999 (Sonderbeilage zum
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Amtsblatt Nr. 9 fur den Regierungsbezirk Kéln vom 1. Marz 1999). Betroffen sind die Schutz-
zonen I, Il A und Il B.

Dies bedeutet im Einzelnen, dass das Niederschlagswasser gefasst, abgeleitet und behandelt
werden muss, bevor es der Vorflut zugefiihrt werden kann.

Fahrbahnflachen entwassern nicht Gber die Boschungsschultern. Das Niederschlagswasser
wird durch seitliche Kastenrinnen aufgefangen, in Rohrleitungen gesammelt und den Becken-
anlagen zugefihrt.

Die Ausgestaltung der Fahrbahnrandbereiche und des Mittelstreifens ergibt sich geman RiSt-
Wag’.

Als bauliche Entwasserungsmaflnahmen ergeben sich folgende Ausgestaltungen:

Gesamte Strecke:

Im Mittelstreifen wird aus Unterhaltungsgriinden eine einseitige Betonschutzwand fur jede
Fahrtrichtung Uber die gesamte Ausbaulange angeordnet. Somit wird der notwendige Schutz
gemal Bild 6 b RiStWag Ubertroffen, da die Ausbildung dem Bild 9 d RiStWag flr Wasser-
schutzzonen Il entspricht. Eine Abdichtung des Mittelstreifens ist daher entbehrlich.

Fahrtrichtung Bonn:

Erforderlich Ausgestal- eolante
Stationen WSZ tung geman RiStWag Aug (Fa)staltun
[Nr. Bild] 9 9
23+440 — 23+980 und .
Rampe A 560 — A 59 B 4c gemal 4c
23+980 — 24+287 A 4c gemal 4c
24+287 — 24+954 mA | 4c petonschutzwand vor
Larmschutzwand
24+954 — 25+489 A 5b Betonschutzwand vor
Larmschutzwall
25+489 — 26+370 und I 8b Analog 9 d bzw. Kapi-
Rampe A 59—A 565 tel 6.3.3 RiStWag
26+370 — 26+650 A 4a gem.4a

7 Richtlinien fiir bautechnische MaRnahmen an StraBen in Wasserschutzgebieten, Ausgabe 2016
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Fahrtrichtung Koln:

Erforderlich Ausgestal- eolante
Stationen WSZ tung gemal RiStWag Aug gstaltun
[Nr. Bild] 9 9
23+440 - 23+540 [ B 4 a gem.4a
23+540 — 23+620 und B 4c Betonschutzwand vor
Rampe A 59 — A 560 Larmschutzwand
23+620 — 23+980 e  |4a Betonschutzwand vor
Larmschutzwand
23+980 — 24+455 A  |4a Betonschutzwand vor
Larmschutzwand
Betonschutzwand vor
24+455 — 25+760 A 4a Larm- / Blendschutz-
wand
25+760 — 25+960 A 4a gem.4a
25+960 — 26+070 und
Rampe A 565 — A 59 A 4c gem. 4c
26+070 — 26+260 A 4a gem.4a
26+260 — 26+520 A 4c gem.4c

Im Bereich der Wasserschutzzonen sind die weiteren baulichen Malknahmen sowie die allge-
meinen SchutzmalRnahmen und die Baudurchfihrung gemaR RiStWag auszufiihren (z.B.
Rohrleitungen, Beckenanlagen etc.).

Das gesammelte Wasser wird tber Anlagen zur Behandlung von Stra3enoberflachenwasser
gem. RiStWag entweder dem Grundwasser zugefiihrt (Bereich 1 und 2) oder Uber Transport-
leitungen dem Vorfluter ,Sieg” (Bereich 3). Die Ausgestaltung der Beckenanlagen ist in den
Kapiteln 4.5 ,Entwasserung” sowie 4.6 ,Ingenieurbauwerke” nachzulesen.

4.3. Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

4.3.1. Anderungen an klassifizierten StraBen

Im Zuge des Autobahnnetzes entstehen durch die AusbaumalRnahmen keine neuen Verknuip-
fungspunkte wie Anschlussstellen, Autobahndreiecke oder Autobahnkreuze.

Die Gestaltung der Anschllisse zwischen den Autobahnen erfolgt gemaf der Beschreibungen
im Kapitel 2.4 ,Anforderungen an die stralRenbauliche Infrastruktur.

Anderungen am bestehenden Netz der Bundes- Landes- und Kreisstralken entstehen eben-
falls nicht.

Im Bereich der Unterfliihrung der L 16 (Johann-Quadt-Stral’e) muss die Gradiente der L 16
geringflugig abgesenkt werden, damit die heutige Durchfahrtshéhe beibehalten wird, weil der
Uberbau des neuen Bauwerkes an der Westseite etwas tiefer liegt. Die L 16 muss daher auf
einer Lange von etwa 70 m, vom westlichen Bauwerksrand aus gesehen, angepasst werden.
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4.3.2. Anderungen an stidtischen StraRen

Die Verbreiterung der A 59 macht im Bereich der Ortslage Meindorf eine Anpassung des stad-
tischen Strallennetzes erforderlich.

Im Bereich der BahnhofstralRe entfallen die Hauser mit den Hausnummern 98, 100 und 102
sowie das Haus an der Johann-Quadt-StralRe 2. Dies ist der Bereich der derzeitigen Parallel-
lage von Autobahn und Bahnhofstrale. Wegen der entfallenden ErschlieBungsfunktion kann
daher dieser Bereich der Uberbauten Gemeindestralie ersatzlos entfallen.

Die Wegefunktion fur FuRganger und Radfahrer in Richtung Menden aus der Bahnhofstrale
heraus kann durch den zukiinftig vorhandenen Wirtschafts- und Unterhaltungsweg tibernom-
men werden. Somit entstehen flir den nicht motorisierten Verkehr keine Umwege. Fir den
motorisierten Verkehr entstehen ebenfalls keine Umwege, da die BahnhofstraRe am Ubergang
zur Johann-Quadt-Stral’e (im Bereich der Hausnummer 2) ohnehin derzeit mittels Poller ab-
gesperrt ist und somit keine Zufahrt zur L 16 mdglich ist.

In Hohe der Bahnhofstral3e 96 ist eine Neuanlage des vorhandenen Wendeplatzes als Wen-
dekreis vorgesehen. Dieser wird nach den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraflen (RASt)
fur eine Anliegerstralle mit Gberwiegender Wohnfunktion ausgelegt.

Der Wendeplatz erhalt an den Zufahrten zu den Anliegergrundstiicken und zum Wirtschafts-
weg abgesenkte Bordsteine. Die Entwasserung erfolgt tGber die vorhandene Kanalisation. Die
Beleuchtung muss versetzt werden.

Die bisherige Beleuchtung der Bahnhofstral3e wird aus Verkehrssicherheitsgriinden am neuen
Wirtschaftsweg wiederhergestellt.

In der Stralde ,Im Winkel“ entfallen die Hauser mit der Hausnummer 8 und 10. Das hier vor-
handene Stralenende (Ubergang von der stadtischen StraRe auf den Wirtschaftsweg) muss
wegen des Ausbaus der A 59 etwas nach Norden verlagert werden. Ferner ist die vorhandene
Wendemdglichkeit zu ersetzen. Vorhandene Wegefunktionen werden hier nicht unterbrochen.

Unter Ausnutzung der frei werdenden Teilflachen der Grundstlicke der Hauser 8 und 10 wird
als neue Wendemoglichkeit ein Wendehammer gemaft RASt vorgesehen.

Die Position des Wendehammers ist ausreichend, um das Haus mit der Nummer 5 zu erschlie-
Ren, da hier die Zufahrt nérdlich des Gebaudes liegt. Der Wendehammer erhalt an den Zu-
fahrten zu den Wohnhausern und zum Wirtschaftsweg abgesenkte Bordsteine. Die Entwasse-
rung erfolgt Uber die vorhandene Kanalisation.

4.3.3. Anderungen an sonstigen Wegen

Derzeit verlauft parallel zur A 59 im gesamten Ausbaubereich ein Weg, der verschiedene Auf-
gaben erflllt und somit auch unterschiedlich ausgebaut ist. Der Weg beginnt an der Klaranlage
Menden und verlauft bis zum Bauwerk BW 5208 630 (Wirtschaftsweg-Unterfihrung / Zufahrt
ZABA) auf der dstlichen Seite. Dort wird er unterflihrt und verlauft auf der westlichen Auto-
bahnseite bis zur Einmindung in die L 16 in Meindorf. Der Weg Gbernimmt hierbei zum einen
die Funktion der Zufahrt zur Abwasserbehandlungsanlage (ZABA) von der L 16 aus. Ferner
dient er dem landwirtschaftlichen Verkehr und wird als Radweg entlang der Siegauen genutzt.
Der Weg hat eine generelle Breite von 5,50 m und ist mit Asphalt befestigt.

Im Bereich Meindorf ist dieser Weg unterbrochen bzw. die Funktion wird durch die stadtischen
StraRen Ubernommen.

Sidlich der Ortslage Meindorf verlauft der Weg in geringem Abstand parallel zur A 59 auf der
westlichen Seite. Eine Abriickung erfolgt nur im Bereich der Umfahrung des Dammes der Wirt-
schaftswegeuberfihrung BW 5208 632. Der Weg hat eine Breite von 3,00 m. Er besitzt hier
die reine Funktion eines Wirtschaftsweges.
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Im Zuge des Autobahnausbaus wird der Weg auf seiner gesamten Lange durch die Verbrei-
terung verdrangt und ist neu anzulegen. Dabei ergeben sich verschiedene Abschnitte aus den
vorhandenen bzw. kiinftigen Nutzungsanspriichen heraus.

Zwischen der Abwasserbehandlungsanlage und Meindorf muss der Weg weiterhin vor allem
die Funktion der Zufahrt zur Klaranlage sicherstellen. Ferner dient er der Zufahrt zur neuen
Beckenanlage |. Die Querschnitte wurden daher gemaf Richtlinien fur den landlichen Wege-
bau (RLW)? fiir unterschiedliche Begegnungsfalle festgelegt.

Er wird 6stlich und westlich der A 59 mit der vorhandenen Breite von 5,50 m wiederhergestellt.
Westlich der A 59 wird der neue Weg so gefiihrt das kein Eingriff in das FFH-Gebiet notwendig
ist. Das Bankett wird jeweils mit einer Breite von 0,75 m als Schotterrasen ausgefihrt, um den
Begegnungsfall LKW / PKW schadlos zu erméglichen.

Wegen der Verkehrsbedeutung und den unterschiedlichen Verkehrsarten ist eine wasserge-
bundene Decke flr den Weg zwischen der Klaranlage und Meindorf nicht geeignet. Daher ist,
wie derzeit vorhanden, eine Befestigung aus Asphalt gemaf RStO 12, Belastungsklasse Bk0,3
vorgesehen. Dies entspricht den Richtlinien fiur den landlichen Wegebau (RLW) bei Verbin-
dungswegen mit groRerer Verkehrsbedeutung.

Im Bereich der Ortslage Meindorf wird von der Johann-Quadt-StralRe bis zum Wendehammer
Bahnhofstralte ein neuer Weg zur Unterhaltung angelegt, der je nach Abschnitt verschiedene
Funktionen ermdglicht:

—  Zufahrt zum Diikeroberhaupt (Schacht DU 3) fiir Spiil- und Wartungsfahrzeuge

— Verbindungsméglichkeit zwischen der Bahnhofstralie und der Johann-Quadt-Stralie
fur FuBRganger und Fahrradfahrer

Dieser Weg liegt auf dem flir den Schutzstreifen der Gasleitung freizuhaltenden Bereich und
fuhrt somit zu keinem zusatzlichen Flachenverbrauch. Fur den Querschnitt wurde die RLW
herangezogen und ein Wirtschaftsweg mit einer Gesamtbreite von 5,0 m (4,0 m Fahrbahn und
2 x 0,5 m Bankett) eingeplant. Als Aufbau wurde eine Standardbauweise nach RLW 3.2 ge-
wahlt (Asphaltbauweise), damit eine schmutzfreie Nutzung fir den taglichen Bedarf der Ful3-
ganger und Radfahrer gegeben ist.

Der Wirtschaftsweg von Meindorf bis zum AD Bonn-Nordost erhalt eine Gesamtbreite von
4,0 m (3,0 m Fahrbahn und 2 x 0,5 m Bankett). Dort wird eine Standardbauweise nach RLW
11.5 mit einer hydraulisch gebundenen Deckschicht auf Kiestragschicht vorgesehen. Dies ent-
spricht in etwa dem derzeitigen Bestand und ist fur die Verkehrsbedeutung ausreichend.

Im Bereich des Larmschutzwalles, zwischen km 25+275 und km 25+489, ist der Wirtschafts-
weg bewusst nicht auf das vorhandene Feldniveau abgesenkt worden, damit am Ful3e des
Walls eine Versickerungsmulde fir das anfallende Niederschlagswasser angelegt werden
kann. Eine ErschlieRung der Feldflachen ist von der rickwartigen Seite mittels eines vorhan-
denen Wirtschaftsweges mdglich, der bei km 25+530 von der Autobahn aus in Richtung Nord-
westen verlauft.

Sudlich des Larmschutzwalles ist der Weg etwas von der Autobahn abgertckt worden, damit
weiterhin der derzeit vorhandene natirliche Blendschutz zwischen dem Wirtschaftsweg und
der Autobahn mdglich ist. Westlich des Weges ist eine Bepflanzung aufgrund des Schutzstrei-
fens der Gasleitung ausgeschlossen, die Boschung der Autobahn kann unter Beachtung der
AUSA-Trasse sowie eines ausreichenden Fahrbahnabstandes vollstandig bepflanzt werden.

8 Arbeitsblatt DWA-A 904-1; Richtlinien fiir den Léndlichen Wegebau (RLW) Teil 1: Richtlinien fiir die
Anlage und Dimensionierung Léndlicher Wege, Ausgabe 2016 + Arbeitsblatt DWA-A 904 Richtlinien fiir
den landlichen Wegebau, Ausgabe 2005
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Die Trassierung der Wirtschaftswege ergibt sich aus den 6rtlichen Gegebenheiten und richtet
sich nach der RLW. Als Mindestradius wurde an Zwangspunkten (z.B. der Unterfiihrung
BW 5208 630) ein Wert von 20 m angesetzt. Die Gradiente der Wirtschaftswege versucht eine
moglichst gute Gelandeangleichung zu erreichen. Ausnahmen bildet hier nur die oben be-
schriebene Fihrung am Larmschutzwall sidlich von Meindorf und die Zufahrt zur ZABA im
Bereich zwischen km 24+400 und km 24+500. Im Bereich des Stillgewassers wurde die Gra-
diente der Zufahrt etwas angehoben, um die derzeit sehr schlechten Sichtverhaltnisse mit ei-
ner Kuppen- / Wannensituation abzumildern.

4.4. Baugrund und Erdarbeiten

4.4.1. Allgemeiner Baugrund

Aus dem Bau der A 59 sind die Baugrundverhaltnisse bekannt. Unter schluffigen Deckschich-
ten von 0,5 m bis 2,0 m Dicke stehen machtige Sand- und Kiesschichten an. Neben einem
eventuell erforderlichen Bodenaustausch sind keine weitergehenden besonderen Maf3nah-
men notwendig. Die Sand- und Kiesschichten kénnen als sehr gut tragfahig angenommen
werden.

Im Bereich der geplanten Beckenanlage | wurde im Mai 2005 eine Bodenuntersuchung zur
Versickerung durchgeflihrt. Als Ergebnis lasst sich festhalten, dass die vorhandenen Oberbo-
den und Auenlehmschichten im Bereich der Versickerungsflache zu entfernen sind, da keine
ausreichende Durchlassigkeit dieser beiden Schichten vorliegt.

Zurzeit wird ein neues Bodengutachten fiir den gesamten Streckenabschnitt erstellt. Im Rah-
men der Ausflihrungsplanung werden diese aktuelleren Ergebnisse berticksichtigt.

4.4.2. Grundwasser

Aufgrund der Wassergewinnungsanlage Meindorf sind die Grundwasserverhaltnisse im Aus-
baubereich durch eine Vielzahl von Messstellen relativ genau bekannt.

Fir eine genaue geohydrologische Beschreibung des Ausbaubereiches wurden die Angaben
im Erlauterungsbericht zum Wasserschutzgebiet Meindorf (Stand: 04.10.1984) herangezogen.
Als eines der Ergebnisse lasst sich festhalten, dass der Grundwasserspiegel im Ausbaube-
reich mit dem Wasserstand der Sieg korrespondiert, diesen allerdings nicht erreicht. Ferner
besteht ein Gefalle des Grundwasserspiegels, entlang der Autobahn betrachtet, von Norden
nach Suden.

Neben den bereits in Kapitel 4.2.7 ,Bautechnische MaRnahmen in Wassergewinnungsgebie-
ten“ beschriebenen mittleren Hochwasserstanden des Grundwassers (MHGW) bestehen aus
den Auswertungen der GW-Messstellen meist aus den Jahren zwischen 1987 und 2004, teils
auch friher, belastbare Zahlen fiir die maximalen Grundwasserstande.

Es muss daher beim Bau der Beckenanlage | sowie der beiden Bauwerke 5208 630 (Wirt-
schaftsweg-Unterfluihrung / Zufahrt ZABA) und 5208 631 (L 16-Unterfiihrung / Johann-Quadt-
StralRe) im Falle eines Sieghochwassers mit einer Beeinflussung der Baumaflnahmen durch
das Grundwasser gerechnet werden. Es sind hier entsprechende Malinahmen fir die Bauaus-
flhrung vorzusehen.

Eine Uberpriifung der HHGW-Grundwasserwerte im Jahr 2013 ergab nur geringfligige Abwei-
chungen der oben genannten Werte von bis zu 3 cm nach oben.

4.4.3. Altlast im Bereich der DB-Gleise Bahnhof Menden

Im Jahre 2001 wurde durch das Prifcenter Disseldorf eine Baugrunduntersuchung fur den
Bereich der DB-Gleise des Bahnhofs Menden durchgefiihrt. Da in diesem ehemaligen Gleis-
bereich flr den Ausbau der A 59 Erdbau und GrindungsmafRnahmen erforderlich sind, ist die
Entsorgung / Deponierung des aufzunehmenden Bodens (Kies, Sand, Schluff) erforderlich.
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Daher waren die Boden- und Gleisschotterproben anhand der Parameterpakete der Deponie-
klassen | und Il der TA Siedlungsabfall zu untersuchen und zu beurteilen. Daneben erfolgte
eine Bestimmung der im Bahnbetrieb Ublicherweise eingesetzten Herbizide.

Die Analysebefunde zeigen insgesamt niedrige Schwermetallkonzentrationen an. Lediglich
aufgrund der héheren Konzentrationen bei den Parametern ,Glihverlust® und ,TOC*, die fir
hohe organische Bestandteile im Boden charakteristisch sind, erfolgt die Einstufung in die De-
ponieklasse Il. Da der ph-Wert mit durchschnittlich 8,5 zwar nicht problematisch ist, jedoch
dennoch vergleichsweise hoch liegt, indiziert dies die Anwesenheit von Herbiziden (typischer-
weise alkalisch wirkende Atzmittel) im Probenmaterial.

Die Untersuchung auf Herbizide ergibt auf dem gesamten beprobten Gelande nur fir den
Wirkstoff Diuron Konzentrationen mit Wirkpotential (mit in tiefer gelegenen Bodenschichten
deutlich geringeren bzw. nicht mehr nachweisbaren Konzentrationen). Hierzu wurde auch ex-
plizit nachgewiesen, dass der Stoff nicht wasserwegsam ist (Analysebefunde unterhalb der
Nachweisgrenzkonzentration). Zum Wirkpotential des Diuron ist allerdings einschrankend zu
bemerken, dass die Konzentrationen stark schwanken und im gesamten beprobten Gelande
betrachtlicher Pflanzenbewuchs herrscht.

Die Herbizide Glyphosat, Dalapon und Bromazil sind lediglich in nicht wirksamen bzw. nicht
nachweisbaren Konzentrationen vorhanden.

Die gesamte Oberflache bzw. oberflachennahe Bodenschicht (0-0,5 m) zeigt als Sammel-
probe vergleichsweise hohere Konzentrationen bei den Parametern ,Gluhverlust* und , TOC*
sowie ,pH-Wert", die teilweise sogar die Grenzwerte der Deponieklasse Il Uberschreiten. Je-
doch ist die getrennte Aufnahme dieser diinnen Schicht aufgrund der hiigeligen Gelandeober-
flache nicht realisierbar. Daher wird der fur den StraRenbau aufzunehmende Boden in der
Summe die Grenzwerte der Deponieklasse Il nicht Uberschreiten. Eine Beeintrachtigung der
Grundwasserqualitat durch die Deponierung ist nicht zu erwarten.

Fur die genaue Einstufung der zu entsorgenden Béden ist im Zuge der Vorbereitung der Bau-
ausfuhrung ein aktuelles Gutachten zu erstellen, da die Giltigkeit nur 6 Monate betragt. Eine
getrennte Entsorgung von Gleisschotter und Boden wird angestrebt.

4.4.4. Bodenmassen

Der Ausbau der A 59 erfordert die Zulieferung von Bodenmassen. Aus Einschnitten im stdli-
chen Bereich kann teilweise Boden gewonnen werden. Der auf den Bdschungen befindliche
Oberboden ist wegen seiner starken Durchwurzelung nicht direkt wieder verwendbar. Er muss
zur Aufbereitung abgefahren werden. Lediglich im Bereich der geplanten Becken und des
Larmschutzwalles kann wiederverwendbarer Oberboden gewonnen werden, da hier Wiesen-
und Weidenflachen vorliegen.

Fir den Ausbau der A 59 mussen rund 26.600 m® Oberboden abgetragen werden, davon
konnen rund 13.450 m? nach einer Zwischenlagerung wieder verwendet werden; die restlichen
Massen, rund 13.150 m® werden entsorgt.

Von den etwa 84.800 m? abzutragenden Bodenmassen kénnen rund 76.500 m* wieder einge-
baut werden, ungefahr 8.500 m*® missen als unbrauchbarer Boden entsorgt werden.

Fir die Herstellung der Damme, fur die Verbreiterung der Fahrbahnen, Lieferung von Fullbo-
den und Bodenmassen fir die Herstellung des Larmschutzwalles stidostlich von Meindorf wer-
den insgesamt rund 104.000 m? bendtigt.

Dies bedeutet, dass Bodenmassen in einer Menge von rund 27.150 m?® angeliefert werden
mussen.
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4.5. Entwasserung

Die vorhandene Entwasserung im Ausbaubereich der A 59 kann nur teilweise fur den kinftigen
Zustand genutzt werden und muss erganzt bzw. umgeplant werden. Da das Planungsgebiet
innerhalb der Wasserschutzzonen Il, IlIA und llIB liegt, werden entsprechende Malinahmen
nach den RiStWag vorgesehen.

Die geplante Entwasserung im Ausbaubereich der A 59 wird in drei Abschnitte eingeteilt:

1. Die A 59 ndrdlich des Wirtschaftsweges (km 23+980) einschlieRlich der Rampen des
Autobahndreieckes Sankt Augustin-West, Teilflachen der A 560 und die Siegbruicke
der A 59. Vorflut ist die vorhandene Beckenanlage (Becken 0) westlich der A 59 im
AD Sankt Augustin-West mit Leichtflissigkeitsabscheider, Rickhalteraum, Retenti-
onsbodenfilter- und Versickerungsbecken.

2. Die A 59 zwischen dem Wirtschaftsweg bei km 23+980 und den Hochpunkten bei ca.
km 25+335 (FR Kdln) bzw. ca. km 25+366 (FR Bonn). Vorflut wird eine neue Becken-
anlage (Becken |) dstlich der A 59 von ca. km 23+900 bis km 24+090.

3. Die A 59 sudlich der Hochpunkte (km 25+335 FR Koln und km 25+366 FR Bonn) bis
in das AD Bonn-Nordost hinein, einschlief3lich Flachen der Verbindungsrampen des
Autobahndreieckes Bonn-Nordost. Vorflut bleibt die Sieg, wobei das Wasser zuerst
Uber eine 2017 erneuerte Transportleitung zur neuen Beckenanlage bei der AS Bonn-
Beuel (A565) geleitet wird. Die Entwasserung des Ausbaubereiches sudlich des Bau-
werkes BW 5208 635 (Unterfihrung der A 59 / Rampe Richtung A 565) wird an die
vorhandenen Leitungen angeschlossen und muss auf Grund der nur unwesentlich ge-
anderten Wassermenge nicht neu dimensioniert werden.

Die vorhandenen Olabscheider im Bereich des Bauwerkes 5208 630 (Wirtschaftsweg-Unter-
fuhrung / Zufahrt ZABA) und westlich der A 59 werden durch Neuordnung des Netzes und die
beiden Beckenanlagen O und | nicht mehr benétigt. Die Olabscheider werden auRer Betrieb
genommen, abgebrochen und entfallen somit kunftig als Vorflut. Die Vorflutleitung DN 700 zur
Sieg wird stillgelegt und ebenso wie die Einleitstelle 5208 5010 in die Sieg zurlickgebaut.

Die vorhandenen Sickerbrunnen zwischen der BAB und den Bahngleisen aus der Bauphase
der A 59 werden verschlossen bzw. ausgebaut. Eine Versickerung von Oberflachenwasser
soll hier nicht mehr stattfinden.

Die vorliegende Planung sieht eine Sammlung des anfallenden StralRenoberflachenwassers
und Abtransport an folgende Einleitstellen in den Untergrund bzw. in das Grundwasser vor:

1. Abschnitt / vorhandenes Becken 0 / Einleitstelle 0

Dieser Abschnitt der Entwasserung besteht neben den geplanten Haltungen zu grofen Teilen
aus bestehenden Haltungen (A 560, Siegbriicke, Rampen etc.). Da eine getrennte Betrach-
tung von einzelnen Teilsystemen nicht sinnvoll ist, wurde das gesamte System hydraulisch
erfasst und nachgerechnet.

Im Bereich der Beckenzufahrt zum Leichtflissigkeitsabscheider sind eine vorhandene Haltung
und ein Schacht zu erneuern, da es sonst zu hydraulischen Problemen kommt.

Bei der Dimensionierung der geplanten Kanale wurden in der hier vorliegenden Planung be-
reits ausreichende fiktive Flachen flir den 6-streifigen Ausbau der A 59 in Richtung AS Trois-
dorf angesetzt. Somit ist eine spatere hydraulische Uberrechnung oder eine bauliche Anpas-
sung nicht erforderlich.

Die Ergebnisse der hydraulischen Dimensionierung kénnen der Unterlage 5D2 (Lageplane)
und Unterlage 6 (H6henplane) entnommen werden.
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Als Vorflut dient kunftig fur den gesamten 1. Abschnitt die vorhandene Beckenanlage 0 west-
lich der A 59 von ca. km 23+500 bis km 23+750. Die Anlage liegt in der Wasserschutzzone
[l B und besteht aus Absetzbecken, Leichtfliissigkeitsabscheider, Filterbecken und Sickerb-
ecken.

Der Standort der Beckenanlage liegt innerhalb des Autobahndreieckes. Die Beckenanlage
musste wegen der nur begrenzt zur Verfligung stehenden Flachen aufgeteilt werden. Absetz-
becken, Leichtflissigkeitsabscheider und zusatzlicher Rickhalteraum befinden sich sudlich
der Zufahrtsrampe von der A 59 zur A 560, Retentionsbodenfilter- und Sickerbecken nérdlich.
Die beiden Teilbereiche der Beckenanlage sind durch einen Durchlass (DN 1000) unter der
Zufahrtsrampe miteinander verbunden. Die Beckenanlage wurde 2003 errichtet und in Betrieb
genommen.

Die Beckenanlage ist bereits beim Bau darauf ausgelegt worden, die zusatzlichen Flachen der
A 59 mit aufzunehmen.

Die genehmigte Versickerungsmenge in den Untergrund betrégt 7,9 I/s. Da die geplante Ver-
sickerungsrate nicht geandert wird, ist keine Uberarbeitung der Beckenanlage 0 bzw. keine
Anderung der wasserrechtlichen Genehmigung erforderlich.

2. Abschnitt / geplantes Becken | / Einleitstelle 1

Der Entwasserungsabschnitt 2 besteht vollstdndig aus geplanten Haltungen, da die bestehen-
den Haltungen nicht mehr weiter genutzt werden kénnen.

Unter Berlcksichtigung der oértlichen Gegebenheiten (Hohenlage der Beckenanlage, Unter-
fihrung der L 16) und der fachlichen Anforderungen wurden die Kanéle und der Diker ent-
sprechend den ermittelten Einzugsgebieten dimensioniert.

Die Ergebnisse der hydraulischen Dimensionierung kénnen der Unterlage 5D2 (Lageplane)
und Unterlage 6 (H6henplane) entnommen werden.

Der vorhandene Olabscheider siidlich des Wirtschaftsweges und westlich der A 59 kann die
nach dem Ausbau anfallende Niederschlagswassermenge nicht aufnehmen. Eine Erweiterung
der Anlage ist nicht méglich. Der Olabscheider wird auRer Betrieb genommen und abgebro-
chen und entfallt somit kiinftig als Vorflut.

Als neue Vorflut dient demnachst eine Beckenanlage éstlich der A 59 von ca. km 23+900 bis
km 24+090. Die Anlage besteht aus Absetzbecken, Leichtflissigkeitsabscheider, Retentions-
bodenfilter- und Versickerbecken. Wobei das Absetzbecken und Uberwiegende Teile des Bo-
denfilterbeckens in der Wasserschutzzone Ill A und das Versickerbecken in der Wasser-
schutzzone Il B liegen.

Die maximale Einleitungsmenge in den Untergrund betragt 65,35 I/s. Eine wasserrechtliche
Genehmigung wird entsprechend den Angaben in Unterlage 18.1D beantragt.

Die genaue Beckenbemessung kann ebenfalls der Unterlage 18.1D entnommen werden, die
Beckengestaltung der Unterlage 18.2, Blatt 1.

3. Abschnitt / Einleitstelle 3:

Der Entwasserungsabschnitt 3 besteht Gberwiegend aus geplanten Haltungen, da die beste-
henden Haltungen nicht mehr weiter genutzt werden kénnen.

Unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten (Anschlussschacht RW 1.1 des Trans-
portkanals A 565) und der fachlichen Anforderungen wurden die Kanale entsprechend den
ermittelten Einzugsgebieten dimensioniert.

Die Ergebnisse der hydraulischen Dimensionierung kénnen der Unterlage 5D2 (Lageplane)
und Unterlage 6 (H6henplane) entnommen werden.

Die Vorflut ist eine 2017 neu errichtete Transportleitung entlang der A 565 die zu einer neuen
Beckenanlage im Bereich der AS Bonn-Beuel (A565) fiihrt. Fiir die Beckenanlage in der

Niederlassung Rheinland Stand: 27. April 2022



A Die Unterlage 1D2: Erlauterungsbericht

A 59 — 8-streifiger Ausbau ersetzt Unterlage 1D
U_D Autobahn ap sankt Augustin-West bis AD Bonn-Nordost
Rheinland

Seite: 52

AS BN-Beuel liegt eine aktuelle wasserrechtliche Genehmigung vor (Stadt Bonn: G60-1/2015
und E1/2015; AZ 56-3 SF; giiltig bis 31.12.2035). Diese bezieht sich auch auf die bestehenden
und auszubauenden Fldchen der A 59. Die Beckenanlage ist im Wasserbuch der BezReg Kéin
unter der Nummer 22456/001 am 22.01.2015 eingetragen worden. Weitergehende Beschrei-
bungen finden sich in der Unterlage 18.1D.

Mulden im Bereich des verlegten Wirtschaftsweges bei km 23+980

Durch den Neubau des Bauwerkes BW 5208 630, UnterfiUhrung Wirtschaftsweg / Zufahrt
ZABA und der dadurch bedingten Verlegung des asphaltierten Wirtschaftsweges westlich und
Ostlich dieses Bauwerkes entstehen Versickerungsmulden.

1. Mulde von Station 23+920 bis 23+980 6stlich vom BW 5208 630 und

2. Mulde von Station 23+980 bis 24+050 westlich vom BW 5208 630

3. Mulde von Station 23+965 bis 23+981 westlich des Wirtschaftsweges westl. BW 5208 630
(nérdliche Mulde)

4. Mulde von Station 23+979 bis 24+061 westlich des Wirtschaftsweges westl. BW 5208 630
(stdliche Mulde)

Entsprechend der durchgefiihrten hydraulischen Berechnung konnte die Versickerungsfahig-
keit nachgewiesen werden. Die anstehenden Béden ermdéglichen eine gute Versickerungsleis-
tung in den Mulden der Rampen zur Unterfihrung.

Es werden in den Mulden Erdschwellen/Querriegel im Abstand von ca. 10,0 m zur Rickhaltung
und konzentrischen Versickerung des Oberflachenwassers angelegt.

Die Mulden sind geeignet, in allen Betriebszustanden ein 2-jahrliches Ereignis schadlos in den
Untergrund abzufihren.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 18.1D2 entnommen werden.
4.6. Ingenieurbauwerke

4.6.1. Bruicken

4.6.1.1. Unterfuhrung Wirtschaftsweg / Zufahrt ZABA bei km 23+980
Bauwerksnummer: BW 5208 630

Fir den 8-streifigen Ausbau ist das Bauwerk beidseitig zu verbreitern. Die neue BAB-Achse
ist deckungsgleich mit der vorhandenen BAB-Achse.

Bedingt durch die notwendigen Anpassungen an den beiden getrennten Gradienten, den
Querneigungen und den breiteren Fahrbahnen kann das Bauwerk nicht weitergenutzt werden.
Eine Verbreiterung der vorhandenen Widerlager ist aus denselben Grinden ebenfalls nicht
moglich. Das Bauwerk ist vollstandig neu zu erstellen.
Kreuzung mit BAB: bei km 23+980,0399
Kreuzungswinkel: 100 gon
lichte Weite: 7,00 m
geplanter Querschnitt:

Breite zwischen der Briistung und dem Gelander:

2x1,80m+ 23,00m (FB) + 19,25 m (FB) + 3,00 m (Mittelstreifen) = 48,85 m
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—  Uberbau:

Einfeldrige Stahlbetonplatte mit Schergelenklagerung nach statischen Erfordernissen
Stitzweite: 7,90 m
Bauhdhe: Belag und Abdichtung und OPA 80+ 50= 13,0 cm
Konstruktion 70,0 cm
gesamt: 83,0 cm

lichte H6he der Unterfihrung: > 4,50 m

Lastenklasse:
Die Bemessung erfolgt gemaR Eurocode 2.

Die Unterfihrung wird sowohl bei hohen Grundwasserstanden (MHGW:
49,07 m U NN), als auch bei gréReren Hochwasserlagen (HQ 100: ca. 53,17 m G NN
der Sieg bzw. des Rheins geflutet. Eine Ausbildung als Trogbauwerk kam aus wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten nicht in Betracht. Die anstehenden Béden ermdglichen
nach Rickgang des Grundwasserstandes eine gute Versickerungsleistung in den Mul-
den der Rampen zur Unterfiihrung.

4.6.1.2. Unterfiihrung L 16 (Johann-Quadt-StraBe) bei km 24+646
Bauwerksnummer: BW 5208 631

Fir den 8-streifigen Ausbau ist das Bauwerk beidseitig zu verbreitern. Die neue Achse der
A 59 liegt in Hohe des Bauwerkes um ca. 0,82 m 0stlich der Bestandsachse der A 59.

Bedingt durch die notwendigen Anpassungen an den beiden getrennten Gradienten, den
Querneigungen und den breiteren Fahrbahnen kann das Bauwerk nicht weitergenutzt werden.
Eine Verbreiterung der vorhandenen Widerlager ist aus selben Griinden ebenfalls nicht még-
lich. Das Bauwerk ist vollstandig neu zu erstellen.

Ebenfalls neu zu erstellen ist ein Stlitzwandblock zwischen den Bauwerken BAB und DB.

Kreuzung mit BAB: bei km 24+646,5939
Kreuzungswinkel: 106,7101 gon
Lichte Weite: 10,75 m
Geplanter Querschnitt:
Breite zwischen den Brlistungen:
2x1,80m+ 19,25 m (FB) + 19,25 m (FB) + 3,00 m (Mittelstreifen) = 45,10 m
Uberbau:
Einfeldrige Stahlbetonplatte als Deckplatte eines Rahmenbauwerkes nach statischen
Erfordernissen.
Statzweite: 11,75 m
Bauhdhe: Belag und Abdichtung und OPA 80+50= 13,0 cm

Konstruktion 78,0 cm
gesamt: 91,0 cm

Widerlager, Fundamente: Rahmenkonstruktion:

Die flachgegriindeten Widerlagerwédnde werden inklusive Taschen ausgefiihrt, um die
spéatere Herstellung und Aufnahme einer GW-Wanne zu ermdéglichen. Die neue Kon-
struktion schliel3t biindig und héhengleich an die Bestandsbauwerke der DB an.

Die zuvor favorisierte Trogbauweise mit einer Fundamentplatte parallel zur Gradienten
der L 16, die dem LandesstralSenbedarfsplan entspricht, ist aus heutiger Sicht nicht
geplant.

Stutzwandblock zwischen BAB und DB-Bauwerk:
Der Stutzwandblock zwischen den beiden Bauwerken stellt eine Verlangerung des
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Rahmenbauwerkes ohne Deckplatte dar. Die Stitzwande werden dabei auf die Auf-
nahme der Erddruck- und Wasserdruckkrafte ausgelegt.

— Beim Ausbau der A 59 wird nach Abschluss der Bauarbeiten die derzeitige Durch-
fahrtshbéhe wiederhergestellt. Das Bauwerk ist allerdings darauf ausgelegt, dass zu ei-
nem spéteren Zeitpunkt die geplante lichte Héhe von > 4,5 m realisiert werden kann.

— Lastenklasse:
Die Bemessung erfolgt gemal’ Eurocode 2.

4.6.1.3. Uberfiihrung Wirtschaftsweg bei km 26+046
Bauwerksnummer: BW 5208 632.3

Fur den 8-streifigen Ausbau ist das Bauwerk auf der westlichen Seite zu verbreitern. Die neue
Achse der A 59 liegt in Hohe des Mittelpfeilers auf der Bestandsachse der A 59, allerdings mit
geringflgig geandertem Richtungswinkel.

Fur die Fahrtrichtung Koln ist die bestehende lichte Weite ausreichend, um den zukiinftigen
Fahrbahnquerschnitt zu tGberspannen. Bedingt durch die regelgerechten Fahrstreifenbreiten,
die Ausfadelungsstreifen, den Seitenstreifen, die erforderlichen Rinnen und die Sammel- bzw.
Transportleitung der Entwasserung ist die vorhandene lichte Weite in FR Bonn nicht mehr
ausreichend den neuen Querschnitt zu Uberbricken. Dies fuhrt zu einer Verlegung des west-
lichen Widerlagers nach aul3en.

Der Uberbau muss daher neu erstellt werden. Aufgrund der Konstruktionshéhe muss ferner
der Pfeiler am 6stlichen Widerlager und die Stitze im Mittelstreifen ersetzt werden. Beide Auf-
lager sind fir die neue Konstruktionshéhe zu hoch.

Die Gradiente des Wirtschaftsweges wird so angepasst, dass eine ausreichende Durchfahrts-
héhe auch fur den Seitenstreifen der FR Bonn erzielt wird. Die Gradiente hat bewusst einen
leichten Knick am verbleibenden 6stlichen Widerlager, um eine Kuppenausrundung im Bereich
der vorhandenen Konstruktion zu verhindern. Dieser Knick wirkt sich nicht auf die Fahrdynamik
des Wirtschaftsweges aus. Die Gradiente ist zwischen den Widerlagern eine Gerade.

Wegen der verbleibenden Teilbauwerke 1 und 2 erhalt der geplante Uberbau den gleichen
Querschnitt wie der bestehende Uberbau.

— Kreuzung mit BAB: bei km 24+646,2495
— Kreuzungswinkel: 111,8971 gon
— Lichte Weite: 25,226 + 29,121 = 54,347 m
— Geplanter Querschnitt A 59:
Gesamtbreite: 52,25 m
—  Uberbau:
Zweifeldrige Stahlbeton-Plattenbalkenbriicke mit Elastomer-Lagerung
Stltzweiten: 25,226 + 29,621 = 55,297 m
lichte Hohe: > 4,799 m
Gesamtbreite: 6,50 m
Breite zwischen den Gelandern: 5,90 m
Fahrbahnbreite: 4,50 m
Bauhohe: Belag und Abdichtung 8,0cm

Konstruktion 140.0 cm
gesamt: 148,0 cm

— Lastenklasse:
Die Bemessung erfolgt gemaf Belastung nach DIN-Fachbericht 101.
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4.6.1.4. Unterfihrung Rampe A 59 FR Koln — A 565 FR Bonn bei km 26+555
Bauwerksnummer: BW 5208 635

Fir den 8-streifigen Ausbau ist das Gesamtbauwerk, bestehend aus zwei Teilbauwerken, neu
zu errichten. Die neue Achse der A 59 liegt auf der Bestandsachse der A 59.

Bedingt durch die erst am Bauwerksanfang beginnende Fahrstreifeneinziehung der
FR Bonn / Kénigswinter ist die vorhandene Fahrbahnbreite nicht mehr ausreichend, um die
bendtigten Fahrstreifen aufzunehmen. Eine Verschiebung der Fahrstreifeneinziehung in Rich-
tung Norden ist aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht moglich. Daher sind die Fahrbahn und
damit das Bauwerk in diesem Bereich zu verbreitern. Die Verbreiterung des Bauwerks ist spa-
ter ohnehin notwendig, wenn die Richtungsfahrbahn in Richtung Siden 6-streifig ausgebaut
werden soll. Im Bedarfsplan fiir die BundesfernstralBen 2016 ist die MalBnahme ,A 59 — AK
Bonn-Ost (A562) bis AD Bonn-Nordost (A 565)“ mit der Nummer A59-G90-NW als ,vordringli-
cher Bedarf - Engpassbeseitigung” ausgewiesen.

Da das Bauwerk somit nicht in der vorhandenen Form bestehen bleiben konnte, wurde in die-
sem Bereich die Gradiente angepasst, damit eine Anderung der Querneigung auf ein richtli-
niengerechtes Mal ermdglicht wurde. Dabei durfte der Unterschied zwischen den Kappen im
Mittelstreifen nicht zu grof3 werden.

Das vorhandene Gesamtbauwerk (BJ 1966) ist nicht mehr zukunftsféhig, da es keine Méglich-
keit fiir eine 4+0 Verkehrsfiihrung anbietet. Deshalb ist ein kompletter Ersatzneubau des Bau-
werks unumgénglich.

Der Uberbau incl. der Widerlager ist aus den oben genannten Griinden neu herzustellen.

— Kreuzung mit BAB: bei km 26+554,5459
— Kreuzungswinkel: 55,56 gon
— lichte Weite bei Achse A 400: 26,59 m
— Geplanter Querschnitt:
Breite zwischen den Geldndern:
2x1,80m+11,75m (FB) + 15,00 m (FB) + 2,50 m (Mittelstreifen)= 32,85 m

—  Uberbau:
Stahlverbundbriicke mit offenen Stahlprofilen

— Stutzweite: ca. 27,59 m (MaR variiert gem. Bauwerksskizze)

Bauhohe: Belag und Abdichtung 8,0 cm
Konstruktion 178,0 cm
gesamt: 126,0 cm
— lichte Héhe der Unterflihrung: > 4,70 m
— Lastenklasse:

Die Bemessung erfolgt gemél3 Eurocode 2.

Die Gradiente der Rampe in Richtung A 565 (Unterfiihrung der A 59 im Bereich des Bauwerks)
muss auf einer Lange von 200 m abgesenkt werden, um die erforderliche Durchfahrtshbhe
von 4,70 m zu erreichen.
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4.6.2. Stutzwande

4.6.2.1. Stiitzwande FR Bonn

Im Zuge des Autobahnbaus im Jahre 1970 wurde in Héhe der Bahnhofstrafte in Meindorf eine
Winkelstutzmauer mit einer Gesamtlange von 105,0 m von ca. km 24+665 bis km 24+774 er-
richtet, da die Autobahn in diesem Bereich hdher liegt, als die Bebauung und das anstehende
Gelande in diesem Bereich. Diese Mauer verlauft vom Ende des Widerlagers des Bauwerks
BW 5208 631 (L 16-Unterfihrung / Johann-Quadt-Strae) Richtung Stden. Der westliche FIU-
gel dieses sudlichen Widerlagers ist ebenfalls als Stitzwand ausgefuhrt und stellt den Beginn
der Mauer mit einer Lange von ca. 10,0 m dar.

Eine weitere Wand gleichen Typs wurde etwas weiter sudlich, in Héhe der Hauser ,Im Winkel
8 und 10“ unter dem Namen ,Stutzwand am Haus Tondar®, gebaut. Diese hat eine Gesamt-
lange von 40,0 m und verlauft von ca. km 24+885 bis km 24+925. Die Stlitzkonstruktion hat
eine Hohe von Unterkante Fundament bis OK Kappe der reinen Stlitzmauer von ca. 4,00 m.

Im Jahre 1982 wurde auf den Stiitzwanden eine Larmschutzwand installiert. Zur Aufnahme
der zusatzlichen Windkrafte wurden die Wande permanent mit insgesamt 29 Erdankern ruck-
verankert. Die LS-Wand-Oberkante liegt 4,00 bis 4,25 m Uber OK Stiitzwand.

Diese beiden Bauwerke stehen dem Ausbau der A 59 entgegen und mussen abgebrochen
werden. Um die Verkehrsfihrungen nicht zu stéren, verbleiben die Erdanker im Boden, die
Stutzwande werden bis zur Hohe der Spannkdpfe abgebrochen. Der untere Teil der Stitz-
wande wird im Baugrund belassen.

b) geplante Stitzwand

Aufgrund der Verbreiterung des Wirtschaftsweges, westlich der A 59 muss zwischen Bau-km
24+350 bis Bau-km 24+470 die neu entstehende Béschung der A 59 durch Mauerscheiben
abgefangen werden.

Im Bereich der Wendeanlage an der BahnhofstralRe ist nun eine kleine Winkelstutzmauer aus
Fertigteilen zur Abfangung der Bdschung im Randbereich dieser Anlage erforderlich.

4.6.2.2. Stiitzwande FR Koln
a) vorhandene Stitzwand

Es sind derzeit keine Stitzwande in diesem Bereich vorhanden. Lediglich bei km 24+300 wird
derzeit das Fundament einer Verkehrszeichenbricke im Bdschungsbereich durch eine klei-
nere Spundwandkonstruktion abgefangen. Diese Konstruktion entfallt beim Ausbau.

b) geplante Stutzwand

Da von der Gleisachse der DB-Anlage ein Schutzstreifenabstand von 3,80 m einzuhalten ist
und, wie bereits erlautert, die Autobahn mdglichst nahe an die Bahn herangertickt werden
muss, kann zur DB-Strecke hin keine Béschung angelegt werden. Ferner benétigt die DB beim
Ausbau der S 13 noch Flachen im Randbereich zur Herstellung ihrer Kabeltrassen und Ent-
wasserungseinrichtungen.

Zur Abfangung des Héhenunterschiedes ist daher zwischen km 24+560 und km 25+760 eine
Stutzwand oder eine Sockelplatte auf Bohrpfahlen erforderlich. Diese nimmt au3erdem noch
den Larmschutz zwischen km 24+560 und km 24+824 mit einer Héhe von 2,50 m bis 9,00 m
und den kombinierten Larm- und Blendschutz von km 24+824 bis km 25+759 mit einer Hohe
von 2,50 m auf.

Die genaue Ausbildung wird im Rahmen des Bauwerksentwurfes genau festgelegt. Derzeit
wird davon ausgegangen, dass eine reine Wand auf einer Bohrpfahlreihe aufgebaut wird. Im
Bereich des hohen Larmschutzes madglicherweise ein Winkel auf zwei Bohrpfahlreihen. Die
Bohrpfahlkonstruktion soll gréRere Baugruben im Bereich des DB-Schutzabstandes verhin-
dern. Die Bemessung der Stutzwand/Sockelplatte erfolgt nach den statischen Erfordernissen.
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Es ergeben sich dabei Wande mit Hohen von Oberkante Gelande bis OK Stiitzmauer/Sockel-
platte von ca. 1,50 m bis 3,00 m.

Um Schallreflektionen der DB-Strecke Richtung Menden zu verhindern, ist die Stlitzwandkon-
struktion auf der Bahnseite mit hochabsorbierenden Bekleidungen zu versehen.

Durch die Planungen der DB-Projektbau zum Neubau der S13 sind auch Fahrleitungs- und
Signalmasten zwischen der Bahnanlage und der A 59 anzuordnen.

Nach einer genaueren Prifung sind zwischen 24+830 und 25+585 auf einer Lange von 755 m
11 Fahrleitungsmaste und eine Signalbriicke betroffen. An diesen Stellen ist nicht ein Abstand
von 3,80 m zwischen Gleisachse und Stitzwand erforderlich, sondern 4,50 bis 4,60 m. Diese
Bauwerke kdnnen nach Absprache mit der DB Projektbau punktuell bei der Planung der Stiitz-
wand/Sockelplatte bertcksichtigt werden, ohne den generellen Abstand von 3,80 m zu veran-
dern.

Die Planung der genauen Gestaltung der Stitzwand/Sockelplatte und der Larmschutzwand
wird durch die DB Netz AG im Rahmen einer Planungsvereinbarung erfolgen.

4.6.3. Larmschutz / Blendschutz

Alle nachfolgend aufgefiihrten Larmschutzwéande sind gemaR ZTV-Lsw 06° hochabsorbierend
und auf beiden Seiten nicht reflektierend zu errichten, um auch auf den von der A 59 abge-
wandten Seiten Reflexionen an den Larmschutzwanden zu vermeiden. Dies gilt besonders flir
den Schienenverkehrsweg Koéln — Niederlahnstein und den Bereich der L 16.

Auf Meindorfer Seite sollen im Bereich der reinen Larmschutzwande die Larmschutzwandteile
Uber 5,00 m Hoéhe transparent ausgebildet werden, um eine zu grof3e Verschattungswirkung
zu vermeiden.

Bei den transparenten Wandelementen ist zu berticksichtigen, dass sie die Larmimmissionen
reflektieren. Dies kann in der Nachbarschaft dieser Wandabschnitte wiederum zu unerwiinsch-
ten Larmbelastungen fuhren. Bei dem vorliegenden Bauvorhaben werden transparente Ele-
mente ab einer Héhe von 5,0 m und nur in der Nahe der Bebauung zum Ortsteil Meindorf
eingesetzt. Auch wenn sie reflektierend sind, in dieser Héhe flihren sie nicht mehr zu Pegeler-
héhungen.

Es ergeben sich somit folgende Larmschutzwande auf den unterschiedlichen Grindungsarten:

9 Zusatzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fir die Ausflhrung von Larmschutzwanden an Strafen® (ZTV-Lsw 06)
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FR Bonn:
Station Hohe Lange Griindung / Ausbildung
von km bis km [m] [m] [-]
24+023 24+170 2,00 - 9,00 145,0 | Bohrpfahl / RiZ-ING LS 15.3 (Achse A 400)
24+170 24+633 9,00 459,0 | Bohrpfahl / RiZ-ING LS 15.3 (Achse A 400)
8,5 | Fliigel BW 5208 631 / RiZ-ING, LS 2
24+633 24+641,40 8,00 (Achse A 400)
24+641,40 | 24+657.75 8,00 16,0 | BW 5208 631/ RiZ-ING, LS 2 (Achse
A 400)
8,5 | Fliigel BW 5208 631 / RiZ-ING, LS 2
24+657,75 24+665 8,00 (Achse A 400)
24+665 24+954 9,00 289 | Bohrpfahl / RiZ-ING LS 15.3 (Achse A 400)
16,0 | LS-Wand auf Bohrpfahl, Einbindung in LS-
24+954 | 244970 9,00 Wall / RiZ-ING, LS 20
24+954 24+970 0,00 - 5,50 16,0 | LS-Wall/ RiZ-ING, LS 20
463,0 | LS-Wand auf Bohrpfahl, Einbindung in LS-
244970 | 25+430 3,50 Wall / RiZ-ING, LS 14
24+970 25+430 5,50 463,0 | LS-Wall/ RiZ-ING, LS 14
59,0 | LS-Wand auf Bohrpfahl, Einbindung in LS-
25+430 | 25+489 3,90 Wall / RiZ-ING, LS 14
25+430 25+489 5,50 59,0 | LS-Wall/ RizZ-ING, LS 14
25+489 25+787 6,0-2,0 298 | Bohrpfahl / RiZ-ING LS 15.3 (Achse A 400)
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FR Kaln:
Station Hohe Lange Griindung / Ausbildung
von km bis km [m] [m] [-]
0+204 0+119 2,00 — 9,00 84,0 Bohrpfahl / RiZ-ING, LS 15.3 (Achse
A 410)
23+530 234965 9,00 448,0 Bohrpfahl / RiZ-ING, LS 15.3 (Achse
A 400)
23+965 23+994 8,00 29,0 | BW 5208 630/ RIZ-ING, LS 2
23+994 24+560 9,00 574.0 Bohrpfahl / RiZ-ING, LS 15.3 (Achse
A 400)
24+560 24+629 9,00 70.0 | LS-Wand auf Stitzwand auf Bohrpfahl
’ RiZ-ING, LS 2 oder LS 13
24+629 24+641,4 8,00 12,4
24+641,4 24+657,75 8,00 16,4 | BW 5208 631/ RIZ-ING LS 2
24+657,75 24+669 8,00 11,2 | LS-Wand auf Stiitzwand auf Bohrpfahl
24+669 24+752 9,00 83,0 | RiZ-ING, LS 2 oder LS 13
LS-Wand auf Stitzwand auf Bohrpfahl
24+752 24+824 9,00 -3,00 72,0 RIZ-ING. LS 2 oder LS 13
Stitzwand mit kombinierter Larm- /
24+824 25+750 2,50 926,0 Blendschutzwand
Stutzwand mit kombinierter Larm- /
25+750 25+759 2,50-0 9,0 Blendschutzwand

4.6.4. Verkehrszeichenbriicken
Im Ausbaubereich sind derzeit bereits Verkehrszeichenbriicken fir wegweisende Beschilde-

rung (VZ-Bricken) vorhanden. Diese werden im Zuge des Ausbaus zurlickgebaut und durch
neue, den Richtlinien entsprechende Anlagen ersetzt.

4.6.5. Beckenanlagen
a) vorhandene Anlagen

Auf der Westseite der A 59 liegen nérdlich und stdlich des BW 5208 630 (Unterflihrung der
Zufahrt zur Klaranlage ZABA / Wirtschaftsweg) bei ca. km 23+950 und km 24+000 zwei Olab-
scheider mit Nutzinhalten von je ca. 65 m® (BW 5208 870 und 5208 871). lhre Aufgabe be-
stand in erster Linie darin, bei einem méglichen Tankwagenunfall die Olmengen zuriickzuhal-
ten.

Die Olabscheider liegen im Randbereich der Fahrbahnverbreiterungen, entsprechen in keiner
Weise mehr den heutigen Regeln der Technik und kdnnen auch zusatzliche Wassermengen
nicht aufnehmen. Sie werden aus diesen Griinden nach dem Bau der neuen Beckenanlage |
stillgelegt und abgebrochen. Teilweise ist heute bereits die Funktion des nérdlichen Abschei-
ders durch die bereits vorhandene Beckenanlage im AD Sankt Augustin-West Ubernommen
worden. In diesem Zuge wird auch die zugehérige Leitung DN 700, sowie die Einleitstelle an
der Sieg zurlickgebaut.
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b) geplante Anlagen

Beckenanlage |

Die Beckenanlage | ist eine Versickerungsanlage. Sie besteht aus drei Funktionsteilen:
— Absetzbecken und Leichtflissigkeitsabscheider
— Bodenfilterbecken
— Versickerbecken.

Aus Grinden des Umweltschutzes, des Flachenverbrauches und der Unterhaltung wird die
Funktionseinheit Absetzbecken und Leichtflissigkeitsabscheider als Betonbecken ausgebil-
det. Neben der Vermeidung vom Eintrag der gegebenenfalls wassergefahrdenden Stoffe
durch beschadigte Dichtungsfolie und Kontaminierung der Erde ermdoglicht ein Betonbecken
eine 2-Kammer-Konstruktion. Die Anordnung von zwei Kammern ermdoglicht es, das Becken
im Betriebszustand zu reinigen. Die Ausgestaltung erfolgt an die RiStWag angelehnt mit einer
verbesserten Zulaufsituation.

Die Dichtungsiibergange zwischen Beton- und Erdbecken sind besonders sorgfaltig auszubil-
den. Die gesamte Erdbeckenanlage wird als Aufschittung hergestellt. Um eine Durchsicke-
rung der Seitenflachen des entstehenden Dammkdrpers der Versickerungsanlage zu vermei-
den (Gefahr von Setzungen, Ausspulungen, Undichtigkeiten), werden die Seitenflachen abge-
dichtet, sodass die Versickerung tatsachlich nur durch die Sohlflache erfolgt.

Das Betonbecken befindet sich im Bereich des HHGW von 51,18 m . NN und ist daher auf-
triebssicher herzustellen. Weitere technische Details kbnnen dem Kapitel 4.5 ,Entwasserung®
bzw. den Unterlagen 18.1D2 und 18.2 enthommen werden.

4.6.6. Dukeranlage Meindorf

Damit die Dukerleitung bei km 24+650 nicht mit der Grundwasserwanne bei einer méglichen
Tieferlegung der L 16 in Konflikt gerat, ist diese in einem Abstand von ca. 4,0 m auf3erhalb des
Autobahnquerschnittes parallel zur A 59 zu fiihren. Die Schachte DU 1 bis DU 3 liegen daher
aulerhalb des Querschnittes incl. Larmschutzanlagen.

Dabei ist es wichtig, dass die NN-H6hen der Schachte immer héher sein muissen, als die
NN-Ho6hen der Strallenablaufe des westlichen Fahrbahnrandes der FR Bonn. Somit kann es
an den Schéchten zu keinem Wasseraustritt kommen.

Der Schacht DU 3 liegt somit deutlich oberhalb des vorhandenen Geléndes (ca. 3,0 m). Dieser
Schacht konnte aber in die neue Bbéschung integriert werden und erhalt eine Zufahrt, die das
Duikeroberhaupt fur Wartungsarbeiten auch mit Spulfahrzeugen zuganglich macht.
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4.7. StraBenausstattung

Die passiven Schutzeinrichtungen werden neben den Anforderungen der RPS im auszubau-
enden Streckenabschnitt mafigeblich durch das Wasserschutzgebiet Meindorf beeinflusst.

Sofern nicht durch die RPS ein héherer Schutz erforderlich ist, muss die Schutzeinrichtung am
Fahrbahnrand mindestens die Aufhaltestufe H 1 nach DIN EN1317 bzw. RPS erreichen.

Wo nicht ohnehin aus Griinden des Wirkungsklassenbereiches W 1 Betonschutzwande erfor-
derlich sind, wird die genaue Schutzeinrichtung im Rahmen der Ausfihrungsplanung be-
stimmt. Die schon feststehenden Ausgestaltungen der passiven Schutzeinrichtungen kann
den Kapiteln 4.2.7 ,Bautechnische MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten® sowie
4.2.4 “Gestaltung der Bdschungen und Mittelstreifen entnommen werden.

Bei km 26+504 befindet sich eine Stiutze des Bauwerkes BW 5208 634 (Uberfiihrte Rampe
A565 nach A59 FR Koaln) im Bereich des geplanten Standstreifens. Da der Standstreifen bei
der hohen Verkehrsdichte nicht verzichtbar ist und auch innerhalb des Autobahndreieckes
durchgezogen werden muss, wird er nur im direkten Stitzenbereich eingezogen. Sollte das
Bauwerk spater einmal erneuert werden missen, so kann der Stlitzenstandort versetzt werden
und der Standstreifen durchgangig freigegeben werden. Fir den Anprallschutz ist eine Beton-
schutzwand erforderlich, die den Pfeiler vom Seitenstreifenrand aus in Form einer Verziehung
umschlief3t.

Etwa von km 24+500 bis km 25+500 verlauft die DB-Trasse annahernd parallel und sehr dicht
neben der A 59. AulRerdem ist hier der Haltepunkt ,Menden® mit entsprechenden Signalanla-
gen vorhanden. Aus diesem Grund ist neben der trennenden Wirkung der erforderlichen Larm-
schutzwand zusatzlich von km 24+822 bis km 25+760 eine kombinierte Larm- / Blendschutz-
wand mit einer Hohe von 2,50 m vorgesehen. Diese Blendschutzwand soll einen sicheren
Verkehrsablauf auf beiden Verkehrswegen sicherstellen.

Die wegweisende Beschilderung nach RWBA wird jeweils mit Anklindigungstafel, Vorwegwei-
sern sowie einer wegweisenden Beschilderung durchgefihrt. Zur besseren Verdeutlichung der
Fahrspurfihrungen werden neben der wegweisenden Beschilderung zusatzlich Spurtafeln an-
geordnet. Die Ausgestaltung kann der Unterlage 5D2 (Lageplane) entnommen werden. Die
Spurtafeln sollen dem Verkehrsteilnehmer vor allem die Verkehrsfuhrungen in den Ausfahrten
zur A 560 und A 565 verdeutlichen.

Im Zuge der provisorischen Ummarkierung der A 59 mussten wegen der fehlenden Haltemdg-
lichkeiten die Notrufsaulen auf3er Betrieb genommen werden. Kiinftig werden wieder 4 Notruf-
saulen (2 je Fahrtrichtung) in diesem Bereich aufgestellt. Als Standorte sind sie bei km 24+170
und km 25+892 (jeweils beidseitig) vorgesehen.

Die Notrufsaulen werden barrierefrei gestaltet, was auch in das Konzept der passiven Schutz-
einrichtungen eingeflossen ist.

4.8. Besondere Anlagen
Besondere Anlagen wie Rastplatze, Tank- und Rastanlagen und Einrichtungen des Unterhal-
tungsdienstes sind im betroffenen Streckenabschnitt nicht vorhanden und auch nicht geplant.

4.9. Offentliche Verkehrsanlagen

Wie bereits im Kapitel 2.3.7 ,Sonstige Planungen® dargelegt, plant die Deutsche Bahn AG den
Bau einer zweigleisigen S-Bahn-Strecke von Troisdorf nach Bonn-Oberkassel parallel zu den
Gleisen des heutigen rechtsrheinischen Schienenweges.
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4.10. Leitungen

Die Kostenregelungen bei der Sicherung / Umlegung der Leitungen richten sich nach beste-
henden Leitungsrechten (Vertrage, rechtliche Absicherungen wie Grunddienstbarkeiten usw.)
bzw. werden nach TKG (6ffentliche Telekommunikationsleitungen) oder nach Bestimmungen
des burgerlichen Rechts geregelt.

Zwischen den Autobahndreiecken Sankt Augustin-West und Bonn-Nordost liegen folgende
Leitungen:

Vorflutkanal der ZABA Sankt Augustin (Klaranlage):

Zwei Kanale DN 2400 der Stadt Sankt Augustin, die von der Klaranlage zur Sieg fuhren, kreu-
zen die A 59 bei km 23+490 bzw. km 23+495 und tangieren in ihrem weiteren Verlauf die vor-
handene Beckenanlage im AD Sankt Augustin-West.

Die Kanale sind wahrend der Bauzeit des Mittelstreifenkanals gegebenenfalls entsprechend
zu sichern. Eine Verlegung ist nicht erforderlich, da eine ausreichende Tiefenlage vorhanden
ist.

Open Grid Europe GmbH, Essen Ltg.-Nr. 139/2:

Eine Gasleitung DN 600 der Open Grid Europe GmbH, Essen (Ltg.-Nr. 139 / 2) kreuzt die A 59
bei km 23+870.

Auf der Ostseite der BAB plant die OGE im Rahmen der LH-Gasumstellung die Verldngerung
des Schutzrohres um 12,0 m. Dadurch liegt das Ende des Schutzrohres aul8erhalb des Aus-
baubereiches. Die Grindung der Larmschutzwand und die Standsicherheit der Bdschung sind
so auszulegen, dass bei einem Freigraben des Schutzrohrendes die Béschung und die Larm-
schutzwand standsicher bleiben.

Open Grid Europe GmbH, Essen / GASLine Ltg.-Nr. 139/2 Lichtwellenleiter in Solo-Trasse:

Im Bereich der westlichen Rampe der Unterfihrung der Zufahrt zur ZABA Sankt Augustin
(BW 5208 630) ist die vorhandene Lichtwellenleitertrasse (3 bzw. 6 Schutzrohre) zu verlegen.
Fir die Leitung ist ein Schutzstreifen von 2,0 m Breite erforderlich.

Open Grid Europe GmbH, Essen / GASLine Ltg.-Nr. 3, teilweise mit Lichtwellenleiter:

Eine weitere Leitung der Open Grid Europe GmbH, Essen DN 400 (Ltg.-Nr. 3) verlauft zusam-
men mit einem Betriebskabel, von Nordosten kommend, schleifend auf die A 59 zu und quert
sie bei km 24+205 und verlauft auf der Westseite bis zum AD Bonn-Nordost parallel zur A59.".
Die Leitung wird in Teilbereichen verlegt bzw. gesichert. In Bereichen der Verlegung wird ein
Schutzstreifen von 8,0 m gesichert. Im Bereich Meindorf wird die verlegte Leitungstrasse von
einem neuen Unterhaltungs- bzw. Wirtschaftsweg tberdeckt.

Die Beckenanlage | liegt auRRerhalb des Schutzstreifens der Leitung.

Verbunden mit dieser Leitung ist im Bereich von km 24+205 bis km 24+555 auch eine parallel
verlaufende Lichtwellenleitertrasse. Von km 24+555 bis km 24+645 (Unterflhrung L 16) ist
eine Verlegung des Lichtwellenleiters erforderlich.

Sidlich der Bebauung von Meindorf verlauft die Leitung in einem Abstand von 4,0 m zum
Wirtschaftsweg bzw. zum Boéschungsful des Wirtschaftsweges. Bei km 26+045 muss die
neue Leitung durch den Damm des Wirtschaftsweges uber die A 59 (BW 5208 632) durch-
presst werden.

Bei km 26+400 bindet die geplante Leitung wieder in die vorhandene Leitung ein. Im
AD Bonn-Nordost kreuzt die vorhandene Gasleitung die Rampe zur A 565 FR Bonn und er-
neut die Hauptfahrbahn der A 59 bei km 26+450. Die Leitung muss bedingt durch die vorhan-
dene Hohenlage im Rahmen der Ausbaumafnahmen an den Hauptfahrbahnen und der Ram-
penfahrbahn nicht verlegt werden. Allerdings ist eine Sicherung der Leitung erforderlich.
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Open Grid Europe GmbH, Essen / GASLine Ltg.-Nr. 3/5 incl. Lichtwellenleitertrasse:

Im Bereich der Unterfihrung der L 16 verlauft derzeit, von der Leitung Nr. 3 ausgehend, eine
Ferngasleitung DN 150 (Leitung 3/5) Richtung Osten und dann weiter in der Stral3e ,Am Bahn-
hof“. Parallel dazu verlauft ein Kabelpaket aus 3 bzw. 6 Schutzrohren mit mehreren Lichtwel-
lenleitern.

Bedingt durch das notwendige geplante Rahmenbauwerk BW 5208 631 der Unterflihrung der
L 16 (Johann-Quadt-StralRe) unter der A 59 hindurch kénnen die Leitungen nicht mehr in der
jetzigen Lage verbleiben.

Fur die Lichtwellenleiter-Leitung bietet sich eine Fihrung innerhalb des Rahmens unter der
Fahrbahnoberflache an.

Bedingt durch die erforderliche Schiebergruppe, die geringe Fahrbahnaufbauhdhe im geplan-
ten Rahmenbauwerk (75 cm) und die geplante Dikerleitung ist die Leitungslage der Leitung
Nr. 3/5 in Richtung Siiden zu verschieben und dort bei km 24+726 eine neue Durchpressung
herzustellen. Diese Lage ermdglich sowohl eine Anbindung an die vorhandene Leitung im Ge-
werbegebiet Menden in der Stralle ,Am Bahnhof“ als auch eine Schiebergruppe aullerhalb
des Verkehrsraumes der L 16 im Bereich des derzeitigen Hauses ,Bahnhofstralle 100“ auf
Meindorfer Seite. Die Planung der Stadt Sankt Augustin im Bereich des neuen Bahnhofsvor-
platzes gem. bisherigem B-Plan-Entwurf 408_1 N (Stand: 30.08.2017) in Menden wurde bei
der geplanten Gasleitung (incl. Schutzstreifen) beriicksichtigt. Die Trasse wurde von geplanten
oder bestehenden Baumstandorten abgertickt.

Wahnbachtalsperrenverband Ltg.-Nr. 441:

Eine Wasserhauptversorgungsleitung DN 800 (Leitung Nr. 441) des Wahnbachtalsperrenver-
bandes (WTV) verlauft etwa ab Héhe der Klaranlage auf der Ostseite der A 59 parallel in Rich-
tung Suden und kreuzt die BAB bei km 23+890. Im Bereich der Autobahnquerung liegt die
Leitung in einem Schutzrohr DN 1200. Der Hohlraum zwischen Mantelrohr und Wasserleitung
ist zu verdammen. Im Wirtschaftswegebereich ist die Leitung mit Beton zu ummanteln. Der
Schacht in Héhe km 23+785 ist mit einer befahrbaren Abdeckung zu versehen und in den
Wirtschaftsweg einzubinden.

Wahnbachtalsperrenverband Ltg.-Nr. 445:

Bei ca. km 25+890 kreuzt eine weitere Wasserhauptversorgungsleitung DN 800 des WTV die
A 59. Im Kreuzungsbereich liegt sie in einem Schutzrohr DN 1200. Auf der Westseite der A 59
muss zudem der Wirtschaftsweg verlegt werden. Eine Verlangerung des Schutzrohres ist nicht
erforderlich. Der Hohlraum zwischen Mantelrohr und Wasserleitung ist zu verddammen. Im B6-
schungs- und Wirtschaftswegebereich ist die Leitung mit Beton zu ummantein.

Grundwassermessstellen des Wahnbachtalsperrenverbands:

Im Bereich der Wasserschutzzone Il und llIA liegen insgesamt 9 Grundwassermessstellen
unmittelbar am Boschungsrand der BAB. Es sind die in einem Ubersichtsplan des WTV be-
nannten Messstellen Fd 1, Ed 9, Ed 10, Ed 11, Ed 12, Ed 13, Ee 3, Ee 7, Ee 9, Ee 12.

Die Pegel missen alle versetzt werden, da sie flr das Wasserschutzgebiet bzw. die Wasser-
gewinnung zwingend erforderlich sind, anderseits aber so liegen, dass eine Sicherung alleine
nicht ausreichend ist. Da vom WTV andere Standorte als der eigenen GWM gewliinscht wer-
den, kénnen diese im Rahmen der Ausfiihrungsplanung berticksichtigt werden. Vorausset-
zung dafiir ist, dass die dafiir benétigten Flachen und Zuwegungen seitens des WTV rechtzei-
tig zur Verfligung gestellt werden kénnen (Schriftliche Zustimmung der Betroffenen/Grund-
stiickseigentimer). Die fiir die Verlegung der festgestellten GWM fiktiv entstehenden Kosten
werden dabei von der Bundesstrallenverwaltung tibernommen.

Die in den Lageplanen dargestellten neuen Standorte sind mit dem WTV abgestimmt.
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Kanalleitungen Stadt Sankt Augustin

Bei ca. km 24+625 kreuzen zwei Kanéle die A 59. Es handelt sich um einen Schmutzwasser-
kanal DN 400, der von Westen nach Osten zu einer Pumpstation flhrt und um einen Regen-
wasserkanal DN 600, der von Osten nach Westen zur Sieg fuhrt. Beide Kanale sind in der
Unterhaltung der Stadt Sankt Augustin. Sie missen baulich gesichert werden. Zwei neue Kon-
trollschachte sind auf die vorhandenen Leitungen 6stlicher der A 59 aufzusetzen.

Im Bereich der Bahnhofstralle zwischen der Hausnummer 96 und der Johann-Quadt-StralRe
verlauft ein Mischwasserkanal. Im Bereich der entfallenden Bebauung wird ein neuer Misch-
wasserkanal errichtet. Dieser wird in der Johann-Quadt-Stralle an den bestehenden Kanal
angeschlossen.

Starkstromleitungen RWE

Zwischen km 24+780 und km 24+785 kreuzen in 4 Schutzrohren DN 100 RWE-Starkstromlei-
tungen die A 59. Wegen der Ausbauarbeiten der BAB sind Sicherungsmalinahmen erforder-
lich.

Leitungsinfrastruktur im Bereich Meindorf

Bedingt durch die Verbreiterung der A 59 und den Abbruch von Gebauden im Bereich Meindorf
ergeben sich Anderungen an den Ver- und Entsorgungsleitungen in der Ortslage. Betroffen
sind hierbei folgende Netze in den StralRen ,Johann-Quadt-Stralle®, ,Bahnhofstrae” und ,Im
Winkel*:

— Strom
— Wasser
- Gas
— Telekommunikation / Breitband / ,Kabelanschluss*
— Kanalisation (Ruckbau des Anschlusses der entfallenden Gebaude)
— Strallenbeleuchtung
Es wird auf das Regelungsverzeichnis verwiesen.

Telekommunikation der A 59

Im gesamten Ausbaubereich sind neue BAB-Streckenfernmeldeleitungen (AUSA-Kabel) zu
verlegen.

Hinsichtlich der vorgesehenen Regelungen bei betroffenen Leitungen wird auf die Unter-
lage 11,71D und 11D2 (Regelungsverzeichnis) verwiesen.
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5. Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaRnahme

5.1. LarmschutzmaRnahmen

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG muss beim Neubau oder einer wesentlichen Anderung einer 6f-
fentlichen StralRe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen
Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind (aktiver Larmschutz). Die Notwendigkeit von Larmschutzmalnahmen ergibt sich
aus dem Vergleich der flr den prognostischen Verkehr ermittelten Larmpegel (Beurteilungs-
pegel) mit den nach der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV zulassigen Immissi-
onsgrenzwerten (IGW).

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungs-
pegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:

Gebietsnutzung Tag Nacht
1. Krankenhaduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)
2. Reine und allgemeine Wohngebiete und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
3. Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
4. Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Der geplante Ausbau der A 59 stellt eine wesentliche Anderung im Sinne der Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV dar und |16st damit den Anspruch auf Larmvorsorge aus.

Die Berechnung erfolgte mit dem Programm SOUNDPLAN 8.2 fur das Prognosejahr 2030 mit
der zu erwartenden maximalen durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge (DTV) auf der
A 59 von 130.400 X%/,4, mit einem Schwerlast-Verkehrsanteil von 7,5 %, was werktags dem
DTV von 139.800 ¥%/,4, mit einem SV, 8,8 % entspricht (Verkehrsgutachten des Ing.-Biiros
Brilon, Bondzio und Weiser von Juli 2020).

Fir jeden Schutzabschnitt wurden mehrere Varianten des aktiven Larmschutzes untersucht,
die hinsichtlich der Verhaltnismafkigkeit anhand der ermittelten Wohneinheiten (WE) beziiglich
Effizienz, Effektivitat und Lastigkeitsmald geprift und abgewogen wurden.

Fir den Ausbau der A 59 wurde ein kombiniertes Konzept aus aktiven Malinahmen (Reduktion
der Emissionen durch einen Fahrbahnbelag mit einem Korrekturbeiwert Dsyo=-5 dB(A) / Larm-
schirme) sowie passiven Mallnahmen (an betroffenen Gebauden, dem Grunde nach) vorge-
sehen.

Von der PlanungsmafRnahme sind flr die schutzbedirftigen Gebiete folgende Larmschutz-
maflinahmen vorgesehen:

Ostlich der A 59 - Ortslage Menden:  Larmschutzwand von 23+450 bis 25+759
Hohe von bis zu 9,0 m Uber Fahrbahnrand
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Westlich der A 59- Ortslage Meindorf: Larmschutzwand von 24+023 bis 24+954
Hohe von bis zu 9,0 m Uber Fahrbahnrand

Larmschutzwall / Wand-Kombination
24+954 bis 25+485
Hohe von bis zu 9,0 m Uber Fahrbahnrand

Larmschutzwand von 25+485 bis 25+787
Hbéhe von bis zu 6,0 m tiber Fahrbahnrand

Durch die geplanten aktiven Larmschutzmafinahmen werden flr die ausgewiesenen Nutzun-
gen die gesetzlichen Immissionsgrenzwerte vor allem im Tagzeitraum eingehalten.

In der Ortslage Menden verbleiben an keinem Gebaude Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte im Tagzeitraum. In der Ortslage Meindorf verbleiben an vier Gebauden Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte im Tagzeitraum.

Im Nachtzeitraum liegt die Anzahl der Restbetroffenheiten bei 129 Gebauden.

Bei Gebauden mit Uberschreitungen der Grenzwerte besteht in der Regel Anspruch auf Er-
stattung der Kosten fiir so genannten passiven Larmschutz an den betroffenen Anlagen, wenn
das vorhandene Bauschallddammmal der Umfassungsbauteile den auftretenden Larm nicht
bereits auf zumutbare Innenpegel entsprechend der Anlage zur Vierundzwanzigsten Verord-
nung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutz-
malnahmenverordnung - 24. BImSchV) abmindert. Mit passivem Larmschutz zu versehen
sind diejenigen Raume, die nicht nur zum vortibergehenden Aufenthalt von Menschen be-
stimmt sind.

Sofern der mafRgebliche Immissionsgrenzwert fur den Tag Uberschritten wird, gelten fir die
Einschrankung der Nutzungsmaoglichkeit der AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen, usw.)
die Verkehrslarmschutzrichtlinien 97 - VLarmSchR 1997 (grundsatzlich Entschadigung in
Geld).

Die Grundlagen des Immissionsschutzes und die Vorgehensweise bei der Festlegung von ak-
tiven und passiven LarmschutzmalRnahmen sowie die Ergebnisse der Berechnungen sind dem
Erlauterungsbericht Verkehrslarm (Unterlage 17.1.1D2) zu entnehmen.

Aufgrund vom Zusammentreffen mehrerer Verkehrswege (A 59 / L 16 / Bahnstrecke) liegen
Anhaltspunkte dafir vor, dass die Gesamtbelastung die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung
und die Gewahrleistung der Substanz des Eigentums zu Uberschreiten droht. Die durch ISU
Plan durchgefluihrte Summenpegelbetrachtung hat ergeben, dass auch unter Berlcksichtigung
der geplanten aktiven Larmschutzmafinahmen tatséchlich zu Uberschreitungen der angenom-
menen sogenannten ,Gesundheitsschwellenwerte“ von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der
Nacht kommen wird, die jedoch bereits heute Uberwiegend durch die Bahnstrecke verursacht
werden. Die Immissionssituation an der angrenzenden Bebauung wird aufgrund der entlang
der A 59 geplanten Larmschutzmalinahmen allerdings nicht verschlechtert. AuRerdem hat
eine grolde Zahl der durch die Summenpegelbetrachtung betroffenen Gebaude bereits aus der
A 59-Larmvorsorge einen Anspruch auf Durchfihrung von passiven LarmschutzmalRnahmen
(dem Grunde nach) und somit kann die Anzahl der faktischen Betroffenheiten reduziert wer-
den.

5.2. MaBBRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Im Bereich der Wasserschutzzonen sind bauliche MalRnahmen sowie allgemeine Schutzmalf3-
nahmen gemal RiStWag vorgesehen. Die genaue technische Beschreibung ist im Kapitel
4.2.7 ,Bautechnische Malkhahmen in Wassergewinnungsgebieten® erfolgt.
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Wegen der geringen Anzahl an verfigbaren Flachen kénnen Lagerflachen fur Oberbodenmie-
ten, sonstige Erdmassen, Arbeitsflachen und Arbeitsstreifen im Bereich der Wasserschutzzo-
nen Il A und Il nicht verhindert werden. Geplant ist derzeit zum einen eine Flache ndrdlich von
Meindorf, die durch das Stillgewasser, die landwirtschaftliche Lagerhalle, die L 16 und die Au-
tobahn begrenzt wird. Sie befindet sich im Eigentum des Bundes. Eine andere Flache ist im
Bereich der Wirtschaftswegelberfihrung bei km 26+100 vorgesehen. Diese wird von dem
Damm der Uberfiihrung und dem Wirtschaftsweg entlang der Autobahn begrenzt und dient
derzeit zu Lagerung von landwirtschaftlichen Produkten.

5.3. Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

5.3.1. Bestandsanalyse und Eingriffsbewertung fiir Natur und Landschaft

Allgemeine Methodik

Der Ausbau der A 59 im Plangebiet flihrt zu bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrach-
tigungen von Natur und Landschaft. Einzelheiten zur Erfassung und Bewertung der Beein-
trachtigungen und deren Kompensation finden sich in den Unterlagen 9D2 und 19D.

Bestandserfassung und Eingriffsbewertung (Naturhaushalt und Landschaftsbild) wurden ent-
sprechend den Vorgaben des Gem.RdErl. des MBV und MUNLV vom 06.03.2009 (ELES) vor-
genommen.

Ferner finden die Vorgaben des "Planungsleitfaden Eingriffsregelung" (Strallen.NRW, Stand:
Oktober 2012) sowie der "Arbeitshilfen zum Einfihrungserlass zum Landschaftsgesetz fir Ein-
griffe durch Strallenbauvorhaben (ELES) in der Baulast des Bundes und der Landes NRW"
(StraRen.NRW, Stand: Oktober 2012) sinngemafy Anwendung.

Die Beachtung artenschutzrechtlicher Vorgaben (insb. zu den sog. planungsrelevanten Arten)
erfolgt durch Einbeziehung der Aussagen des Fachbeitrags Artenschutz (vgl. auch Unterlage
19.4D2) in Verbindung mit den Ergebnissen der faunistischen Kartierungen (vgl. auch Unter-
lage 19.5D).

Die Beachtung der sich aus den Anforderungen des europaischen Gebietsschutz Natura 2000
ergebenden Belange erfolgt durch Einbeziehung der Aussagen der FFH-Vorprifung (vgl. auch
Unterlage 19.3.1D2).

Die Beeintrachtigungen sind nach Art, Umfang und zeitlichem Ablauf wie folgt untergliedert:

e Unter baubedingten Beeintrachtigungen sind alle zeitlich begrenzten und mit dem Bau-
betrieb verbundenen Eingriffe zu verstehen. Dabei handelt es sich u.a. um:

— die Arbeitsflachen incl. Lagerflachen, Baufelderschlieung und Nebenanlage,
— die Vorbereitung der beanspruchten Flachen.

e Anlagebedingte Beeintrachtigungen stellen die Flacheninanspruchnahme fir den Stra-
Renkoérper (Fahrbahn, Nebenflachen, Béschungen), die Briickenbauwerke und sonstigen
Nebenflachen (Beckenanlage, verlegte Wege etc.) und die rdumliche Veranderung der
Landschaft durch die einzelnen Bauelemente dar.

¢ Die betriebsbedingten Beeintrachtigungen werden durch den Stral3enverkehr sowie die
Wartung der Entwasserungsanlage hervorgerufen. Aufgrund der Vorbelastung durch die
bestehende Autobahn sind diese im Wesentlichen nicht als erheblich und/ oder nachhaltig
einzustufen und mussen daher nicht weiter berlicksichtigt werden.

Die unvermeidbaren Beeintrachtigungen bilden abschliefend die Grundlage zur Ermittlung
des Kompensationsbedarfs.
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e Abiotik

Die zu erwartenden Beeintrachtigungen der abiotischen Landschaftsfaktoren Boden, Wasser
und Klima/ Luft werden qualitativ unter der Berlcksichtigung von Vorbelastungen analysiert
und betrachtet.

Bei abiotischen ,Wert- und Funktionselementen allgemeiner Bedeutung“ wird verfahrensge-
maM vorausgesetzt, dass der Eingriff Uber die Vegetation und die Lebensraume miterfasst und
bei deren Behandlung bezliglich der Vermeidung und des Ausgleichs bzw. Ersatzes multifunk-
tional mit abgehandelt wird.

e Biotik

Die im Untersuchungsgebiet erfassten Biotoptypen sind in Anhang 1, Unterlage 19.1D2, auf-
gelistet. Im Rahmen der vorangegangenen Planungsschritte erfolgte bereits im Sommer 1994
die erste Biotoptypenkartierung im Untersuchungsgebiet, welche jeweils im Sommer 2005 und
im November 2008 aktualisiert wurde. Fir die Aufstellung des Planfeststellungsentwurfs wurde
letztere Erfassung erneut 2012 und 2018 aktualisiert. Eine erneute értliche Begehung erfolgte
im Jahr 2021 im Bereich der geplanten Rlickverlegung der Entwésserungsleitung zur Sieg
sowie im Bereich von Planédnderungen durch das Deckblatt 2 (vgl. Unterlage 19.1D2, Kap.
5.1.1).

Dargestellt sind die Biotoptypen im Bestands- und Konfliktplan (vgl. Unterlage 19.2D2 / Blatt
1D2; Maldstab 1:5.000) sowie als Unterdruck in den landschaftspflegerischen Ma3nahmenpla-
nen (vgl. Unterlage 9.2D2, Blatter 1D2 - 5D?2).

Aufbauend auf der Bestandsbeschreibung auf Basis der Biotoptypen erfolgt eine Analyse des
Landschaftsraums hinsichtlich seiner Bedeutung als Lebensraum bedeutsamer oder gefahr-
deter Tierarten. Diese Lebensraume werden entsprechend den Raumeinheiten zugeordnet
und im Hinblick auf ihre Biotopstruktur und Habitatfunktion als Gesamtkomplex beschrieben
und bewertet.

5.3.1.1. Abgrenzung von Raumeinheiten im Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich auf einer Breite von 150 m beidseitig der Trasse. So-
weit dartber hinaus gehende Aspekte zu bericksichtigen sind, insbesondere im Hinblick auf
die Beurteilung der Eingriffssituation beztglich der planungsrelevanten Arten wurden diese im
Bedarfsfall mit einbezogen.

Fur die Eingriffsbeurteilung wurde das Untersuchungsgebiet in finf Raumeinheiten unterteilt.

Abgrenzungskriterien fur diese Raumeinheiten waren 6kologische/ naturraumliche sowie land-
schaftsasthetische Gegebenheiten und bestehende Schutzgebietsgrenzen. Diese Verhalt-
nisse werden im Folgenden funktional in Beziehung gesetzt.

Folgende Raumeinheiten wurden aus dem Untersuchungsgebiet abgegrenzt:

Raumeinheit 1: Die Raumeinheit umfasst das FFH-/ NSG-Siegaue zwischen Bau-km 23+440
und Bau-km 24+490 westlich der A 59 und nérdlich des AD Sankt Augustin-West.

Raumeinheit 2: Die Raumeinheit umfasst den Uberflutungsfreien ehemaliger Auenbereich der
Sieg mit Freiflachen, Landschaftsschutzgebiet und Klaranlage zwischen AD Sankt Augustin-
West und Bahnstrecke.

Raumeinheit 3: Die Raumeinheit wird aus dem Uberwiegend ackerbaulich genutzten Freiraum
innerhalb der Landschaftsschutzgebiete zwischen Menden und Meindorf westlich der A 59
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sowie dem landlichen Freiraum 6stlich der Autobahn gebildet. Gemal3 Vorentwurf zur Neuauf-
stellung des Landschaftsplanes Nr. 7 ist éstlich der A 59 eine Festsetzung der Gruben Deutag
und Bergmann als NSG und der angrenzenden Freiflachen als LSG vorgesehen.

Raumeinheit 4: Die Raumeinheit umfasst den Siedlungsbereich von Meindorf und Menden
inkl. der landlichen Freirdume in Siedlungsnahe, die zur temporaren Erhaltung der jetzigen
Landschaftsstruktur bis zur Realisierung von Vorhaben Uber die Bauleitplanung oder andere
Verfahren gem. Landschaftsplan auRerhalb der Landschaftsschutzgebiete vorgesehen sind
sowie Gewerbeflachen dstlich der A 59.

Raumeinheit 5: Die Raumeinheit umfasst die Autobahn mit Bdschungen, Autobahndreiecken
und Zufahrten sowie das Bahnbetriebsgelande inkl. Bahnhof Menden.

Abbildung 3 stellt die Raumeinheiten im Untersuchungsgebiet dar.
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Abbildung 2: Landschaftsokologischen Raumeinheiten (RE) im Untersuchungsgebiet
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5.3.1.2. Boden
Bestandsbeschreibung und -bewertung:

Die geologisch differenzierten Hauptbereiche im Untersuchungsgebiet sind die Siegaue sowie
die angrenzende hoher gelegene Niederterrasse. Im Bereich der Flussaue liegen schluffig-
sandige und kiesige Auenablagerungen des Holozans vor. Die Sande und Kiese der Nieder-
terrasse stammen aus Flussablagerungen des Pleistozéans. Gemal der Geologischen Karte
1:50.000, Blatt L 5308 Bonn (1980), kommen im Untersuchungsgebiet sieben Bodentypen vor.
Aufgrund des Mafstabs ist in den Randbereichen eine parzellen- oder nutzungsscharfe Ab-
grenzung nicht immer méglich. Folgende Bodentypen sind vom Vorhaben betroffen:

- A3 Brauner Auenboden, stellenweise Auengley

- A7 Brauner Auenboden, stellenweise Auengley

- gA4 Vergleyter Brauner Auenboden und Auengley

- B34 Braunerde und Parabraunerde, z.T. schwach pseudovergleyt
- B51 Braunerde

- B72 Braunerde, stellenweise podsolig

- L4 Parabraunerde, stellenweise Braunerde, z.T. pseudovergleyt.

Raumeinheiten 1 bis 3:

Den Braunen Auenbdden, stellenweise Auengleyen (A3) in Raumeinheit 1 aufgrund der ex-
tensiveren Nutzung, der geringeren Bodenbearbeitung und des eingeschrankten Einsatzes
von Dinge- und Pflanzenschutzmitteln ein geringerer anthropogener Beeintrachtigungsgrad
und ein héherer Naturlichkeitsgrad zuzuordnen. Das Grinland weist Feuchtezeiger auf.

In Raumeinheit 2 sind diese Bdden im ehemaligen Bereich der Siegeaue durch die in Damm-
lage gefuhrten Autobahnen vom Auenbereich der Sieg abgetrennt. Die nattrlichen Bodenfunk-
tionen sind trotz der ebenfalls geringen Nutzungsintensitat auf den Grunlandflachen und den
Gehdlzflachen gegeniliber den Béden in Raumeinheit 1 durch die fehlende Uberflutung redu-
ziert. Feuchtezeiger in der Grinlandnutzung liegen hier nicht vor. Den vorkommenden Acker-
flachen ist entsprechend der intensiveren Nutzung ein geringerer Natlrlichkeitsgrad zuzuord-
nen. Die Béden weisen aufgrund der intensiven ackerbaulichen Nutzung (z. B. Veranderung
des natlrlichen Bodengefliges) sowie des Ausbringens von Dingemitteln und Pestiziden eine
anthropogen bedingte Vorbelastung auf. Die Boden im Bereich der Klaranlage sind stark anth-
ropogen uberformt.

Der vergleyte Braune Auenboden und Auengley nérdlich von Meindorf (gA4, Raumeinheit 1)
an der Niederterrassengrenze bei Bau-km 24+500 verweist auf ein ehemaliges Gerinne der
Sieg. Er wird westlich der A 59 von Gehdlzflachen, drei vorhandenen Teichen und einer tem-
porar wasserfuhrenden Gelandemulde begleitet. Aufgrund der fehlenden Nutzung weist er im
Bereich der A 59 einen hohen Naturlichkeitsgrad auf. Allerdings unterliegt der Boden durch
die umgebende landwirtschaftliche Grinlandnutzung und seiner geringen Ausdehnung den
gleichen Einflissen wie der umgebende Braune Auenboden.

Den Braunerden und Parabraunderden in den Ackerflachen entlang der A 59 (B34, L4, Raum-
einheit 3) ist entsprechend der intensiveren Nutzung ein geringerer Naturlichkeitsgrad zuzu-
ordnen. Die Bdden weisen aufgrund der intensiven ackerbaulichen Nutzung (z. B. Verande-
rung des natlrlichen Bodengefiiges) sowie des Ausbringens von Diingemitteln und Pestiziden
eine anthropogen bedingte Vorbelastung auf. Dennoch erfiillen die Ackerflachen grundsatzlich
eine wichtige Funktion als Standort fir die Vegetation sowie fur die Aufnahme und Filterung
des Regenwassers.

Niederlassung Rheinland Stand: 27. April 2022



A Die Unterlage 1D2: Erlauterungsbericht
A 59 — 8-streifiger Ausbau ersetzt Unterlage 1D

U_D Autobahn ap sankt Augustin-West bis AD Bonn-Nordost
Rheinland Seite: 72

Raumeinheiten 4 und 5

Die Bdden im Siedlungsbereich nahe der Autobahn (Bdschungen) unterliegen einer starken
anthropogenen Nutzung. Der Versiegelungsgrad der angrenzenden Bereiche ist durch Wohn-
hauser und StralRenflachen erhéht. Die Gartenbdden sind durch Dingezugaben, Pflanzen-
schutzmittel und Bodenarbeiten (z. B. Ausbringen von Gartenerde, Stérung des natlrlichen
Bodengefliges) Uberformt. Dennoch erflllen die unversiegelten Bereiche grundsatzlich eine
wichtige Funktion als Standort fur die Vegetation sowie fur die Aufnahme und Filterung des
Regenwassers.

Die Flachen entlang der A 59 (Dammschittungen) und der Schienenwege sind stark anthro-
pogen (iberformt. Die biotischen und abiotischen Funktionen sind durch Uberformung der na-
tirlichen Bodenstruktur und Schadstoffbelastungen stark eingeschrankt. Die Schotterflachen
der Gleisanlage und exponierte Strallenbdschungen kénnen trotzdem warmeliebenden Pflan-
zenarten als Lebensraum und als Vernetzungsbiotop dienen.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung

Die Boden in den Raumeinheiten 2, 3, 4 und 5 sind gem. ELES-Arbeitshilfen aufgrund der
oben beschriebenen Eigenschaften als Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung
anzusprechen. Daruber hinaus kommen in Raumeinheit 1 folgende Wert- und Funktionsele-
mente besonderer Bedeutung vor:

Bei dem "vergleyten Braunen Auenboden und Auengley" nérdlich von Meindorf (gA4) an der
Niederterrassengrenze bei Bau-km 24+500 handelt es sich um einen Boden, der gem. 2. Auf-
lage der Karte der besonders schutzwirdigen Béden (BK 50, GEOLOGISCHER DIENST
NRW, 2004) eine besondere Schutzwirdigkeit (hier: Biotopentwicklungsfunktion) aufweist.
Demnach stellt dieser gem. ELES-Arbeitshilfen (vgl. AH 1.2) ein Wert- und Funktionselement
besonderer Bedeutung (WuFbesB) dar. In der 3. Auflage der Karte der schutzwiirdigen Béden
von NRW sind diese Bbden durch die Fachbehérde nicht mehr als schutzwiirdig eingestuft
worden.

Die Braunerde-Bbéden, die in der stdlichen Hélfte des Untersuchungsgebietes in Raumeinheit
3 anstehen, sind vom Geologischen Dienst in der 3. Auflage der Karte der schutzwlirdigen
Béden von NRW neu als schutzwiirdig und zwar in Bezug auf die hohe Wasserspeicherkapa-
zitat im 2-m Raum bewertet worden (GEOLOGISCHER DIENST NRW, 2017). Es handelt sich
ebenfalls um Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung.

Aufgrund der oben beschriebenen Veranderungen, die der Boden im unmittelbaren Umfeld
der A 59 und somit in dem durch Flacheninanspruchnahme betroffenen Bereich unterlegen
ist, wird im vorliegenden Planungsfall davon ausgegangen, dass die 6rtliche Auspragung der
Bdden die Anwendung des Regelfalls bei der Eingriffsbeurteilung zulasst bzw. die Anwendung
des Einzelfalls nicht erforderlich wird (vgl. ELES-Arbeitshilfen AH 3.4).

Vorbelastungen

Altlasten wie Altablagerungen, Verdachtsflachen und unbedeutende schadliche Bodenveran-
derungen wurden entlang der Bahnstrecke und gehauft am Bahnhof Menden nachgewiesen.
Westlich der Uberfiihrung des Wirtschaftsweges iiber die A 59 bei Bau-km 25+048 liegen
ebenfalls Altablagerungen (verfilite Grube) vor.

Das anfallende Niederschlagwasser wurde bislang nicht einheitlich abgefiihrt. Die Olabschei-
der zwischen ca. Bau-km 23+980 und 25+360 entsprechen nicht dem derzeitigen Stand der
Technik. Transportleitungen fiihren von den Olabscheidern zur Sieg. Zudem konnte bislang
zwischen der BAB und den Bahngleisen in Sickerbrunnen mit Teilfilterrohr-Leitungen versi-
ckert werden. Hinsichtlich der mobilen Schadstoffe und deren Anreicherung in Béden mit ho-
her Sorptionsfahigkeit bedeutet das ein entsprechendes Konfliktpotenzial. Hinweis: Im Zuge
der Planédnderung gemé&fR Deckblatt 2 ist ein Riickbau der Olabscheider bei Bau-km 23+980
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sowie der Transportleitung zur Sieg vorgesehen, so dass dieses Konfliktpotential in den Ent-
wésserungsabschnitten 1 und 2 zukiinftig nicht mehr besteht.

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene negative Wirkungen:

— baubedingte Beseitigung von bodenschiitzender Vegetationsdecke und Oberboden,

— baubedingte Beeintrachtigung der Bodenfunktionen und Minderung der Bodenqualitat
durch Verdichtung (Baustelleneinrichtung und BaufelderschlieRung) und Schadstoffeintrag
(Baufahrzeuge),

— anlagebedingter Verlust der natlrlichen Bodenfunktionen (z.B. Filter- und Lebensraumfunk-
tion) durch Neuversiegelung (ca. 5,8 ha), z. T. auf vorbelasteten Flachen im Nahbereich
der Autobahn,

— anlagebedingte Veranderung des Bodenaufbaus durch Anlage der Nebenflachen (Ban-
kette, Béschungen), Larmschutzwalle und Niederschlagbehandlungsanlage (ca. 7,5 ha),

— vorubergehende Zunahme der betriebsbedingten Beeintrachtigungen (Eintrage von Abgas-
und Staubimmissionen) Gber den Luftpfad durch den temporaren Verlust der immissions-
schutzwirksamen Geholzstreifen.

Aspekte zur Vermeidung und Verminderung:

— flachensparende Anlage von Baustelleneinrichtungen,

— Beachtung der einschlagigen Richtlinien (z.B. RiStWag, 2016),

— Abtrag des Ober- und Unterbodens nach Entfernung der Vegetationsdecke und getrennte
Lagerung in Mieten zur Wiederverwendung gemaf DIN 18915 (Bodenarbeiten),

— zugige Begrinung aller offenen Bodenflachen,

— Vermeidung der Anlage von Bodenmieten auf Flachen mit wertvollen Vegetationsstruktu-
ren.

Entlastungsaspekte:

Die Bdden im Untersuchungsgebiet werden durch die Neuanlage der Niederschlagentwasse-
rung von Schadstoffeintragen tber den Wasserpfad entlastet. Zudem werden Altlasten (Hin-
weisflachen), die sich im direkten Bereich des Ausbaus an den Gleisanlagen befinden, besei-
tigt oder abgedeckt. Der Bodenaustausch und anschlielende Deponierung sind maoglich.
Dadurch wird einer eventuellen Gefahrdung des Grundwassers entgegengewirkt.

Bewertung der unvermeidbaren Beeintrdchtigungen:

Die Versiegelung von Bdden ist aufgrund des vollstandigen Verlustes der Bodenfunktionen
generell als erheblich zu beurteilen.

Das Vorhaben ist mit einer Flacheninanspruchnahme von 74,0 ha verbunden. Die zusatzliche
Versiegelung betragt ca. 5,8 ha. Es werden weit Gberwiegend anthropogen veranderte Béden
im direkten Nahbereich der A 59 beansprucht, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen
hervorgerufen werden. Gem. ELES kommt der Regelfall zur Anwendung.

5.3.1.3. Wasser
Bestandsbeschreibung und -bewertung:

Grundwasser:

Das gesamte Untersuchungsgebiet liegt im Bereich von Wasserschutzzonen (WSZ) und ist
von hoher Bedeutung fir die Trinkwassergewinnung oder ist zumindest fir diese potenziell
geeignet. Im sudlichen Teil des Untersuchungsgebietes (Raumeinheit 3) grenzt die engere
WSZ Il direkt an den westlichen Boschungsfull der Autobahntrasse an. Das Wasserwerk ,Un-
tere Sieg“ und die umgebende WSZ | (Fassungsbereich) liegen am westlichen Rand des Un-
tersuchungsgebietes in Raumeinheit 3, aber au3erhalb des direkten Eingriffsbereiches.
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Der Uberwiegende Teil des Untersuchungsgebietes liegt im Bereich der WSZ IlIA. Der nérdli-
che Teil im Bereich des AD Sankt Augustin-West liegt innerhalb der WSZ 11IB.

Die Grundwasserstande der Auenbereiche sind abhangig vom Wasserstand der Sieg und so-
mit starken Schwankungen unterworfen. In unveranderten Auenbereichen der Sieg liegen sie
ca. 0,4 - 0,8 m unter Flur. Bei Menden nahe der Klaranlage liegt der Grundwasserstand bei
durchschnittlich 5 m unter Flur und sinkt im Verlauf der A 59 weiter ab. Nérdlich von Meindorf
betragt der Grundwasserstand durchschnittlich 8 m unter Flur, sinkt stdlich von Meindorf auf
11 m unter Flur und verbleibt bis zum Ausbauende auf 12 m unter Flur.

Oberflaichengewdsser:

Die Sieg ist das fur den Raum charakteristische und 6kologisch bedeutsame Flie3gewasser
(Gewasserguteklasse Il). Der Fluss liegt auRerhalb des unmittelbaren Eingriffsbereiches. Die
Siegaue wird von fluviatilen Gelandemulden und -rinnen, die temporar Uberflutet werden, be-
gleitet. Die A 59 grenzt in Raumeinheit 1 an das gesetzliche Uberschwemmungsgebiet der
Sieg (HQ100) gem. § 76 Abs. 2 WHG und § 83 ff LWG.

Stillgewasser befinden sich nahe der A 59 in Raumeinheit 1. Der gréRere durch Abgrabung
entstandene Teich in unmittelbarer Nahe der A 59 ist der natirlichen Entwicklung tberlassen
und wird u. a. Uber eine temporar Wasser fiihrende Rinne entlang der Niederterrassenkante
und vom Grundwasser gespeist. Zwei weitere, kleinere Teiche liegen westlich davon.

Die Flachen in Raumeinheit 2 zwischen A 59 und den Schienenwegen gelten gem. Siegauen-
konzept als nicht wieder gewinnbare Retentionsraume der Sieg. Westlich des AD Bonn-Beuel
in Raumeinheit 3 grenzen mittel- bis langfristig wieder gewinnbare Retentionsrdume dieses
FlieRgewassers.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung

Hoch anstehendes Grundwasser ist bei gutem mengenmafigem und chemischem Zustand
als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung (WuFbesB) einzustufen. Dies trifft fur
das Grundwasser im unveranderten Auenbereichen der Sieg zu, wo geringe Grundwasser-
stande und die Zuweisung eines guten mengenmaligen Zustands sowie guter chemischer
Zustand zu verzeichnen sind. Des Weiteren ist die Sieg aufgrund ihres guten chemischen Zu-
stands ebenfalls als WuFbesB einzustufen.

Das Uberschwemmungsgebiet der Sieg wird als WuFbesB hinsichtlich seiner Retentionsfunk-
tion in Raumeinheit 1 eingestuft. Bei einer Flacheninanspruchnahme ist eine Einzelfallbetrach-
tung erforderlich.

Vorbelastungen

Das anfallende Niederschlagwasser wurde bislang nicht einheitlich abgefiihrt. Die Olabschei-
der zwischen ca. Bau-km 23+980 und 25+360 entsprechen nicht dem derzeitigen Stand der
Technik. Transportleitungen fiihren von den Olabscheidern zur Sieg. Zudem konnte bislang
zwischen der BAB und den Bahngleisen in Sickerbrunnen mit Teilfilterrohr-Leitungen versi-
ckert werden. Hinsichtlich der Wasserschutzzonen bedeutet das ein entsprechendes Konflikt-
potential.

Hinweis: Im Zuge der Plandnderung geméal Deckblatt 2 ist ein Riickbau der Olabscheider bei
Bau-km 23+980 sowie der Transportleitung zur Sieg vorgesehen, so dass dieses Konfliktpo-
tenzial in den Entwésserungsabschnitten 1 und 2 zuklinftig nicht mehr besteht.
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Mit dem Ausbauvorhaben verbundene negative Wirkungen:

— Bau- und anlagebedingte Gefahr der Oberflachen- und Grundwasserverschmutzung durch
Schadstoffeintrag flr Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung und besonderer
Bedeutung (WSZ 1I),

— anlagebedingte Verringerung der Grundwasserneubildungsrate im Bereich der Neuversie-
gelung (insgesamt ca. 5,8 ha), flir Wert- und Funktionselemente allgemeiner und besonde-
rer Bedeutung (WSZ 1),

Aspekte zur Vermeidung und Verminderung:

— Beachtung der einschlagigen Richtlinien (z.B. RiStWag) bzgl. der Bauausfuhrung und Aus-
baugestaltung.

Entlastungsaspekie:

Das Grund- und Oberflachenwasser wird durch die Neuanlage der Niederschlagentwasserung
von mobilen Schadstoffen entlastet.

Bewertung der unvermeidbaren Beeintrachtigungen:

Bei Beachtung der RiStWag und bei einer besonderen Vereinbarung mit den bauausfihrenden
Firmen zur Sorgfaltspflicht beim Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, ist eine baube-
dingte Gefahrdung des Grund- und Oberflachenwassers durch Verschmutzung auszuschlie-
Ren. Der Eingriff ist nicht erheblich.

Hinsichtlich der Verringerung der Grundwasserneubildungsrate durch die lineare Neuversie-
gelung ist aufgrund der Sammlung und Versickerung des Fahrbahnwassers iber das Entwas-
serungssystem von einer nur geringfligigen Beeintrachtigung durch das Ausbauvorhaben aus-
zugehen. Der Eingriff ist nicht erheblich.

5.3.1.4. Klima / Luft
Bestandsbeschreibung und -bewertung:

Das Klima im Bereich der Acker- und Grunlandflachen schwankt stark im Tagesverlauf. Grin-
land und Ackerflachen heizen sich tagsuber auf und kiihlen nachts rasch ab, so dass sie als
Kaltluftbildner fungieren (Raumeinheiten 1 bis 3). Das Grlinland weist eine etwas geringere
Temperaturamplitude gegeniber den Ackerflachen auf.

Die angrenzenden Siedlungsgebiete mit den ausgedehnten Hausgarten sind durch ein Stadt-
randklima gekennzeichnet (Raumeinheit 4). Das Stadtrandklima weist eine leichte Dampfung
der Klimaelemente Temperatur, Feuchte, Wind, Strahlung auf und steht im Austausch mit den
umliegenden Freiflachen.

Die versiegelten Flachen in Raumeinheit 5 (A 59 und Schienenwege) heizen sich am Tag stark
auf und kihlen in der Nacht nur maRig ab. Die umgebende Béschungsbepflanzung mildert
diesen Aufheizeffekt aufgrund ihres nur geringen Alters in ebenfalls nur geringem Mal3e ab.

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung

Es liegen keine Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung fur Klima und Luft vor.

Vorbelastung

Es wurde eine mittel bis hohe Schadstoffbelastung der Luft entsprechend der Bewertung der
Emissionen nach LfU gemessen (INGENIEURBURO LOHMEYER, 2027). Die betrachteten
Immissionspunkte lagen an den ersten Wohngebauden im Nahbereich der Trasse in der Orts-
lage Meindorf und 6stlich des Bahnhofs Menden.
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Mit dem Ausbauvorhaben verbundene negative Wirkungen:

— baubedingte Staub-, Abgas- und Larmbelastung fur die angrenzenden Bereiche,

— anlagebedingter Verlust kleinklimatisch und lufthygienisch wirksamer Biotopstrukturen (z.B.
stralenbegleitende Gehdlzstreifen),

— anlagebedingte Verbreiterung von Flachen mit linearen Aufheizungseffekten (versiegelte
Flachen, insgesamt ca. 6,5 ha),

— anlagebedingter Verlust von Flachen mit Klimaausgleichsfunktion (Grinland, Acker),

— geringfligige Verlagerung betriebsbedingter lufthygienischer Beeintrachtigungen (Staub-,
Abgas- und Larmeintrage) in den Landschaftsraum hinein (durch die Trassenverbreite-
rung).

Aspekte zur Vermeidung und Verminderung:

— Reduzierung der Rodungsmaflnahmen auf das unbedingt erforderliche Mal},
— zugige Eingrinung der Beckenanlage,
— zlgige Neubepflanzung der Autobahnbéschungen.

Entlastungsaspekte:

Die Anlage von Larmschutzwéanden (z.T. als Wall-/ Wandkombination) tréagt neben der Minde-
rung der Larmausbreitung auch zu einer oértlichen Verminderung der lufthygienischen Belas-
tung (Verminderung der Ausbreitung von Abgasen und insbesondere von Stauben) bei.

Bewertung der unvermeidbaren Beeintrachtigungen:

Unter Berucksichtigung, dass die betroffenen Vegetationsstrukturen zumindest teilweise wie-
derhergestellt oder aber durch andere Vegetationsstrukturen im Bereich der Béschungen und
Larmschutzwalle ersetzt werden, ist der temporare Vegetationsverlust von einem geringfugi-
gen Beeintrachtigungsgrad und nicht erheblich. Die Immissionsschutzfunktion der straflenbe-
gleitenden Geholze wird wieder hergestellt.

Auch die Verbreiterung der Flachen mit Aufheizungseffekten ist aufgrund der umgebenden
Klimaausgleichsflachen und im Zuge einer raschen Wiederbegriinung der Béschungsflachen
von insgesamt maRigem Beeintrachtigungsgrad und nicht erheblich.

Die Filter- und Versickerungsflachen der Beckenanlage | werden teilweise mit Landschaftsra-
sen eingesat, die Flachen kénnen weiterhin kleinklimatische Funktionen Ubernehmen. Die mit
der Flacheninanspruchnahme durch die Niederschlagsbehandlungsanlage verbundenen Aus-
wirkungen fur das Kleinklima sind somit als gering bzw. nicht erheblich anzusehen.

5.3.1.5. Biotop- und Artenschutz

Die im Untersuchungsgebiet erfassten Biotoptypen sind in Anhang 1 der Unterlage 19.1D2
aufgelistet. Im Rahmen der vorangegangenen Planungsschritte erfolgte bereits im Sommer
1994 die erste Biotoptypenkartierung im Untersuchungsgebiet, welche jeweils im Sommer
2005 und im November 2008 aktualisiert wurde. Fir die Aufstellung des Planfeststellungsent-
wurfs wurde letztere Erfassung erneut 2012, 2078 und 2021aktualisiert.

Dargestellt sind die Biotoptypen im Bestands- und Konfliktplan (vgl. Unterlage 19.2D2 /
Blatt 1D2; Mal3stab 1:5.000) sowie als Unterdruck in den landschaftspflegerischen MalRnah-
menplanen (vgl. Unterlage 9.2D2, Blatter 1D2 - 5D?2).

Aufbauend auf der Bestandsbeschreibung auf Basis der Biotoptypen erfolgt eine Analyse des
Landschaftsraums hinsichtlich seiner Bedeutung als Lebensraum bedeutsamer oder gefahr-
deter Tierarten. Diese Lebensraume werden entsprechend den Raumeinheiten zugeordnet
und im Hinblick auf ihre Biotopstruktur und Habitatfunktion als Gesamtkomplex beschrieben
und bewertet.

Die Erfassung der Vbgel und der Zauneidechse im Bereich des 8-streifigen Ausbauabschnitts
der BAB 59 zwischen dem AD Sankt Augustin-West und dem AD Bonn-Nordost erfolgte im
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Jahr 2018 durch das Biiro IVOR (vgl. IVOR 2018), Fledermauskundliche Erfassungen wurden
in 2018 durch BFF durchgefihrt (vgl. BURO FUR FAUNISTIK UND FREILANDFORSCHUNG
(BFF), 2018) (vgl. Unterlage 19.5D).

Bestandsbeschreibung:
Raumeinheit 1: FFH-/NSG Siegaue

Der Raum ist Teil des Natura 2000-Gebietes ,FFH-Gebiet DE-5208-301 Siegaue und Sieg-
muindung®, des Naturschutzgebietes ,Siegaue” und beinhaltet zwei gem. § 42 LNatSchG NRW
geschutzte Biotope (RHEIN-SIEG-KREIS).

Im Raum kommen hauptsachlich Wirtschaftsgriinlandflachen mit Feuchtezeigern (EC, veg1)
vor. Auf den Wiesen und Weiden wachsen solitar oder in Gruppen stehende Stieleichen (Quer-
cus robur) und Hybridpappeln (Populus x) von hohem Alter (BF3, 90, ta-11 oder tb2) oder mit
geringem bis mittlerem Baumholz (BF3, 90, ta1-2). Vereinzelt kommen auch jingere Einzel-
baume (BF3, 90, ta3-5) und ganz vereinzelt nicht lebensraumtypische Einzelbaume (BF3, 30)
vor.

Das bei Bau-km 24+400 westlich der A 59 gelegene Stillgewasser (FG, wf3; geschutztes Bio-
top gem. § 42 L NatSchG NRW, GB 5208-703) ist im Uferbereiche von einzelnen Weiden um-
geben (Weichholz-Auenwald: AE2, 90, ta1-2, m), sowie von weiteren Gehdlzbestéanden (BA,
90, ta1-2, g / BA, 70, ta3-5, m) umgeben, die z.T. von Ruderalfluren durchsetzt sind. Den
sudlichen Abschluss bildet eine Baum-Strauchhecke (BD3, 70, ta1-2) entlang der Niederter-
rassenkante.

Raumeinheit 2: Uberflutungsfreie Restaue der Sieg

Im norddstlichen Bereich befinden sich 6stlich der Autobahn ackerbaulich genutzte Flachen
(HAO, aci) sowie intensiv genutzte Wirtschaftsgriinlandflachen (EB, xd2), welche durch verein-
zelte Baumgruppen oder (teilweise abgestorbene) Einzelbdume mit zumeist starkem Baum-
holz (BF3, 90, ta-11 oder tb2; Stieleichen / Quercus robur, Hybridpappeln / Populus x) geglie-
dert werden. Im Norden wird der Bereich von der stadtischen Klaranlage eingenommen. Nach
Suden hin verengt sich der Grinlandbereich zwischen A 59 und Eisenbahn. Die Grinlandfla-
chen gehen hier in flachige Geholzbestande (BA, 90, ta1-2, g und BBO, 70) uber. Die nicht
mehr genutzten Bereiche der Gleisanlage wurden als "Gleisbrache mit Schotter z.T. Ru-
deralaufwuchs" erfasst (VF2).

Mit Ausnahme der Klaranlage ist der gesamte Bereich als LSG festgesetzt (Rhein-Sieg-Kreis).
Raumeinheit 3: Offener Freiraum um Meindorf und siidlich Menden

Die Flachen der Raumeinheit 3 werden weit Gberwiegend intensiv ackerbaulich (HAO, aci) ge-
nutzt. Mit geringen Anteilen sind Grunlandflachen (EA3, xd2) und artenreichere Ackerflachen
(HAO, acme) vorzufinden. Ganz im Slden befinden sich einzelne kleinere Gehdlzbestéande
(BBO, 70) auf einer Terrassenkante in der ansonsten weitgehend ausgeraumten Ackerflur.

Eine abweichende Nutzung ergibt sich lediglich fir die ehemaligen Abgrabungsflachen dstlich
der A 59. Die ehemalige Kiesgrube "Deutag" siidlich vom Bahnhof Menden bzw. 6stlich Bau-
km 25+500 wird von Baum- und Geholzflachen auf den Béschungen (BD3, 70, ta3-5; BF, 90,
ta3-5 und ta1-2 sowie BBO, 70) sowie von Ruderflachen (K, neo2) eingenommen. Ganz im
Suden (6stlich Bau-km 26+100) befindet sich die ehemalige Kiesgrube "Bergmann", die eben-
falls von Geholzen (BBO, 70) auf den Béschungen umstanden ist und im Ubrigen von Ruderal-
fluren (K, neo2) eingenommen wird. In dieser Grube befinden sich zahlreiche kleine Stillge-
wasser, die als gesetzlich geschutzte Biotope gem. § 42 LNatSchG NRW erfasst sind.
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Die Flachen westlich der A 59 sind als Landschaftsschutzgebiete festgesetzt (Rhein-Sieg-
Kreis; Stadt Bonn). Das Feldgehdlz westlich Bau-km 26+000 ist als Geschutzter Landschafts-
bestandteil gem. § 39 LNatSchG NRW (Rhein-Sieg-Kreis) festgesetzt.

Raumeinheit 4: Siedlungsbereiche von Menden und Meindorf

Ostlich der A 59 befinden sich 6stlich der Gleisanlage Wohngebiete von Menden mit ihren
Garten (VF0-HJ, ka4 und VFO0-HJ, ka6). Im Siden geht dieses Wohngebiet in das Gewerbe-
gebiet Menden-Sid (VFO0-G) Uber.

Westlich der A 59 reicht der locker bebaute Wohnsiedlungsbereich (VF0-HJ, ka4 und VFO-HJ,
ka6) von Meindorf bis unmittelbar an die Autobahn. Im Nahbereich der A 59 stockt ein kleiner
Geholzbestand mit nicht bodenstandigen, aber einheimischen Baumarten (BA, 50, ta1-2, m).

Raumeinheit 5: Autobahn und Bahnbetriebsgelande

Die Bdschungen der A 59 und die Innenbereiche des AD Bonn-Nordost sind tUberwiegend mit
Geholzen bewachsen (VA, mr9), welche mit dem Bau der Autobahn 1972 angelegt wurden.
Bankette und begrtinte Mittelstreifen sind als "VA, mr3" erfasst, die Ubrigen, nicht mit Gehdlzen
bestandenen Béschungen gehéren dem Biotoptyp "VA, mr4" an.

Sidlich des AD Sankt Augustin-West verlauft die Gleisanlage der DB (Biotoptyp VF1) dstlich
parallel zur Autobahntrasse und verbreitert sich im Bereich des Bahnhofs Menden. Zwischen
Autobahn und dem in Betrieb befindlichen Eisenbahngleis befinden sich nicht genutzte Gleis-
anlagen, die als "Gleisbrache" (VF2) kartiert wurden. Die Schotterflachen der brachliegenden
Gleisanlagen werden abschnittsweise von Gras- und Staudenfluren bzw. Ruderalvegetation
eingenommen.

Planungsrelevante Arten

Die folgenden Ausflihrungen befassen sich mit den artenschutzrechtlichen Belangen pla-
nungsrelevanter Arten (s. Fachbeitrag Artenschutz, Unterlage 19.4D2). Unter Anwendung des
"Planungsleitfadens Artenschutz" (STRASSEN.NRW 2011) wurden alle planungsrelevanten
Arten fir das Messtischblatt 5208 (LANUV 2013) berlcksichtigt und eine mdgliche Beeintrach-
tigung durch das Vorhaben ermittelt. Die zustéandigen Behorden bzw. Naturschutzstationen
wurden entsprechend der Rundverfligung nach Hinweisen Uber das Vorkommen planungsre-
levanter Arten im Wirkbereich des Vorhabens abgefragt.

Direkte Nachweise planungsrelevanter Arten innerhalb des Wirkraumes des Vorhabens stam-
men aus dem Fundortkataster des LANUV und den durchgefiihrten faunistischen Kartierun-
gen. Ein Fundpunkt der Zauneidechse befindet sich im Bereich der Bahngleise im Untersu-
chungsgebiet. Fir die teilweise im Untersuchungsgebiet liegenden Gruben liegen ebenfalls
Fundpunkte vor. In der Grube Deutag wurden die planungsrelevanten Arten Schwarzkehlchen,
Rebhuhn, Feldschwirl, Kammmolch und Teichmolch, sowie in der Grube Bergmann die Arten
Kiebitz, Neuntdter und Kreuzkréte nachgewiesen.

Sonstige Hinweise beziehen sich vor allem auf die angrenzend an den Untersuchungsraum
durchgefihrten faunistischen Erhebungen (Unterlage 19.5D). Die nachgewiesenen Arten wur-
den ebenfalls hinsichtlich ihres Gefahrdungspotentials durch den Ausbau der A 59 beurteilt.

Die potenziellen Auswirkungen des Vorhabens auf 44 planungsrelevante Arten wurden vertie-
fend untersucht (Unterlage 19.4D2).

Als sonstige planungsrelevante Arten wurden weiterhin 25 weitere Vogelarten untersucht.
Planungsrelevante Pflanzenarten wurden nicht nachgewiesen.

Eine erhebliche Beeintrachtigung von planungsrelevanten Arten und ihren Lebensraumen ist
durch das Vorhaben in den Raumeinheiten 1 bis 4 nicht zu erwarten.
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Auf den Bahngleisen zwischen Bau-km 24+400 und 26+300 ist die Zauneidechse (Lacerta
agilis, RL 2/2) nachgewiesen worden (s. IVOR 2008 und 2018; ILS 2009).

Beurteilung der vorhabensbedingten Auswirkungen auf die Tier- und Pflanzenwelt
(Biotik)

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene negative Wirkungen:

— baubedingter Verlust von Biotopstrukturen (Baustelleneinrichtung, BaufelderschlielRung
etc.),

— baubedingte Beeintrachtigung angrenzender Lebensraume durch Larm, Staub und Ab-
gase,

— bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme von FFH-, Natur- und Landschafts-
schutzgebieten, (FFH- und NSG: baubedingt 4.920 m?, anlagebedingt 70 m? LSG: bau-
bedingt 4,8 ha, anlagebedingt 6,3 ha),

— anlagebedingter Verlust verschiedener Biotopstrukturen,

— anlagebedingter Verlust von Lebensraumen planungsrelevanter Arten,

— bauzeitliche Beeintrachtigung planungsrelevanterr Arten.

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene Entlastungseffekte:

Durch die Errichtung der Entwasserungsanlage ist eine Verbesserung der aktuellen Entwas-
serungssituation zu erwarten, da mogliche Gefahrdungen der Gewasser durch Schadstoffein-
trag wesentlich reduziert werden kdnnen. Somit ergeben sich neben den genannten Beein-
trachtigungen durch die BaumalRnahme auch positive Auswirkungen auf die Pflanzen- und
Tierwelt bzw. das Naturschutz- und FFH-Gebiet (insbesondere FlieRgewasser).

Aspekte zur Vermeidung und Verminderung:

Als MalRnahmen zur Vermeidung, Verminderung kdnnen benannt werden:

— artspezifische Bauzeitenbeschrankung flr die Durchfiihrung der Baufeldraumung und
der erforderlichen Rodungen / Entfernung sonstiger Vegetationsbestande (zur Vermei-
dung des pot. Zutreffens artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande bei verschiedenen
planungsrelevanten Arten / verschiedene Fledermaus- und Vogelarten),

— Durchfihrung der Baufeldraumung und der erforderlichen Rodungen/ Entfernung
sonstiger Vegetationsbestéande nur in der Zeit vom 1. Oktober bis 28. Februar gem.
§39 (5) BNatSchG (zur Vermeidung von Beeintrachtigungen sonstiger europaischer
Brutvogelarten),

— artspezifische Bauzeitenbeschrankung fur die Durchflihrung erforderlicher Abrissarbei-
ten von Gebauden (zur Vermeidung des pot. Zutreffens artenschutzrechtlicher Ver-
botstatbestande bei verschiedenen Fledermausarten),

— Okologische Baubegleitung/ Beteiligung eines faunistischen Fachgutachters bei der
Entfernung potentieller Quartiersstrukturen (von Fledermausen) bzw. potentieller Ha-
bitatstrukturen (Feldsperling), (zur Vermeidung des pot. Zutreffens artenschutzrechtli-
cher Verbotstatbestande bei verschiedenen planungsrelevanten Arten),

— mdglichst weitgehender Ausschluss hochwertiger Biotopstrukturen vor bauzeitlicher
Flacheninanspruchnahme sowie Beschrankung der bauzeitlich in Anspruch zu neh-
menden Flachen auf einen i.d.R. 10 m breiten Streifen entlang der Autobahn bzw. auf
Bereiche mit geringwertigen Biotoptypen,

— Reduzierung der baulichen Flacheninanspruchnahme 6stlich des gesetzlich geschitz-
ten Biotops auf 3 m zwischen Bau-km 24+300 und 24+500,

— Lagerung von Material nur im Bereich der baubedingt beanspruchten Flachen,
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— Reduzierung der Rodungsmalinahmen auf das unbedingt erforderliche MafR3,

— Schutz der vorhandenen Vegetation gemalt DIN 18920 bzw. RAS-LP 4 (Schutz von
Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei Baumalinahmen),

— zugige Eingrinung/ Bepflanzung der StralRennebenflachen (Béschungen, Walle etc.)
und der Beckenanlagen,

— zugige Wiederherstellung und/ oder Neubepflanzung der baubedingt beanspruchten
Flachen,

— Fangen und Umsiedeln der Zauneidechse; Aufstellen von Reptilienschutzzaunen im
Bereich der Gleisanlagen zum Schutz von Individuen der Zauneidechse und der Blind-
schleiche,

—  Uberprifung von Teilen des Baufeldes auf das Vorhandensein von (Tages-) Quartieren
verschiedener Fledermausarten in Raumeinheit 2; ggf. VerschlieRen nachgewiesener
Hohlen und Spalten.

Bewertung der unvermeidbaren Beeintrachtigungen:

Durch das Vorhaben sind ausschlieRlich Flachen im Nahbereich der A 59 betroffen (Uberwie-
gend gering- bis mittelwertige Biotoptypen/ Strallenbegleitgriin). In nur sehr geringem Umfang
kommt es zu einem Verlust von nicht wieder herstellbarer Geholzflachen und Einzelbaume.

In sehr geringem Umfang kommt es zu einem Verlust von Flachen des FFH-Gebietes Siegaue.
Da aber weder Lebensraume von gemeinschaftlichem Interesse betroffen sind, noch eine Be-
eintrachtigung der fir das FFH-Gebiet malRgeblichen Arten zu erwarten ist, findet eine erheb-
liche Beeintrachtigung nicht statt.

Eine Erflllung der Verbotstatbestande fiur planungsrelevante Arten wird durch artbezogene
Bauzeitbeschrankungen vermieden. Diese VermeidungsmalRnahmen betreffen verschiedene
Fledermaus- und Vogelarten sowie ein Vorkommen der Zauneidechse. Fur letztere sind zu-
satzliche Schutzmallnahmen sowie eine vorgezogene AusgleichsmaflRnahme im Bereich der
"Grube Deutag" vorgesehen. Somit verbleibt auch fir diese Art keine erhebliche Beeintrachti-
gung im Sinne des Artenschutzrechtes.

Der Betrieb der Niederschlagbehandlungsanlage ist mit Pflege- und Wartungsmaf3nahmen
verbunden, die allerdings im Rahmen der bereits bestehenden Unterhaltungsarbeiten flr die
Autobahn keine zusatzliche Belastung im Raum darstellen und als geringfligig eingestuft wer-
den kdnnen. Sie sind nicht erheblich.

Die Fachbeitrag Artenschutz (vgl. Unterlage 19.4D2) kommt zum dem Ergebnis, dass die von
dem Vorhaben ausgehenden Wirkungen nicht gegen artenschutzrechtliche Verbote verstol3en
bzw. potentielle Verstdlie durch entsprechende VermeidungsmalRnahmen vermieden werden
kénnen. Lediglich die Auswirkungen auf die Zauneidechse und ihren Lebensraum sind als so
bedeutend eingestuft worden, dass neben Vermeidungsmallnahmen entsprechende (vorge-
zogene) Ausgleichsmalinahmen erforderlich werden.

Bilanzierung des Kompensationsbedarfs (Eingriff) in den Naturhaushalt

Die Erfassung von eingriffsbedingten Beeintrachtigungen der untersuchten Umweltpotenziale
sowohl auf qualitativer Grundlage als auch die quantitative Ermittlung des Kompensationsbe-
darfs fur den Bereich Biotop- und Artenschutz gemafR ELES erfolgte im LBP (Unterlage 19.1D2
in Verbindung mit Unterlage 9.4D2).

Folgende Konflikte sind im Zusammenhang mit der Ermittlung und Bewertung der Eingriffssi-
tuation in den Naturhaushalt aufgetreten und werden fir die Ermittlung des Kompensations-
bedarfs hinzugezogen:
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A Die
[

KF|_1 .
KF|_2:

KFL3Z
KFL4Z
KFL5Z
KFLGZ
KF|_7Z
Kr.8:

Verlust von Wald, Gehdlzen und Einzelbdumen (Kr.1.1 bis KrL7.77)

Verlust von Wiesen, Weiden und Grinlandibergangsbereichen (Kr 2.1 bis
KrL2.4)

Verlust von Ackerflachen (Kr 2.1 bis Kr.2.2)

Verlust von Sdumen (Kr 4.1 bis Kr 4.2)

Verlust von Strallenbegleitgriin (Kr.5.1 bis Kg.5.3)

Verlust von Siedlung (Bebauung mit Garten) (Kr.6.1 bis Kr.6.2)

Verlust Gleisbereiche (Kr.7.1)

Verlust von Straflen und Wegen (Kr.8.1 bis Kr.8.2)

Als spezieller Konflikt des Artenschutzes (Einzelfall) ist zu betrachten:

Kart1:

Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Zauneidechse (Gleisbrache)
von Bau-km 24+400 bis 26+300 6stlich der A 59

Weitere potentielle artenschutzrechtliche Konflikte (Einzelfall), die sich durch eine Bauzeiten-
beschrankung vermeiden lassen (Unterlage 19.4D2), sind:

Kart2:

Kart3:

KART4Z

KarT5:

KarT6:

Kart?:

Kart8:

Pot. bauzeitliche Storung mit mdglichem baubedingten Individuenverlust im Zu-
sammenhang mit dem Entfernen von Geholzen / Einzelbdumen mit pot. Eignung
als Ruhestatte (insbesondere als Tagesquartier flr einzelne Individuen) fir Breit-
fligelfledermaus, GrofRer Abendsegler, Rauhautfledermaus, Teichfledermaus,
Wasserfledermaus und Zwergfledermaus

von Bau-km 23+800 bis 24+300 6stlich der A 59

Pot. bauzeitliche Storung mit mdglichem baubedingten Individuenverlust im Zu-
sammenhang mit dem Abriss von Gebauden mit pot. Eignung als Fortpflanzungs-
und Ruhestatte fur Breitfligelfledermaus und Zwergfledermaus

von Bau-km 24+660 bis 24+930 westlich der A 59

Pot. bauzeitliche Storung mit mdglichem baubedingten Individuenverlust im Zu-
sammenhang mit dem Freirdumen des Baufeldes in der Feldflur mit pot. Eignung
als Fortpflanzungs- und Ruhestatte fir Feldlerche und Kiebitz

von Bau-km 24+500 bis 24+650 und 24+900 bis 26+500 westlich der A 59

Pot. bauzeitliche Stérung mit moéglichem baubedingten Individuenverlust im Zu-
sammenhang mit dem Entfernen von Gehdlzen bzw. dem Freirdumen des Bau-
feldes mit pot. Eignung als Fortpflanzungs- und Ruhestétte fir Feldsperling, Mau-
sebussard und Sperber

von Bau-km 23+800 bis 24+300 ostlich der A 59

Pot. bauzeitliche Stérung mit mdéglichem baubedingten Individuenverlust im Zu-
sammenhang mit dem Entfernen von Gehdlzen bzw. dem Freirdumen des Bau-
feldes mit pot. Eignung als Fortpflanzungs- und Ruhestéatte fir Eisvogel, Nachti-
gall und Teichrohsanger

von Bau-km 24+300 bis 24+500 westlich der A 59

Pot. bauzeitliche Stérung mit méglichem baubedingten Individuenverlust im Zu-
sammenhang mit dem Freirdumen des Baufeldes (6stliche B6schung A 59 und
Gleisbrache) der Blindschleiche von Bau-km 24+400 bis 26+300 éstlich der A 59

Pot. bauzeitliche Stérung mit méglichem baubedingten Individuenverlust von Rin-
gelnatter, Bergmolch, Teichmolch und Teichfrosch im Zusammenhang mit der
Durchfiihrung der MaBnahme E 1cef fiir die Zauneidechse in der Grube DEUTAG
ab Bau-km 25+200
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Die FFH-Vorprifung zum FFH-Gebiet DE-5208-301 Siegaue und Siegmundung (vgl. Unter-
lage 19.3.1D2) kommt zu dem Ergebnis, dass die mit dem Vorhaben verbundene geringfligige
Flacheninanspruchnahme keine Lebensraume von gemeinschaftlichem Interesse betrifft und
die fur das FFH-Gebiet mal3geblichen Arten durch das Vorhaben nicht erheblich beeintrachtigt
werden.

Durch das Vorhaben sind ausschlieRlich Flachen im Nahbereich der A 59 betroffen (Uberwie-
gend gering- bis mittelwertige Biotoptypen/ Stral3enbegleitgriin). In nur sehr geringem Umfang
kommt es zu einem Verlust von nicht wieder herstellbarer Geholzflachen und Einzelbaume.

Fur die Berechnung und detaillierte Darstellung des sich hieraus ergebenden Kompensations-
bedarfs ist die vergleichende Gegenlberstellung der eingriffsbedingten Konfliktmerkmale und
MafRnahmen des Naturschutzes und der Landespflege (Unterlage 9.4D2) hinzuzuziehen.

Der Kompensation des Eingriffs dienen verschiedene Gestaltungs-, Ausgleichs- und Ersatz-
maflinahmen (vgl. hierzu LBP, Unterlage 19.1D2).

Gemal ELES kann der mit der Flacheninanspruchnahme geringwertiger Biotoptypen verbun-
dene Eingriff im Bereich des unversiegelten Strallenkdrpers durch eine entsprechende Begru-
nung dieser Flachen kompensiert werden (= "in sich selbst ausgeglichen", vgl. ELES-Arbeits-
hilfen AH 4.3). Hierzu dienen verschiedene Gestaltungsmaflnahmen.

Die Ubrigen Eingriffswirkungen (insbesondere infolge der Versiegelung) werden durch Einzel-
baumpflanzungen (gem. A1) im Nahbereich der Trasse sowie durch die ErsatzmaBnahme E2-
E4 (Okokonto Camp Altenrath) kompensiert.

Diese MalRnahmen sind im Sinne von ELES multifunktional (Kompensation von Beeintrachti-
gungen der biotischen und der abiotischen Komponenten des Naturhaushaltes sowie der des
Landschaftsbildes).

Die ErsatzmalRnahme E1cer) (Entwicklung geeigneter Habitatstrukturen fur die Zauneidechse)
dient im artenschutzrechtlichen Sinn als vorgezogene AusgleichsmalRnahme. Diese Maf3-
nahme zur Kompensation der Beeintrachtigung eines Wert- und Funktionselementes beson-
derer Bedeutung (Einzelfall i.S. von ELES) ist aufgrund der speziellen funktionalen Anforde-
rungen nicht multifunktional auszugestalten. Eine Berechnung des MalRnahmenwertes erfolgt
nicht, sie ist zusatzlich (additiv) zu dem ermittelten Kompensationsbedarf fir die Lebensraum-
funktion erforderlich.

Der Uberwiegende Teil der bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen kann nach Ab-
schluss der Bauarbeiten wieder hergestellt werden (Wiederherstellungsmalinahmen W).
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5.3.1.6. Landschaftsbild
Bestandsbeschreibung

Das vielfaltige und relativ naturnahe Landschaftsbild im Norden des Untersuchungsgebietes
wird durch die Sieg und deren Aue (Uberwiegend Griinlandnutzung, gliedernde und belebende
Geholzbestande, Altarmen und durch Abgrabung entstandene Teiche) gepragt. Nach Suden
und Sudwesten grenzen die Siedlungsflachen vom Menden und Meindorf an, die neben durch-
grunten Bereichen z.T. auch durch gewerbliche Bebauung gekennzeichnet ist.

Den groéRten Teil des UG nehmen strukturarme Ackerlandbereiche ein.

Trotz der Bepflanzung der Bdschungen der A 59 stellt die Autobahn aufgrund der weithin sicht-
baren Dammlage sowie der Larmemissionen eine optische und akustische Beeintrachtigung
flr das Landschaftsbild im gesamten Untersuchungsgebiet dar. Der Barriere-Effekt wird durch
die parallel verlaufende Bahntrasse noch verstarki.

Die Landschaft wird, auch vor dem Hintergrund der zuvor genannten Vorbelastung, nur sehr
eingeschrankt zu Erholungszwecke genutzt (Radfahren und spazieren gehen auf vorhande-
nen Wirtschaftswegen).

Vorbelastungen

Das Landschaftsbild und die Erholungseignung des Untersuchungsgebietes sind trotz der ab-
schnittsweise vorhandenen Larmschutzanlagen durch Larm und Schadstoffe vorbelastet.

Eine massive Trennwirkung durch die Verkehrswege in Dammlage (Strale und Schiene) exis-
tiert bereits.

Durch die Dammlage sind die Verkehrswege schon von weitem sichtbar.

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene negative Wirkungen:

— baubedingte visuelle Beeintrachtigung von Landschaftsbild und der Erholungseignung
durch Entfernen der Vegetation fir die Baufelderschlielung sowie durch Bodenarbeiten
und Larm,

— anlagebedingte Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch Larmschutzanlagen, ins-
besondere durch die bis zu 9,00 m hohe Larmschutzwall-Wand-Kombination,

— anlagebedingte Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch Bau der Niederschlagbe-
handlungsanlagen,

—  Zunahme der Trennwirkung der Autobahn im Bereich der Uberfiihrung tber die Autobahn
(Verlangerung der Wegstrecke im Bereich des Tunnels).

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene Entlastungseffekte:

Die Umgestaltung und Erweiterung der Larmschutzanlagen und die Verwendung von larmmin-
derndem Asphalt wird zu einer Verbesserung der Larmsituation fihren. Die Larmbelastung im
Freiraum und in den angrenzenden Wohnbereichen wird reduziert und die Immissionsgrenz-
werte gem. 16. BImSchV kénnen tagsuber an den meisten Gebauden eingehalten werden, so
dass die Erholungsqualitat in den Hausgarten gesteigert wird. Ein volliger Schutz der Gebaude
durch aktive Larmschutzmalinahmen ist aus technisch-konstruktiven Griinden und aus Kos-
ten-Nutzen-Erwagungen nicht méglich, so dass mit den geplanten Larmschutzvarianten Rest-
betroffenheiten an den Gebauden verbleiben. Fir diese Gebaude besteht dem Grunde nach
Anspruch auf passiven Larmschutz (ISU PLAN, 20217).

Aspekte zur Vermeidung und Verminderung:

— Reduzierung der Rodungsmalnahmen auf das unbedingt erforderliche Mal3,

—  Schutz der vorhandenen Vegetation gemaf DIN 18920 bzw. RAS-LP 4 (Schutz von Bau-
men, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei Baumalnahmen),

—  zugige Wiederherstellung der Béschungsbepflanzung,

— zugige Bepflanzung der Larmschutzwalle,
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—  zugige Begrinung und randliche Eingrinung der Niederschlagbehandlungsanlagen.

Bewertung der unvermeidbaren Beeintrachtigungen:

Das Vorhaben bewirkt generell eine geringfugige lineare Flacheninanspruchnahme in einem
Uberwiegend vorbelasteten Bereich. Nach Wiederherstellung der Bschungsbepflanzung ver-
bleiben keine nachhaltigen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes. Auch die landschafts-
gerechte Einbindung der Beckenanlage | ist durch entsprechende Bepflanzungen maéglich.

Der Verlust von drei alten Einzelbdumen stellt eine Beeintrachtigung von Wert- und Funktions-
elemente besonderer Bedeutung dar. Der Kompensation dienen die Anpflanzung von Einzel-
baumen (als Ausgleichs- bzw. als Gestaltungsmallinahme), so dass flr das Landschaftsbild
keine erhebliche Beeintrachtigung verbleibt.

Die visuelle Wirkung der Larmschutzwall-Wand-Kombination mit einer Héhe von bis zu 9,0 m
kann durch eine Bepflanzung der Béschungen verringert werden, so dass von der Ortslage
Meindorf bzw. den sudlich angrenzenden Landschaftsraum aus gesehen keine erhebliche Be-
eintrachtigung verbleibt.

Ermittlung des Kompensationsumfangs:

Die Kompensation fur die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes kann multifunktional im Zu-
sammenhang mit den vorgesehenen Ausgleichsmalnahmen fiir die Lebensraumfunktion er-
folgen. Dies gilt auch fiir den Verlust von drei alten Einzelbdumen (WuFbesB), da diese im
Nahbereich der Autobahn stehen. Nach Durchflihrung der MaRnahmen sind die Eingriffe in
das Landschaftsbild ausgeglichen bzw. das Landschaftsbild neu hergestellit.

5.3.2. Zielkonzept der Landschaftspflegerischen MaRnahmen

Ubergeordnetes Ziel der landschaftspflegerischen MalRnahmen ist es, Natur und Landschaft
gemalk den den in den §§ 1 und 2 des Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) dargelegten
Grundsatzen und Zielen zu sichern und nach Méglichkeit zu verbessern.

Unter Bericksichtigung der MalRnahmen zur Vermeidung/ Verminderung von Beeintrachtigun-
gen sind die mit dem Eingriff verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen gem. § 15
Abs. 2 BNatSchG durch MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege vorrangig
auszugleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder in sonstiger Weise zu kompensieren (Ersatz-
malnahmen).

Ziel des MaRnahmenkonzeptes ist es daher, entsprechend den gesetzlichen Vorgaben solche
MafRnahmen zu benennen, die nach Art, Umfang und zeitlichem Ablauf geeignet sind, die be-
eintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes wiederherzustellen sowie das Landschaftsbild
landschaftsgerecht wiederherzustellen oder neu zu gestalten.

Allgemeine Ziele und Grundsatze der MaBnahmen:

Mit den landschaftspflegerischen Mallnahmen, welche die Eingriffsvermeidung/-minderung
sowie das Erreichen einer funktionalen Kompensation zum Ziel haben, wird insbesondere an-
gestrebt:

— Schutz und Erhalt wertvoller Bestandteile von Natur und Landschaft (Biotopstruk-
turen, landschaftsbildpragende Elemente),

— Einbindung der Trasse (einschlieBlich Larmschutzwande) in das Landschaftsbild,

— Schutz und Sicherung von Boden, Grundwasser und Oberflachengewassern
durch extensive Nutzungsformen,
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— Verminderung der Immissionsbelastung angrenzender Bereiche (als Beitrag zur
Lufthygiene),

— Entwicklung extensiv genutzter Lebensraume (Schutz und Fdérderung der vor-
kommenden Tier- und Pflanzenarten, positive Auswirkungen auf die abiotischen
Komponenten des Naturhaushaltes, Kompensation flir Bestands- und Habitat-
verluste),

— Verbesserung der Biotopverbundqualitat im Landschaftsraum,

— Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbildes.

¢ Die landschaftspflegerischen MaBRnahmen sind gegliedert in:
e Vermeidungsmaflnahmen

Vermeidungsmallinahmen sind Vorkehrungen, durch die mdgliche Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft dauerhaft ganz oder teilweise (Minderung) vermieden werden kénnen.
Im Rahmen der Begleitplanung nehmen sie, entsprechend der gesetzlichen Bestimmung, den
Eingriff auf das unvermeidbare Mal} zu beschranken, eine vorrangige Rolle ein.

e Schutzmallnahmen

Schutzmallnahmen sind bau- oder vegetationstechnische MalRnahmen bzw. Auflagen, die
dazu geeignet sind, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlas-
sen. Sie dienen beispielsweise der Verringerung von Randflachenbelastungen fir angren-
zende Biotopbestande. Generell ist die Flacheninanspruchnahme, auch die temporare bzw.
bauzeitliche Inanspruchnahme fiir Bauflachen, auf ein Minimum zu reduzieren.

e Wiederherstellungsmaflinahmen

Wiederherstellungsmalinahmen sind MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege im Bereich der baubedingt in Anspruch genommenen, wiederherstellbaren Flachen.
Diese Flachen werden entsprechend ihren vorherigen Nutzungen wieder hergestellt.

e Gestaltungsmalinahmen

Gestaltungsmalinahmen sind MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege im
Bereich des StralRenkdrpers und der Nebenanlagen, die zu einer Begriinung und landschafts-
gerechten Einbindung der Stral’e und ihrer Nebenanlagen fihren. Zugleich wird mit der Be-
pflanzung/ Begriinung der Stralenbdschungen und sonstiger Nebenflachen die nicht durch
Versiegelung in Anspruch genommenen, geringwertigen Biotopbestande (Ackerflachen, Gras-
sdume, vorhandenes Stralenbegleitgriin) ausgeglichen.

¢ Ausgleichsmallnahmen

Ausgleichsmalinahmen sind MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege, die
geeignet sind, die von dem Vorhaben beeintrachtigten Funktionen und Werte des Naturhaus-
haltes mdglichst gleichartig und insgesamt gleichwertig wiederherzustellen bzw. die zur Wie-
derherstellung oder landschaftsgerechten Neugestaltung des Landschaftsbildes flihren.

e ErsatzmalRnahmen

ErsatzmalRnahmen sind MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege, die not-
wendig werden, wenn Ausgleichsmallinahmen gem. § 75 BNatSchG nicht durchgefiihrt wer-
den kénnen. Sie finden in dem betroffenen Naturraum (Kompensationsraum) statt und sind
geeignet, die von dem Vorhaben zerstérten Funktionen und Werte des Naturhaushaltes und
des Landschaftsbildes in gleichwertiger Weise wiederherzustellen.

Eine Bevorratung und Anrechnung von KompensationsmalBnahmen eines Okokontos ist da-
bei méglich. Voraussetzung ist, dass es sich um ein von der Unteren Naturschutzbehérde
anerkanntes Okokonto handelt und die MaBnahmen im selben Kompensationsraum liegen wie
der Eingriff (hier: Kompensationsraum 2; vgl. Okokonto-VO NRW: Stand 18.04.2008).
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Die zeichnerische Darstellung der nachfolgend beschriebenen Maflinahmen ist den Entwurfs-
unterlagen 9.1D2 (Ubersichtslageplan der landschaftspflegerischen Manahmen) und 9.2D2
(Lageplan der landschaftspflegerischen MaRnahmen, Blatter 1D2 - 5D2) zu entnehmen. In den
MafRnahmenblattern (Unterlage 9.3D2) sind die MalRnahmen textlich detailliert beschrieben.

e Umfang der landschaftspflegerischen MalRnahmen

Der Umfang der Malinahmen ergibt sich zum einen aus dem Verlust bestimmter Biotopstruk-
turen und der Beeintrachtigung von Landschaftsfaktoren bzw. deren Funktionsminderung.
Zum anderen ist der MalRnahmenumfang in der Notwendigkeit begriindet, eine ausreichende
Kompensation der Eingriffe in das Landschaftsbild zu erreichen.

5.3.2.1. VermeidungsmaBnahmen

Als spezielle Mallnahmen zur Vermeidung/ Verminderung bau-, anlage- und betriebsbedingter
Beeintrachtigung faunistischer Aspekte sind vorgesehen (s. Artenschutzfachbeitrag, Unterlage
19.4D2):

e Fangen und Umsiedeln von Zauneidechsen (V 1)

Auf den bauzeitlich und anlagebedingt beanspruchten Brachflachen der Gleisanlagen sind In-
dividuen der Zauneidechse abzusammeln und in den Ersatzlebensraum in der Grube Deutag
umzusiedeln.

(Hinweis: Es ist vorgesehen den bauzeitlichen Sperrzaun der DB Netz nahtlos vom Vorhaben-
trdger zu (bernehmen, ohne dass dieser zwischenzeitlich abgebaut wird. Nach aktuellem
Kenntnisstand ist daher davon auszugehen, dass sich keine Individuen im Bereich des zuk(inf-
tigen Baufeldes der A 59 aufhalten werden. Vor Baubeginn ist eine Kartierung der Zau-
neidechse im Bereich des Baufeldes der A 59 im o0.q. Trassenabschnitt vorgesehen. Zudem
findet eine Besatzkontrolle in der Grube Deutag statt. Vorsorglich wird die hier aufgelistete
MaRBnahme V 1 beibehalten und im Folgenden erlautert.)

Vor Baubeginn im Zeitraum zwischen Ende November und spatestens Ende Februar ist der in
Anspruch zu nehmende Gleisbereich auf das Vorhandensein von Zauneidechsen zu (berpri-
fen, und die gegebenenfalls noch vorgefundenen Individuen sind einzufangen. Die Fangaktion
ist zwischen Mitte Marz und Mitte Mai (nach der Winterruhe und vor der Eiablage) durchzufiih-
ren. Die Fangaktion beginnt im Marz, sobald an mindestens drei Tagen in Folge wolkenarmes
und mildes Wetter herrscht. Sie bezieht sich auf die Bereiche, welche vorhabensbedingt in
Anspruch genommen werden (bahnbegleitende Brachflachen, Gleisschotter, Sdume).

Der am 0stlichen Rand der Flache verlaufende Teil des Zauns kann auch Bestandteil des
bauzeitlichen Schutzzaunes (gem. S 3) sein, welcher fir die Dauer der Baumafinahme beste-
hen bleibt, um ein spateres Hineinwandern von Tieren den in Baubereich zu vermeiden (s.u.).

Im abgezaunten Bereich sind Reptilienfallen (kiinstliche Tagesverstecke, Eimer) aufzustellen.
Uber einen Zeitraum von Mérz bis Ende April / Anfang Mai sind diese Fallen mindestens einmal
taglich zu kontrollieren. Vorgefundene Tiere sind durch sachkundiges Personal sorgsam zu
bergen, in geeigneten Behaltnissen zu transportieren und auf3erhalb der Bahngleise in der
Grube Deutag umgehend wieder auszusetzen.

Die MaRnahme ist so lange durchzuflhren, bis keine Tiere mehr in den Fallen angetroffen
werden. Erst danach kann ein Freirdumen des Baufeldes erfolgen.

Die Baumalinahme ist durch eine 6kologische Baubetreuung zu begleiten. In diesem Rahmen
sind regelmafige Kontrollen der Baustelle auf der Ostseite der A 59 durchzuflihren. Sollten
dennoch Individuen wahrend der Bauzeit auf den Flachen angetroffen werden, so sind diese
ebenfalls durch sachkundiges Personal sorgsam zu bergen und in Behaltnissen in die Grube
Deutag umzusetzen.

Ziel: Vermeidung von baubedingten Individuenverlusten
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Umfang der Maflnahme: Im Bereich von Bau-km: 24+400 bis 26+300 (6stlich der Autobahn)
auf rd. 1.970 m Streckenlange sind zwischen Mitte Marz und Anfang Mai alle Zauneidechsen
abzusammeln.

o Zeitliche Beschrankung fiir das Abraumen der Vegetation auf der Bahntrasse 6stlich
der A 59 zwischen Bau-km 24+400 und Bau-km 26+300 (V 2)

Vor Beginn der Baustelleneinrichtung und vor Baubeginn, d.h. zwischen Ende November und
spatestens Ende Februar, sind die Gleisbrachen von Gehdlzen und krautigem Aufwuchs zu
entfernen.

Ziel: Vermeidung von baubedingten Gelege- und Individuenverlusten

o Zeitliche Beschrankung fiir das Entfernen der Baume zwischen Bau-km 23+800 und
24+300 ostlich der A 59 (V 3)

Das Entfernen der Baume hat zwischen dem 1. Dezember und dem 28. Februar zu erfolgen.
Von den Zeiten kann abgewichen werden, wenn durch einen faunistischen Fachgutachter
nachgewiesen wird, dass sich keine Tiere in den Spalten bzw. Héhlen der Baume aufhalten.
Der geeignete Zeitraum, Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG zu vermeiden, gilt
im Einzelnen fir die Arten Breitfligelfledermaus, GroRRer Abendsegler, Rauhautfledermaus,
Teichfledermaus, Wasserfledermaus und Zwergfledermaus.

Ziel: Vermeidung bauzeitlicher Stérungen und von baubedingten Individuenverlusten

e Zeitliche Beschrankung fiir den Abriss der Gebaude zwischen Bau-km 24+660 und
24+930 westlich der A 59 (V 4)

Der Abriss der Gebaude hat zwischen dem 1. Dezember und dem 28. Februar zu erfolgen.
Von den Zeiten kann abgewichen werden, wenn durch einen faunistischen Fachgutachter
nachgewiesen wird, dass sich keine Tiere in den Gebauden aufhalten. Der geeignete Zeit-
raum, Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG zu vermeiden, gilt im Einzelnen flr die
Arten Breitfligelfledermaus und Zwergfledermaus.

Ziel: Vermeidung bauzeitlicher Stérungen und von baubedingten Individuenverlusten

o Zeitliche Beschrankung fiir das Freirdumen des Baufeldes in der Feldflur zwischen
Bau-km 24+500 bis 24+650 und 24+900 bis 26+500 westlich der A 59 sowie im Bereich
des Baufeldes fiir den Riickbau der Vorflutleitung in der Siegaue und der Einleitstelle
in die Sieg (V 5)

Das Freirdumen des Baufeldes hat zwischen dem 1. September und dem 28. Februar zu er-

folgen. Danach kénnen die Bauarbeiten ohne weitere Einschrankungen fortgefiihrt werden.

Der geeignete Zeitraum, Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG zu vermeiden, gilt

im Einzelnen fur die Arten Feldlerche und Kiebitz.

Ziel: Vermeidung bauzeitlicher Stérungen an den Brutplatzen und Vermeidung der Aufgabe
von Gelegen

o Zeitlich Beschrankung fiir das Entfernen der Baume / das Freirdumen des Baufeldes
zwischen Bau-km 23+800 und 24+300 6stlich der A 59 (V 6)

Das Entfernen der Baume und das Freiraumen des Baufeldes haben zwischen dem 1. Sep-
tember und dem 1. April zu erfolgen. Brutbaume des Feldsperlings bzw. pot. Horstbdume von
Mausebussard und Sperber dirfen nur entfernt werden, wenn durch einen faunistischen Fach-
gutachter nachgewiesen wird, dass sich keine Individuen in den potentiellen Brutbdumen auf-
halten. Danach kénnen die Bauarbeiten ohne weitere Einschrankungen fortgefihrt werden.
Der geeignete Zeitraum, Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG zu vermeiden, gilt
im Einzelnen fir die Arten Feldsperling, Mausebussard und Sperber.
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Ziel: Vermeidung bauzeitlicher Stérungen an den Brutplatzen und Vermeidung der Aufgabe
von Gelegen

o Zeitliche Beschrankung fiir das Entfernen der Geholze / das Freiraumen des Baufel-
des zwischen Bau-km 24+300 und 24+500 westlich der A 59 sowie im Bereich des
Baufeldes fiir den Riickbau der Einleitstelle in die Sieg (V 7)

Das Abraumen des Baufeldes mit dem Entfernen der Gehdlze hat zwischen dem 1. Oktober
und dem 28. Februar zu erfolgen. Danach kénnen die Bauarbeiten ohne weitere Einschran-
kungen fortgefiihrt werden. Der geeignete Zeitraum, Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1
BNatSchG zu vermeiden, gilt im Einzelnen fiir die Arten Eisvogel, Nachtigall und Teichrohr-
sanger.

Ziel: Vermeidung bauzeitlicher Stérungen an den Brutplatzen und Vermeidung der Aufgabe
von Gelegen
e Fangen und Umsiedeln von Blindschleichen (V 8)

Auf den bauzeitlich und anlagebedingt beanspruchten Brachfldchen der Gleisanlagen sind In-
dividuen der Blindschleiche abzusammeln und in die Grube DEUTAG umzusiedeln. Vorzugs-
weise sind hierfiir 6stlich gelegene, trockene Béschungen vorzusehen, um Konflikte mit dem
~Fressfeind” Zauneidechse vorzubeugen.

Ziel: Vermeidung von baubedingten Individuenverlusten

Umfang der MalBnahme: Im Bereich von Bau-km: 24+400 bis 26+300 (éstlich der Autobahn)
auf rd. 1.910 m Streckenldnge sind zwischen Mitte Méarz und Anfang Mai alle Blindschleichen
abzusammeln.

5.3.2.2. SchutzmaBfnahmen

Generell sind Flacheninanspruchnahme sowie auch die temporare Inanspruchnahme fiir Bau-
flachen angrenzender Flachen auf ein Minimum zu reduzieren.

Alle Schutzeinrichtungen missen vor Beginn jeglicher Bautatigkeit erstellt werden und sind bei
Bedarf umgehend zu erneuern.

e Schutz von Einzelbdaumen (S 1)

Potentiell gefahrdete Einzelbdume sind wahrend der Bautatigkeit durch spezielle Malinahmen
in Anlehnung an die RAS LP 4 sowie die DIN 18920 zu schiitzen und sichern (z.B. Anbringen
von Stammschutz in Form von Bretterzaunen oder Drainschlauchen).

Grundsatzlich ist darauf zu achten, dass Stamm-, Wurzel und Kronenbereich der zu erhaltenen
Baume wahrend der gesamten Bauzeit ausreichend vor Beschadigungen (mechanische Ver-
letzungen, Eindringen schadlicher Stoffe in den Untergrund, Bodenverdichtung durch Befah-
ren, Freilegen der Wurzeln, Ablagern von Baumaterial im Wurzelbereich) zu schiitzen sind.

Ziel: Erhaltung der 6kologischen Funktionen und des Landschaftsbildes.
Umfang der MaRnahme: ca. 9 Stlick (A 59 Strecke), 10 Stiick (Riickbau Vorflutleitung)

¢ Schutz angrenzender sonstiger Vegetationsbestinde (S 2)

Angrenzende Flachen mit besonderer Wertigkeit sind wahrend der Bautatigkeit ebenfalls in
Anlehnung an die RAS LP 4 sowie die DIN 18920 zu schuitzen und sichern.

Schutzzaune sind daher vorzusehen:
— von Bau-km 23+750 bis Bau-km 24+500 (FFH-/ NSG-Siegaue) westlich der A 59
— von Bau-km 23+840 bis Bau-km 24+450 6stlich der A 59.

Ziel: Erhaltung der 6kologischen Funktionen und des Landschaftsbildes.
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Umfang der MaRnahme: ca. 1.560 Ifd. Schutzzaun

e Schutz von Zauneidechsen- und Blindschleichenvorkommen (S 3)

Der Bereich der Gleisanlagen (in Betrieb befindliche wie brach liegende) sowie die éstliche
Béschung der A 59 sudlich von Menden sind Lebensraum von Zauneidechse und Blindschlei-
che. Entlang des Baubereiches ist vorgesehen, den durch die DB Netz im Zuge der Bauarbei-
ten an der Bahnstrecke S 13 errichteten, bauzeitlichen Schutzzaun (Reptilienschutzzaun)
nahtlos vom Vorhabentrdger zu (bernehmen, um ein Einwandern von Zauneidechsen und
Blindschleichen in den Baubereich zu verhindern. Der Zaun ist wahrend der gesamten Bauzeit
zu erhalten und bei Bedarf umgehend zu erneuern. Sollten die Bauarbeiten an der S 13 Stre-
cke vor Baubeginn des Ausbaus der A 59 abgeschlossen sein, ist der Sperrzaun in dem ggf.
dazwischenliegenden Zeitraum zu erhalten und ebenfalls bei Bedarf umgehend zu erneuern.

Der Schutzzaun ist vorzusehen:
— von Bau-km 24+400 bis Bau-km 26+300 6stlich der A 59.

Ziel: Vermeidung der ungewollten Zuwanderung von Individuen in den Bereich der anlage-
und baubedingt beanspruchten Flachen nach erfolgter Fangaktion (gem. V 1 und V 8).

Umfang der Malinahme: ca. 1.970 Ifd. m Schutzzaun/ Reptilienschutzzaun

5.3.2.3. GestaltungsmaBnahmen

Durch die Eingrinung (insb. Gehdlzpflanzung) der Autobahnbéschungen und sonstiger Ne-
benflachen werden der StralRenkdrper und die Nebenanlagen in die Landschaft eingebunden.
Fur die Eingrinung werden auch bauzeitlich beanspruchte Flachen herangezogen, die nicht
entsprechend ihrer urspriinglichen Nutzung wiederhergestellt werden kénnen, aber flir Kom-
pensationszwecke aufgrund ihrer trassennahe Lage und deren geringen Flachengré3e nicht
geeignet sind (z.B. schmale Flachen von Grundstiicksparzellen, auf denen die vorhandenen
Gebaude abgerissen werden mussen).

Die Flachen sind vor der Bepflanzung entsprechend vorzubereiten.

Geschlossene Gehdlzpflanzungen tragen neben ihrer Gestaltungsfunktion auch zur Minde-
rung der Emissionsausbreitung (insb. Staube) bei und kénnen als Uberflughilfe (z.B. fir Vogel
und Fledermause) dienen.

Die Ausgestaltung der MalRnahmen bericksichtigt neben der jeweils angestrebten Gestalt-
funktion auch Aspekte der Verkehrssicherheit und der Unterhaltung (insbesondere keine
Pflanzung von Gehdlzen in Bereichen fiir die Haltesicht oder Annaherungssicht). Des Weiteren
sind keine Geholzpflanzungen im Bereich schmaler Bdschungen und im Bereich unterirdisch
verlaufender Leitungen vorgesehen.

Die Begrtinung der Niederschlagbehandlungsanlage erfolgt bauseits und ist nicht Gegenstand
der landschaftspflegerischen Mallhahmenplanung.

Damit die MaRnahmen die ihnen zugedachten Funktionen (landschaftsasthetische und allge-
meine 6kologische Funktionen) dauerhaft Gbernehmen kdnnen, ist die Unterhaltungspflege
darauf entsprechend abzustellen.

Die genaue Ausgestaltung der Mal3nahmen (hinsichtlich Artenauswahl, Pflanzgré3en, Pflanz-
schema etc.) erfolgt im Rahmen der landschaftspflegerischen Ausflihrungsplanung (LAP).

¢ Einsaat von Landschaftsrasen (G 1)

Bankette, Mulden sowie Bdschungen und sonstige Stralennebenflachen, die nicht fir eine
Bepflanzung vorgesehen sind, erhalten eine Einsaat handelsublicher, standortgerechter Ra-
senmischungen.
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Ziel: Die MaRnahme dient der Entwicklung von straflenbegleitenden Rasensaumen, der Si-
cherung und Entwicklung allgemeiner Bodenfunktionen und der Wiederherstellung des Land-
schaftsbildes im Zusammenhang mit Gestaltungsmaflinahme G 3.

Pflege: Nach der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege unterliegen die Flachen der strallen-
baulichen Unterhaltungspflege.

Umfang der Mallnahme: ca. 52.790 m2.

¢ Begriinung des Mittelstreifens (G 2)

Vorgesehen ist die Anpflanzung von bodendeckenden Gehdlzen auf dem Mittelstreifen, soweit
dieser nicht versiegelt ist. Die Begriinung erfolgt mit unterhaltungsfreundlichen Pflanzen gem.
Leitfaden flr Mittelstreifen. Auf Flachen, auf denen keine Bepflanzung mdglich ist, ist geeig-
neter Landschaftsrasen einzusaen.

Ziel: Die Malinahme dient der optischen Strukturierung des Fahrbahnraumes.

Pflege: Nach der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege unterliegen die Flachen der strallen-
baulichen Unterhaltungspflege.

Umfang der MaRnahme: ca. 5.250 m?

¢ Anpflanzung von Baum-/ Strauchhecken (G 3)

Vorgesehen ist die ein- bis mehrreihige Anpflanzung von Gehdlzen (davon maximal ca. 5 %
Baume) auf den StralRenbdschungen, den landschaftsseitigen Béschungen der Larmschutz-
walle sowie angrenzender Flachen.

Es sind ausschlief3lich standortgerechte, heimische Arten zu verwenden. Den Pflanzungen ist
zur Autobahn hin ein Grassaum (vgl. Malnahme G 1) vorzulagern, so dass zwischen den
Gehdlzen und dem Standstreifen ein Abstand von mindestens 4,5 m besteht. Zur Landschaft
(bzw. Entwasserungsmulde) hin ist den Pflanzungen ein etwa 2 m breiter Grassaum vorzula-
gern. Im Bereich von angrenzenden Gehdlzbestanden ist auf den landschaftsseitigen Saum
zu verzichten.

Zur Minderung einer optischen Zerschneidung des Landschaftsbildes sind Baume im unteren
Bereich der Boschungen zu pflanzen.

(Hinweis fur die landschaftspflegerische Ausfiihrungsplanung: Im Bereich der Schutzzonen fir
Leitungstrassen ist auf Baume und auf tief wurzelnde Straucher zu verzichten. Die Sicherheits-
abstande im Bereich der Leitungstrassen sind einzuhalten.)

Ziel: Die Pflanzung stellt die Funktionen der bestehenden Strallengehdlze wieder her. Sie
dient der erneuten Einbindung der Trasse in die Landschaft. Sie Ubernimmt Funktionen des
Immissionsschutzes und entwickelt und sichert die allgemeinen Bodenfunktionen. Dariber
hinaus erflllen die Gehdlze eine eingeschrankte Funktion als Lebensraum fir die Tierwelt und
dienen dem Kollisionsschutz und als Uberflughilfe (z.B. fir Végel und Fledermause).

Pflege: Nach der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege unterliegen die Flachen der strallen-
baulichen Unterhaltungspflege (zur Gewahrleitung der Verkehrssicherheit: Schnitt bei Bedarf;
im Ubrigen: Schnitt alle 10 bis 15 Jahre, Einzelbdume sind nach Mdglichkeit als Uberhalter zu
erhalten). Die PflegemalRnahmen sind so durchzufuhren, dass so weit wie mdglich eine ge-
schlossene Gehdlzstruktur dauerhaft erhalten bleibt.

Umfang der MaRnahme: ca. 77.860 m>.

¢ Pflanzung von Einzelbdumen (G 4)
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An ausgewahlten Stellen ist die Anpflanzung von Einzelbdumen (einheimische, lebensraum-
typische grol3kronige oder kleinkronign Laubbdume) wie in den MalRnahmenplanen dargestellt
vorgesehen. Die Schutzzonen der Leitungstrassen sind bei der Pflanzung zu beachten.

Pflege: Nach Abschluss der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege ist eine Baumpflege ent-
sprechend der Unterhaltungspflege und der Verkehrssicherungspflicht vorzusehen.

Ziel: Die MalRnahme ist ein Ausgleich flir den Verlust von Einzelbdumen. Die Mallnahme tragt
zudem zur stadtebaulichen und landschaftlichen Einbindung der Trasse bei und dient somit
der Neugestaltung des Landschaftsbildes.

Umfang der Mallinahme: insg. 76 Baume ca. 69 grof3kronige und ca. 7 kleinkronige Baume.

¢ Begriinung der Larm- und Blendschutzwénde (G 5)

Larmschutzwande, bei denen eine Vorpflanzung aus Platzgriinden oder wegen der von Ge-
hoélzbewuchs freizuhaltenden Schutzzonen von unterirdisch verlaufenden Versorgungsleitun-
gen nicht méglich ist, werden landschaftsseitig mit Rankern / Schlingern begriint. Vorgesehen
ist die MaRnahme fir die La&rmschutzwand von Bau-km ca. 24+470 bis ca. 24+970 (Westseite).

Die Ausgestaltung der Mal3nahme erfolgt im Rahmen der Ausflihrungsplanung.

Ziel: Die Malnahme dient der der visuellen Einbindung der Larmschutzwande in das Land-
schafts- bzw. Stadtbild.

Pflege: Nach der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege unterliegen die Flachen der strallen-
baulichen Unterhaltungspflege.

Umfang der Mallnahme: insgesamt ca. 500 Ifd. m.

5.3.2.4. WiederherstellungsmaBnahmen

Die baubedingt in Anspruch genommenen Flachen (im Bereich geringwertiger Biotoptypen wie
Ackerflachen, Grinlandflachen und Gehélzstreifen an Stralen) werden weitgehend wieder-
hergestellt, d.h. die durch Befahren 0.4. verdichteten Béden sind aufzulockern und entspre-
chend den vorangegangenen Nutzungen zu rekultivieren. Die Béden sind bei Bedarf durch
das Einbringen von Mulchmaterial strukturell zu verbessern (Wasserspeicherung, Steigerung
der biologischen Aktivitat). Dort, wo eine Wiederherstellung aufgrund der Flachengréfe und /
des Flachenzuschnitts eine gleichartige Wiederherstellung nicht méglich ist, erfolgt die Wie-
derherstellung (mdglichst gleichwertig) entsprechend der 6rtlichen Gegebenheiten und Mog-
lichkeiten.

Die Wiederherstellung teilversiegelter Flachen erfolgt bauseits nach Bedarf und ist nicht Ge-
genstand der landschaftspflegerischen Malinahmenplanung.

o Wiederherstellung von Ackerflachen (W 1)

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Ackerflachen sind fir die urspringliche Nutzung
wiederherzustellen. Die Flachen sind von Materialien der Baustelleneinrichtung zu rdumen,
tiefenzulockern und der vorgesehenen Nutzung zu Uberlassen.

Ziel: Die MalRnahme dient der Wiederherstellung der natirlichen Bodenfunktionen, der Le-
bensraume von Tieren und Pflanzen sowie der Wiederherstellung des Landschaftsbildes.

Umfang der MaRnahme: ca. 26.490 m>.

o Wiederherstellung von Griinlandflachen (W 2)

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Grinlandflachen sind fiir die urspriingliche Nutzung
wiederherzustellen. Die Flachen sind von Materialien der Baustelleneinrichtung zu rdumen,
tiefenzulockern und entsprechend der vorherigen Nutzungen (Extensiv-/Intensivwiese, -weide)
mit einer standortgerechten Regelsaatmischung einzusaen.
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Ziel: Die MaRnahme dient der Wiederherstellung der nattrlichen Bodenfunktionen, der Le-
bensraume von Tieren und Pflanzen sowie der Wiederherstellung des Landschaftsbildes.

Umfang der Mallnahme: ca. 11.440 m? (Ausbau A 59 Strecke) und
ca. 3.000 m? (Ruckbau der Vorflutleitung in der Siegaue)

¢ Wiederherstellung als Saum oder Ruderalflache (W 3)

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Saume und Ruderalflachen (K, neo2 / K, neo4) sind
fur die urspriingliche Nutzung wiederherzustellen. (Ebenso werden schmale Streifen von vor-
mals mit Gehodlzbewuchs bestandene Béschungsflachen und Flachen der beansprucht Gleis-
brache als Saum bzw. Ruderalflache entwickelt.) Die Flachen sind von Materialien der Baustel-
leneinrichtung zu rdumen, tiefenzulockern und erneut der natirlichen Entwicklung (Sukzes-
sion) zu Uberlassen.

Ziel: Die MalRnahme dient der Wiederherstellung der natirlichen Bodenfunktionen, der Le-
bensraume von Tieren und Pflanzen sowie der Wiederherstellung des Landschaftsbildes.

Umfang der MaRnahme: ca. 5.340 m2

o Wiederherstellung als Gartenflache (W 4)

Bauzeitlich beanspruchte Gartenflachen (Biotoptypen: HJ, ka4 / HJ, ka6) sind in Abstimmung
mit den jeweiligen Eigentiimern wiederherzurichten.

Umfang der MaRnahme: ca. 590 m?

e Wiederherstellung als Bankett oder Mittelstreifen (W 5)

Ausschlief3lich bauzeitlich beanspruchte Bankette und Mittelstreifen (Biotoptyp: VA, mr3) wer-
den nach Abschluss der Bauarbeiten wieder hergestellt (analog zu G 1 bzw. G 2).

Pflege: Nach der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege unterliegen die Flachen der strallen-
baulichen Unterhaltungspflege (Schnitt bzw. Mahd bei Bedarf).

Ziel: Die Malinahme dient der optischen Strukturierung des Fahrbahnraumes bzw. der Ent-
wicklung von stra3enbegleitenden Rasensaumen, der Sicherung und Entwicklung allgemeiner
Bodenfunktionen und der Wiederherstellung des Landschaftsbildes im Zusammenhang mit
der Gestaltung der Ubrigen StralRennebenflachen.

Umfang der MaRnahme: ca. 770 m2.

o Wiederherstellung als Flache mit StraRenbegleitgriin ohne Geholze (W 6)

Die ausschlieBlich bauzeitlich beanspruchten StralRenbdéschungen und angrenzenden Berei-
che ohne Gehdlzbestand (Biotoptyp: VA, mr4) werden nach Abschluss der Bauarbeiten wieder
hergestellt (analog zu G 1). Dies gilt ebenso fur einzelne Béschungsbereiche, die wegen der
einzuhaltenden Haltesicht oder Annaherungssicht nicht wieder mit Gehoélzen bepflanzt werden
kénnen, flir eine Bepflanzung zu schmal sind oder aus anderen Griinden von Gehdlzbewuchs
frei zu halten sind (Schutzstreifen von Versorgungsleitungen).

Pflege: Nach der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege unterliegen die Flachen der strallen-
baulichen Unterhaltungspflege (Mahd bei Bedarf).

Ziel: Die Mallnahme dient der Entwicklung von stra’enbegleitenden Rasensdaumen, der Si-
cherung und Entwicklung allgemeiner Bodenfunktionen und der Wiederherstellung des Land-
schaftsbildes im Zusammenhang mit der Gestaltung der Gbrigen StralRennebenflachen.

Umfang der Malinahme: ca. 4.930 m2.

o Wiederherstellung als Flache mit StraRenbegleitgriin mit Gehdlzen (W 7)

Die ausschlieB3lich bauzeitlich beanspruchten StraRenbdschungen und angrenzenden Berei-
che mit Gehdlzbestand (Biotoptyp: VA, mr9) werden nach Abschluss der Bauarbeiten wieder
hergestellt (analog zu G 3). Einbezogen werden auch (schmale) Streifen angrenzender, bisher
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nicht mit Geholzen bestandene Flachen, die entsprechend der 6rtlichen Gegebenheiten nicht
mehr fur die urspriingliche Nutzung geeignet erscheinen.

Ziel: Die Pflanzung stellt die Funktionen der bestehenden Strallengehdlze wieder her. Sie
dient der erneuten Einbindung der Trasse in die Landschaft. Sie dbernimmt Funktionen des
Immissionsschutzes und entwickelt und sichert die allgemeinen Bodenfunktionen. Dariber
hinaus erflllen die Gehdlze eine eingeschrankte Funktion als Lebensraum fir die Tierwelt und
dienen dem Kollisionsschutz und als Uberflughilfe (z.B. fir Végel und Fledermause).

Pflege: Nach der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege unterliegen die Flachen der strallen-
baulichen Unterhaltungspflege (zur Gewahrleitung der Verkehrssicherheit: Schnitt bei Bedarf;
im Ubrigen: Schnitt alle 10 bis 15 Jahre, Einzelbdume sind nach Mdglichkeit als Uberhalter zu
erhalten). Die PflegemaflRnahmen sind so durchzufuhren, dass so weit wie mdglich eine ge-
schlossene Geholzstruktur dauerhaft erhalten bleibt.

Umfang der Mallnahme: ca. 72.220 m2.

o Wiederherstellung als Geholzbestand (W 8)

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Geholzbestande der Biotoptypen BA, 70, ta3-5, m
(ca. 260 m?), BBO, 70 (ca. 2.220 m?), BD3, 70, ta1-2 (ca. 1.040 m? und BD3, 70, ta3-5 (ca.
60 m?) werden nach Abschluss der Bauarbeiten wieder hergestellt (analog zu G 3).

Ziel: Mit den Pflanzungen wird die Lebensraumfunktion der bestehenden Gehdlzbestéande mit-
telfristig wieder hergestellt. Daneben werden die allgemeinen Bodenfunktionen gesichert und
das Landschaftsbild wiederhergestellt.

Pflege: Nach der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege kann die Pflege / Bewirtschaftung
der Flachen durch die jeweiligen Eigentiimer wie bisher vorgenommen werden.

Umfang der Malinahme: ca. 3.580 m2.

5.3.2.5. AusgleichsmaBnahmen- und ErsatzmaRnahmen

Die MalRnahmen dienen der Kompensation der unvermeidbaren Beeintrachtigungen und sind
so ausgestaltet, dass die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts (und des Land-
schaftsbildes) Bericksichtigung finden. Fir die Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen gilt weit-
gehend das Prinzip der Multifunktionalitat.

¢ Pflanzung von groBkronigen Einzelbaumen (A 1)

Es sind groRRkronige Einzelbdume (einheimische, lebensraumtypische grof3kronige Laub-
baume) wie in den MalRnahmenplanen dargestellt zu pflanzen. Die Schutzzonen der Leitungs-
trassen sind bei der Pflanzung zu beachten.

Ziel: Die MaRnahme ist ein Ausgleich fir den Verlust von trassennahen Einzelbdumen. Sie
dient der Wiederherstellung der allgemeinen Lebensraumfunktion der entfallenden Baume.
Die Baumpflanzungen tragen auch zur Einbindung der Trasse bei und dienen somit der Neu-
gestaltung des Landschaftsbildes.

Pflege: Nach Abschluss der Fertigstellungs- und Entwicklungspflege ist eine Baumpflege ent-
sprechend der Unterhaltungspflege und der Verkehrssicherungspflicht vorzusehen.

Umfang der Mallnahme: insgesamt ca. 15 grol3kronige Baume

e Entwicklung und Pflege von Offenlandflachen auf siidexponierten B6schungen der
Grube Deutag sowie Anlage von Strukturen (Quartiere, Versteckmoglichkeiten, Sonn-
plétze) fiir die Zauneidechse in der Grubensohle (E 1 CEF)

(Hinweis: Die MalBhahmen zur Optimierung der Habitatstruktur in der Grube Deutag sind wei-
terhin als Kompensationsmalinahmen fiir den Lebensraumverlust vorgesehen, auch wenn in-
folge der nahtlosen Ubernahme des seitens der DB Netz im Zuge der Bauarbeiten an der
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Bahnstrecke S 13 errichteten, bauzeitlichen Sperrzauns (Reptilienschutzzaun) aus heutiger
Sicht kein artenschutzrechtlicher Konflikt mehr zu erwarten ist.)

Entwicklung offener, sonnenexponierte Boschungsflachen im Bereich der Grube Deutag durch
Entfernen vorhandener Gehdlze. Die MaRnahme dient der Anlage eines Mosaiks von Offen-
landflachen und Geholzstrukturen als Lebensraume fur Zauneidechse. Auf ca. 50 % der Bo-
schungsflachen sind alle 5 Jahre die Geholze zu entfernen. Die jeweilige Flachengrole richtet
sich nach dem Bedarf. Insbesondere die Bestande und der Aufwuchs von Prunus serotina
sollen reduziert bzw. unterdriickt werden. Zusatzlich sind auf 5 Teilflachen im Bereich der Bo-
schung (auf insgesamt ca. 20 % der Malinahmenflache) Schotterschittungen vorzunehmen,
um vegetationsarme Flachen zu schaffen.

Zusétzlich sind strukturelle, populationsstdrkende MalBnahmen im Bereich der Grubensohle
vorgesehen, wie z.B. das Einsetzen von Wurzelstubben als Ruheplédtze und das Einbringen
von Sandmischungen als Eiablageplétzen.

Die MalRnahme dient als vorgezogene Ausgleichsmal3nahme i.S. des Artenschutzrechts gem.
§ 44 Abs. 5 BNatSchG zur Schaffung/ Optimierung von Ersatzlebensraumen fir die Zau-
neidechse (Kompensation von bau- und anlagebedingt entfallenden Habitatstrukturen stdlich
von Menden).

Die MalRnahme ist gem. ELES als additive Malnahme einzustufen.

Pflege: Die Geholzentfernung wird auRerhalb der Brut- und Aufzuchtszeit europaischer Vogel-
arten durchgefuihrt. Das anfallende Schnittgut ist am Béschungsfuld der bestehenden Geholz-
flachen als Totholzinseln abzulagern. Horstbdume sowie Alt- und Totholzbdume und altere,
strukturreiche Straucher, die sich als Neststandorte fiir anspruchsvolle Arten wie z.B. Bluthénf-
ling und Turteltaube eignen, sind von der MalRnahme ausgenommen.

Ziel: Entwicklung und Pflege eines Mosaiks von Offenlandflachen und Gehdlzstrukturen als
Lebensraum fir die Zauneidechse (insbesondere Sonn- und Ruheplatze). Die Mallhahme
tragt zugleich zu einer Optimierung des Lebensraumangebotes flr die in der Grube Deutag
vorkommende Kreuzkréte bei und dient weiterhin der Schaffung von Lebensrdumen fir
Warme und Trockenheit liebende Pflanzen- und sonstige Tierarten.

Da eine Habitatoptimierung fiir die Zauneidechse erfolgt, kann vorausgesetzt werden, dass
mehr Individuen den Lebensraum in der Grube Deutag besiedeln kbénnen, als dies aktuell der
Fall ist. Daher kann auch vorausgesetzt werden, dass ggf. trotz des Sperrzauns vorgefundene
Individuen im Baufeld der A 59 (hier: bauzeitlich und anlagebedingt beanspruchten Brachfla-
chen der Gleisanlagen) in die Grube Deutag umgesiedelt werden kénnen. Der Nachweis wird
durch eine Zauneidechsenkartierung im Bereich des Baufeldes éOstlich Bau-km 24+400 bis
26+300 und im Bereich der Grube Deutag kurz vor Baubeginn erbracht.

Eine Kartierung zum jetzigen Zeitpunkt wére aufgrund der aktuell erheblichen Verdnderungen
des Bereiches infolge der laufenden BaumalRnahme zur S 13 nicht aussagekréftig.

GroRe der MalRnahmenflachen: 771.680 m2.

o Okokonto Camp Altenrath (E 2 — E 4)

Die detaillierte Beschreibung der bereits umgesetzten MalRnahmen des Okokontos Camp Al-
tenrath ist dem Gutachten des Biros UMWELTPLAN BONN (2014) "Riickbau und Renaturie-
rung Camp Altenrath - Pflege- und Entwicklungsplan" (PEPL), erstellt im Auftrag des Landes-
betriebs Strallenbau NRW, Regional-Niederlassung Rhein-Berg, Aul3enstelle KéIn zu entneh-
men. Ein Auszug der relevanten MalBnahmenblétter ist Unterlage 9.3D2 beigefiigt.

Der MaBnahmenkomplex besteht aus drei MaBnahmen, die sich z.T. aus mehreren Einzel-
malnahmen zusammensetzen.
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Die MaBnahme E 2 "Anlage eines Waldmantels" entspricht der PEPL-MalRnahme mit der
Nummer 1.25 "Waldrand anlegen”.

Die Anlage von Waldmantel zur Férderung der Strukturvielfalt ist aus naturschutzfachlicher
Sicht entlang des gesamten Waldrandes vorgesehen. Es wird von einer Anlage eines 20 m
breiten Waldmantels ausgegangen (Empfehlung Bundesforst). Um einen gestuften Waldman-
tel langfristig zu erhalten, miissen die Gehédlze in einem Turnus von ca. 10-15 Jahren auf den
Stock gesetzt werden. Um verschiedene Sukzessionsstadien zu erreichen, sollte die Mal3-
nahme abschnittsweise umgesetzt werden.

Ziel: Die MaBBnahme dient der Kompensation von Wald und sonstigen Gehdlzstrukturen. Am
nordéstlichen Rand des ehem. Camp Altenraths ist die Entwicklung eines lberwiegend aus
lebensraumtypischen Gehblzen aufgebauten Waldmantels vorgesehen.

Pflege: Die kiinftige Pflege im Bereich des ehemaligen Camp Altenrath obliegt dem Landes-
betrieb StralBenbau NRW (festgesetzte Kompensations- bzw. OkokontomalBnahmen). Die
PflegemalRnahmen sind in Anlehnung an die (brigen Landschaftspflegeprojekte in der Wahner
Heide durch eine Entwicklungszielkontrolle zu begleiten.

Umfang der MalBnahme: 19.550 m?

Die MalRnahme E 3 "Anlage eines Griinlandes" entspricht der MaBnahme 5.7 des PEPL
Camp Altenrath (5.7 "Griinland anlegen, wiederherstellen").

Die im Ausgangszustand noch weitgehend vegetationslosen Kiesflachen sollen sich zu Griin-
land u.o. Magerrasen/ Heide entwickeln. Dies kann durch regelméf3ige Mahd oder eine zeit-
weilige Beweidung erfolgen. Um eine beschleunigte und gezielte Ansiedlung der Griinlandve-
getation insbesondere auf den vormals versiegelten und daher jetzt vegetationsarmen Fldchen
zu erreichen, ist ggf. auch ein Ausbringen von Mahdgut aus der Wahner Heide angebracht.

Ziel: Die MaBnahme dient der Kompensation der Versiegelung und sonstiger Biotopwertver-
luste. Im Westen des ehemaligen Camp Altenraths ist die Entwicklung von artenreichem Ma-
gergriinland vorgesehen.

Pflege: Die kiinftige Pflege im Bereich des ehemaligen Camp Altenrath obliegt dem Landes-
betrieb StraBenbau NRW (festgesetzte Kompensations- bzw. OkokontomalRnahmen). Die
Pflegemalinahmen sind in Anlehnung an die (brigen Landschaftspflegeprojekte in der Wahner
Heide durch eine Entwicklungszielkontrolle zu begleiten.

Umfang der MaBnahme: insgesamt ca. 11.859 m?

Die MalRnahme E 4 "Entwicklung von Offenlandbiotopen” umfasst verschiede MalBnahmen
des PEPL Camp Altenrath.

Fir die Ausbildung eines Offenlandkomplexes aus Magergriinland, Heide und Trockenrasen
sind geméal3 UMWELTPLAN BONN (2014) die folgenden MalRnahmen erforderlich:

e 4.4 Beweidung
Um die o.g. Zielbiotope zu erreichen, soll die Flache beweidet werden. Mogliche Bewei-
dungsformen sind dem Gutachten des Biros UMWELTPLAN BONN (2014) zu entneh-
men.

e 4.6 Entkusseln, Entbuschen
Die Erfahrung in der Wahner Heide hat gezeigt, dass eine zusétzliche mechanische
Pflege (Mahd) erforderlich ist um Gehdlze insbesondere die invasiv auftretende Spéten
Traubenkirsche und anderer Arten (z.B. Zitterpappel, Robinie, Rot-Eiche, Wald-Kiefer) zu-
riickzudréngen.

e 4.7 Heide wiederherstellen, anlegen, optimieren
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Auf den jetzt mit Besenheide und weiteren typischen Arten ausgestatteten Fldchen (z.B.
ehemaliger Sportplatz) sind die Besenheidebestinde z.T. schon (liberaltert. Zur Regene-
ration von (iberalterten Heidebestdnden kann eine mechanische Pflege erforderlich wer-
den.

o 4.13 Nicht lebensraumtypische Gehblze entnehmen
Unter dieser Mal3inahme ist die Entnahme bzw. Entbuschung zur Ersteinrichtung und die
gezielte Bekdmpfung der Naturverjlingung insbesondere von nicht bodensténdigen und/
oder invasiven Gehblzen zu verstehen.

Zusétzlich ist auf den Flachen die Einrichtung von Viehtrdnken (Malinahme 5.15) sowie die
Anlage von Weidezdunen (Malinahme 5.23) vorgesehen.

Ziel: Die MaBnahme dient der Kompensation der Versiegelung und sonstiger Biotopwertver-
luste. Auf dem Gelédnde des ehemaligen Camp Altenraths ist gro3fldchig die Entwicklung von
artenreichem Magergriinland vorgesehen.

Pflege: Die kiinftige Pflege im Bereich des ehemaligen Camp Altenrath obliegt dem Landes-
betrieb StraBenbau NRW (festgesetzte Kompensations- bzw. OkokontomalRnahmen). Die
Pflegemalinahmen sind in Anlehnung an die (brigen Landschaftspflegeprojekte in der Wahner
Heide durch eine Entwicklungszielkontrolle zu begleiten.

Umfang der MaBnahme: insgesamt ca. 42.391 m?

5.3.3. AbschlieBende Gegenuberstellung von Eingriff und Ausgleich

Die detaillierte Gegenulberstellung von Eingriff und Ausgleich ist der tabellarischen Gegen-
Uberstellung von Eingriff und Kompensation (Unterlage 9.4D2) zu entnehmen. Beim Vergleich
des ermittelten Kompensationsbedarfs durch den Eingriff und den vorgesehenen Ausgleichs-
und ErsatzmalRnahmen ergibt sich aus quantitativer Sicht folgendes Ergebnis:

Eingriffsfliche (StraBenkorper und Nebenanlagen) 14,0 ha
GestaltungsmafRnahmen 7,6 ha
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen 8,5 ha

Als Ergebnis der Bilanzierung ist festzuhalten, dass durch die genannten MalRnahmen der
erforderliche Ausgleich fir Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbil-
des i.S.d. BNatSchG und LNatSchG geleistet wird.

Unter der Voraussetzung, dass alle beschriebenen MalRnahmen zur Eingriffsvermeidung und
-verminderung, sowie spezielle Schutzmaflnahmen bertcksichtigt und weiterhin alle Gestal-
tungs-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen realisiert werden, ergibt sich kein weiterer Kom-
pensationsbedarf.

5.4. MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Da es sich um einen Ausbau einer Autobahn handelt, erfolgt keine stadtebauliche Gestaltung
des Strallenraumes.

Die farbliche Gestaltung der konstruktiven Larmschutzelemente bzw. die AuRenansichten der
Briickenbauwerke sollen sich den oértlichen Gegebenheiten anpassen.
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6. Kostentrager
Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland.

Weitere Baulasttrager sind an den Kosten fiir den Ausbau der A 59 nicht beteiligt.

Fir MalRnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind im Regelungsverzeichnis keine Kos-
tenregelungen ausgewiesen. Diese erfolgen aufgrund bestehender Vertrdge bzw. nach den
Bestimmungen des birgerlichen Rechts auf3erhalb der Planfeststellung.

7. Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach dem Bundesfernstra-
Rengesetz durchgeflhrt.

Zur geplanten Baumafinahme sind verschiedenste Abstimmungen durchgefiihrt worden. Un-
ter anderem am 22. Marz 2007 ein Beteiligungstermin mit den Tragern 6ffentlicher Belange
und den anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie in den Jahren 2016 bis 2021 detaillier-
tere Abstimmungen mit der Oberen Wasserbehérde, der Héheren Naturschutzbehérde, mit
der Deutschen Bahn AG und der Stadt Sankt Augustin.

Daneben sind die technischen MalRnahmen an den Leitungen der Open Grid Europe GmbH,
Essen und des Wahnbachtalsperrenverbandes mit den Betreibern abgestimmt.

8. Durchfuhrung der BaumaRnahme

8.1. Trager der BaumaBBnahme

Die Baumaflinahme wird fir die Bundesrepublik Deutschland in Auftragsverwaltung von der
Autobahn GmbH des Bundes (Bundesstrallenverwaltung) durchgefihrt.

Soweit Anpassungsmalinahmen an den Versorgungsanlagen vorzunehmen sind, wird ange-
strebt, diese im Rahmen bestehender Vertrage bzw. in Anwendung des burgerlichen Rechts
vom jeweiligen Eigentimer vornehmen zu lassen.

8.2. Zeitliche Abwicklung

Die Baumalinahme wird unter laufendem Verkehr durchgefiihrt. Es wird mit einer Bauzeit von
ca. 5 Jahren gerechnet.

Wahrend der Bauzeit sind mehrfach Verkehrsfihrungen einzurichten. GroRrdumige Umleitun-
gen sind nicht mdglich; ebenso sind langere Vollsperrungen auf der Autobahn ausgeschlos-
sen. Der Verkehr soll mit mindestens 3 reduzierten Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn auf-
rechterhalten werden.

In den Ubergangsbereichen werden Vollsperrungen (am Wochenende) erforderlich werden,
wenn der Verkehr nicht vollstandig umgeleitet bzw. auf die andere RF umgelegt werden kann.

8.3. Grunderwerb und Entschadigung

Die fur die BaumalRnahme bendtigten Grundstlcksflachen und die betroffenen Eigentimer
sind der Unterlage 10.2D2 (Grundstiicksverzeichnis) und der Unterlage 10.1D (Grunderwerbs-
plane) zu entnehmen.

Die Flachen sind im Grunderwerbsverzeichnis als "zu erwerben", als "vortibergehend in An-
spruch zu nehmen" bzw. als "dauernd zu beschranken" ausgewiesen und in den Grunder-
werbsplanen durch entsprechende Signatur dargestellt.

Mit den Betroffenen werden auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens Grunderwerbs- und
Entschadigungsverhandlungen gefihrt.
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8.4. Auswirkungen wéahrend der Bauzeit

Fiir den Ausbau der Autobahn werden nach dem aktuellen Planungstand fiinf Bauphasen be-
notigt.
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Abbildung 3: Ubersicht iiber die wichtigsten Bauphasen

Zu Beginn werden in Bauphase 0 vorbereitende MalRnahmen, wie Einrichtung der Baustellen-
flachen und Umleitungsbeschilderung durchgefihrt.

In Bauphase 1 erfolgt die Verlegung der OGE-Gasleitung inkl. vorlaufender Abrissarbeiten ei-
niger Hauser in Meindorf. Auf der westlichen Seite der Autobahn werden Provisorien und Be-
helfsbriicken fiir die bauzeitliche Verkehrsfiihrung hergestellt. Auf der éstlichen Seite wird das
Versickerungs- und Bodenfilterbecken gebaut. Das Bauwerk 5208 632 wird wdhrend einer
Vollsperrung der Autobahn abgerissen.

In Bauphase 2 werden Arbeiten im Mittelstreifen durchgefiihrt, wie Herstellung der Mittelstrei-
feniberfahrten und Kanalhaltungen. Zudem werden Teilbereiche der Rampen in den Ausbau-
zustand hergestellt.

Der Ausbau der éstlichen Richtungsfahrbahn erfolgt in Bauphase 3. Die Briickenbauwerke
(5208 630, 5208 631 und 5208 635) werden auf der éstlichen Seite abgerissen und neu ge-
baut, sowie weitere Streckenabschnitte, Kanalhaltungen und Rampenbereiche in dem Aus-
bauzustand hergestellt.

In Bauphase 4 erfolgt der Ausbau der westlichen Richtungsfahrbahn. Dazu werden die Brii-
ckenbauwerke (5208 630, 5208 631 und 5208 635) auf der westlichen Seite abgerissen und
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neu gebaut, sowie auch hier weitere Streckenabschnitte, Kanalhaltungen und Rampenberei-
che in dem Ausbauzustand hergestellt. Der Uberbau des Bauwerks 5208 632 wird durch Ein-
héngen von Fertigteilen auf die vorher hergestellten Widerlager und Pfeiler eingebaut.

In der letzten Bauphase 5 wird der Offenporige Asphalt (OPA) unter abwechselnder Vollsper-
rung je Fahrtrichtung eingebaut. Flir die Dauer der Sperrung wird eine groSraumige Umleitung
eingerichtet.

Fir die notwendigen Umleitungen im untergeordneten StralSennetz der Stadte Sankt Augustin
und Bonn wurden auf Grund der Komplexitét bereits im Zuge der Planungsphase Abstimmun-
gen mit den Stadten, der Deutschen Bahn AG, der zentralen Abwasserbehandlungsanlage
der Stadt Sankt Augustin (ZABA), sowie den Betreibern der Offentlichen Verkehrsmitteln
RSVG und SWB durchgefiihrt.

Die ZABA muss wéhrend der gesamten Bauzeit liber die Hauptzufahrt fiir Fahrzeuge aller Art
erreichbar sein. Um dies zu gewéhrleisten wurde ein aufwendiges Umleitungskonzept mit bau-
zeitlicher Lichtsignalanlage unter Einbindung der Baustralen der Ausbaumallnahme der
Deutschen Bahn AG entwickelt und mit den Betroffenen abgestimmt.

Die LandesstraBe 16 (Johann-Quadt-Stral3e) bleibt bis auf wenige Ausnahmen die gesamte
Bauzeit lber eine einspurige Verkehrsflihrung mit bauzeitlicher Lichtsignalanlage befahrbar.
Fiir notwendige Sperrungen am Wochenende wird der Verkehr umgeleitet. Die OPNV-Anbin-
dung wurde mit den Betreibern abgestimmt und wird wéhrend der Sperrungen aus beiden
Richtungen sichergestellt.

Die Sperrungen der beiden Autobahnunterflihrungen (BW 5208 630 und 631) werden eng
aufeinander abgestimmt, so dass immer eine Querung fiir Rettungsfahrzeuge zur Verfligung
steht.

Die Umleitungen fiir den Ful3génger- und Radverkehr sowie fiir den landwirtschaftlichen Ver-
kehr (iber die beiden Wirtschaftswegbauwerke wurden ebenfalls abgestimmt. Die Umleitungen
flir den Radverkehr werden in den Radroutenplaner eingepflegt.

Vor dem Einrichten der Umleitungen werden Detailabstimmungen mit den zusténdigen Stra-
Benverkehrsbehérden durchgefiihrt.
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