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Unferfuhrung einer Landesstralie

L 16 / Johann-Quadt Strafle

BW 5208 631

Bau-km = 24L+646,5939
Kreuzungswinkel = 106,7107 gon
Lichte Weite =105 m
Lichte Hohe => 4506 m
Gesamtbreife = 46,07 m
Konstruktionshohe + Belag = 0,86 m
Belastung nach DIN-Fachbericht 101

Anschluss an Blatt L3D2
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LS-Wand dienf auch als Blendschutz

Gradientenlage:

Die beiden Hauptgradienten links und rechts
haben Uberwiegend einen Achsabstand von
9,75 m zur Achse 400.

Die Lage richtet sich dabei nach dem
auBeren Rand der 2. Fahrspur vom
Mittelstreifen aus gesehen.

In den Verziehungsbereichen des
Mittelstreifens und bei Fahrspurbreitenanderungen,
ergibt sich ein anderer Achsabstand.
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Nachster Orf : Sankt Augustin

L 2D2

A 59
8-streifiger Ausbau
AD Sankt Augustin-West - AD Bonn-Nordost

Bau-km

24+000 - 25+000

ersetzt: Unt. 6, BL. L 2D

Planfeststellung - 2. Deckblatt

ges. Bau-km: 23+440,000 - 26+650,000

Hohenplan A 59
Achse 400 / links
MaRstab: 1:1000/100
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