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LS-Wand dient auch als Blendschutzwand
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Legende:

Gradiente

Gelandehohe in Gradientenlage
Innenkante Fahrbahn

Aufenkante Fahrbahn incl. Standstreifen
Gradiente Wirtschaffswege

Mulde rechts

Mulde links

Kanal geplant
Mittelstreifen

Kanal geplant
links oder rechts auflen

Kanal geplant
zusatzliche Kanale

LS-Wand Flache
LS-Wall Flache

LS-Wand dient auch als Blendschutz

Gradientenlage:

Die beiden Hauptgradienten links und rechts
haben (iberwiegend einen Achsabstand von
9,75 m zur Achse 400.

Die Lage richtet sich dabei nach dem
auleren Rand der 2. Fahrspur vom
Mittelstreifen aus gesehen.

In den Verziehungsbereichen des
Mittelstreifens und bei Fahrspurbreitenanderungen,
ergibt sich ein anderer Achsabstand.
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Kanal vorhanden
Mittelstreifen

Kanal vorhanden
links oder rechts aul3en

Kanal vorhanden

zusatzliche Kanale

Satzungsgemall ausgelegen

in der Zeit vom

bis

in der Gemeinde

Zeit und Ort der Auslegung sind
rechtzeitig vor Beginn der Auslegung

ortsiiblich bekannt gemacht worden

Gemeinde:
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Hohe Gradiente links
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8-streifiger Ausbau

AD Sankt Augustin-West - AD Bonn-Nordost
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