Ueberfuhrung eines Wirtschaftsweaes

BW 5208 632

Bau-km

Lichte Weife
Lichte Hohe

Gesamtbreife
Kanstruktionshohe + Belag = 148 m
Belastung nach DIN-Fachbericht 101

Kreuzungswinkel

= 26+046,2495
= 111897 gon

54,347 m
> 4799 m
650 m

0.3329 %

FR Koln

H = 26000.000m
T = 192040m

f = 0709m
km 26+280.000
hTS= 56532m

930.000 m

Unterfuhrung der A 59
Rampe Richtung A 565
Erneuerung Bauwerk

BW 5208 635

Bau-km = 26+554 5459
Kreuzungswinkel = 56,56 gon
Lichte Weite = 2659 m
Lichte Hohe => 4793 m
Gesamtbreite = 50,415 m

Kanstruktionshohe + Belag = 126 m
Belastung nach DIN-Fachbericht 101
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Erneuerung beider Teilbauwerke

Bestehendes k feser
Fahrbahnsei elbt erha

Ende der Planfeststellung

Bau-km 26+650,00
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Gradiente
Gelandehghe in Gradientenlage

Innenkante Fahrbahn

Aufenkante Fahrbahn incl. Standstreifen

Gradiente Wirtschaftswege
Mulde rechts

Mulde links

Kanal geplant
Mittelstreifen

Kanal geplant
links oder rechfs aul3en

Kanal geplant
zusatzliche Kanale

LS-Wand Flache

LS-Wall Flache

Gradientenlage:

Die beiden Hauptgradienten links und rechts
haben lberwiegend einen Achsabstand von
9,75 m zur Achse 400.

Die Lage richtet sich dabei nach dem
aufberen Rand der 2. Fahrspur vom
Mittelstreifen aus gesehen.

In den Verziehungsbereichen des

Mittelstreifens und bei Fahrspurbreitenanderungen,

ergibt sich ein anderer Achsabstand.
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Tiefpunkt

Hochpunkt

Ausrundungsenden

TS-Punkte

Kanal vorhanden
Mittelstreifen

Kanal vorhanden
links oder rechtfs aul3en

Kanal vorhanden
zusatzliche Kanale

Satzungsgeman ausgelegen

in der Zeit vom

in der Gemeinde

Zeit und Ort der Auslegung sind
rechtzeitig vor Beginn der Auslegung

ortsiblich bekannt gemacht worden
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