FR Bonn
H =100000.000 m
- e : ~ Lo
T = 311903 m F R B 0 n n o o Gradiente Tiefpunkt
~ o~
f = 0.486 m - & - E Gelandehohe in Gradientenlage ? Hochpunkt
[ c
+ — o< w <
km 25+366.000 = = ‘ﬁ’n = -flfn Innenkante Fahrbahn
1 [}
hTS= 59.144 m =4 ) :|:3 ) :|:3 ‘ ‘ V A Ausrundungsenden
. ~ LA . A . . o Aulenkante Fahrbahn incl. Standstreifen
o & F 3 R =R
=) .
P = p + + + + p Gradiente Wirtschaftswege
LS-Wand Qg M & LS-Wand Q Y 9Q 9 éﬂl TS-Punkte
7ALL I
H,Z3.5m 4 | Hz208m-60m LS-Wand || LS-Wand | | Hulde rechfs
= =LOm T e Mulde links
LS-Wall I H.76.0m I I H, 540 m I I
- n
= i =186,00 m [=90,00 m !
H Wd5.5 m LS-Wall ! 21000 m (=12,00m Kanal geplant S Kanal vorhanden
' Mittelstreifen ey —— Mittelstreifen
= 463,00 m H,555m-00m -1 r
Verzugsbereich
(=59,00 m Kanalgeplanr Kanal vorhanden
% N links oder rechts auflen links oder rechts auflen
- e
+ +
LN [Wal -
o~ o~ ||
_JL Kanal geplant S | Kanal vorhanden
_I_ zusatzliche Kanale S _I_ - zusatzliche Kanale
‘ane000m 03111% [ ] LSWallFiiche
904.000 m
OK LS-Wall
Gradientenlage:
Die beiden Hauptgradienten links und rechts
haben Uberwiegend einen Achsabstand von
9,75 m zur Achse 400.
Die Lage richtet sich dabei nach dem
aulleren Rand der 2. Fahrspur vom
Mittelstreifen aus gesehen.
In den Verziehungsbereichen des
Mittelstreifens und bei Fahrspurbreitendnderungen,
ergibt sich ein anderer Achsabstand.
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